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Bakgrund

Representanter for Banverket redogjorde for allmédnheten i Spanga
forsamlingshus den 26 oktober dvergripande for de alternativa
utbyggnader, som man tdnker arbeta vidare med.

Forslag till beslut
Stadsdelsndmnden Gverlamnar och aberopar forvaltningens yttrande och
overlimnar detsamma till Banverket for kinnedom.
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Banverkets forslag

Inledning

Jarnvégsstrackan som gar norr om Mélaren mellan Stockholm-Visteras-
Arboga kallas Mélarbanan. Ju ndrmare Stockholm desto mer trafikerad &r
strickan med bade pendeltag, regionaltig, fjarrtdg och godstag.

Tégresendrerna har 6nskeméal om flera turer i rusningstid, kortare restider
och minskade forseningar i1 stockholmsomradet. Mellan Karlberg och
Kallhéll ar Milarbanan dubbelspérig, men det ryms inte fler tdg pd banan,
trots att det finns behov. Manga reser pa strickan, och ibland &r det véldigt
trangt pa tdgen. Det blir dessutom fler och fler som arbetspendlar 1
Milardalen. For att kunna tillgodose 6nskemaélen langs Milarbanan
behovs en utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhéll.

Banverket avser nu gora en forstudie for att utreda hur det gér att fa titare
avgangar pa Milarbanan och hur restiderna ska kunna bli kortare. Syftet ar
att belysa och utvérdera olika tankbara 10sningar, inhdmta kunskaper och
ta del av synpunkter frdn myndigheter, organisationer och enskilda. For-
studien ger underlag till att fatta beslut om hur det fortsatta
planeringsarbetet ska genomforas.

Tidplan

Efter genomforda samrad innevarande hést kommer Banverket att
sammanstélla och utvérdera alla synpunkter och bestimma vad som ska
utredas vidare. Ytterligare samrad kommer att genomforas i den fortsatta
processen. I jarnvigsutredningen planeras samrad att genomforas hosten
2005.

Planprocessen ska vara klar 2008. Under perioden 2010 — 2015 avsitts
medel for att genomfora utbyggnaden.

Forslaget

Antalet pendeltdgsavgéngar kommer att utokas frin nuvarande 7 tg per
timme 1 hogtrafik till 9 tdg per timme. Under 6vrig tid pa dagen kommer
trafiken att fran 4 tdg per timme i dag till 6 tag per timme.

Nedan redovisas Banverkets alternativa spérstrackningar.

Alternativ 1

Ytterligare tva spar byggs mellan Tomteboda och Kallhdll med samma
straickning som de nu fungerande tva spéren. I detta alternativ behdver
sparomradet utvidgas pa vissa strickor, for Spanga-Tenstas del genom
Bromsten.
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Alternativ 2

Ytterligare tva spar byggs mellan Tomteboda och Kallhéll. De nya spéren
gér 1 detta fall fran Tomteboda via Solna till Kista och
Barkarby/Jakobsberg (Stockholm Vist). Detta alternativ innebér att sparen
laggs 1 tunnel under Jérvafiltet och Igelbacken. Viljs detta alternativ
planeras, att de s kallade fjarr- och regionaltagen ska g pa dessa spar.

Ovrigt

I utredningen ingar dven foljande frigor.

— Spar frén Jakobsberg via Kista till Arlanda.

— Avgorande om Stockholm Vist ska forldggas till Barkarby eller
Jakobsberg.

— Ny station vid Solvalla.

— Minskat buller.

— Behov av infartsparkering och cykelparkering.

Samradet

Till samradet hade kommit ca 120 personer. De flesta fragor som stilldes
rorde fastigheterna vid Talldsvédgen. Det var klagomal pé buller fran
spartrafiken, pa tilldggsisolering som inte hjilpte, pé séttningar i
fastigheterna m.m. Frigorna géllde &dven inlosen av fastigheter.

Forvaltningens synpunkter

Alternativ 1

Enligt Banverket kan de tvé tillkommande spéren ldggas ut pé flera sétt.
Vid Spanga station finns utrymme for ytterligare tva spar. Genom
Bromsten behover daremot sparomrddet utvidgas. Pa vissa strackor kan
det vara bist att bredda mot industriomradet om det finns mest plats dér.
P& andra strackor kan det bli nodvandigt att ldgga de nya sparen mot
villafastigheterna. Banverket kommer att gora en avvégning at vilket héll
det ar enklast och paverkar minst att bredda. Vad som blir bést vet man
dnnu inte ndgot om. Dialogen med fastighetsdgare och boende ér viktig i
detta sammanhang.

Naér det géller sparutrymmet vid Spanga station, sa har staden tidigare fatt
16fte om att f4 anviinda utrymmet for det s.k. femte sparet for att flytta
Bromstensvégen intill jirnvdgen och sedan planera in bussterminalen
mellan vigen och Spénga centrum. Denna 16sning skulle betyda mycket,
bl.a. for intrycket av och tillgédngligheten till Spanga centrum. Forvalt-
ningen forutsitter att det gér att realisera dessa planer.
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Alternativ 2

De nya sparen foreslas gé via Solna och Helenelund till Kista och vidare
till Barkarby alternativt Jakobsberg, beroende pa vart man forldgger den
nya omstigningsstationen Stockholm Vést. Om detta alternativ
forverkligas, planeras sparen att gé i tunnel fran Helenelund till Kista och
vidareunder Jarvafiltet fran Kista till Barkarby alternativt Jakobsberg.
Detta innebidr, att dven Igelbacken méste passeras under jord. For
nirvarande pagér arbete i staden for att gora Igelbackens dalgang till
natur- eller kulturreservat. Enligt samtal med stadsbyggnadskontoret beror
inte sjdlva tunneln det planerade friomradet for Igelbdcken. Daremot kan
det behovas evakueringstunnlar som eventuellt kan bli stérande. Detta fér
man fOrstés titta ndrmare pa, nir planeringen kommit lingre. Om tunneln
gér djupt, riknar stadsbyggnadskontoret med, att det grundvatten, som
lacker in, 4nda inte skulle natt backen. Snarare finns det mdjlighet att fora
det inlickande grundvattnet till bicken, om det &r tillrdckligt rent.
Forvaltningen anser dock, att forslaget innebar ett véldigt kraftigt intrang i
omradet. Konsekvenserna maste studeras ytterst noggrant innan stillning
kan tas.

Infartsparkering for bilar och cyklar

Utokad infartsparkering behdvs redan nu for bade bilar och cyklar. I
Spéanga centrum planeras dessutom nya flerfamiljshus som bidrar till ett
okat behov av parkeringsplatser. En idé kan vara att gora en
infartsparkering for bilar invid Bromstens industriomrdde. For
cykelparkering behovs redan i dag dkat utrymme.

Slutsats

Forvaltningen &r positiv till en utbyggnad, som gor det mojligt att 6ka
antalet lokaltag, och anser att utbyggnaden i sig dr behovlig. Nér det géller
att vélja mellan alternativen, anser forvaltningen att det &r for tidigt att
vilja. Planeringen behdver komma langre innan det dr dags att ta stdllning.
Niésta samrad planeras bli hosten 2005, d.v.s. om ett ar.

Forvaltningen foreslar, att stadsdelsnimnden dverldmnar och aberopar
forvaltningens yttrande och dverlamnar detsamma till Banverket for

kidnnedom.
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