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Svar pa remiss om cykelplan fér Jéarva inom
projektet Hallbara Jarva

Férvaltningens férslag till beslut
1. Spanga-Tensta stadsdelsndmnd Sverlamnar forvaltningens tjdnsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Christina Heglert
Tf stadsdelsdirektor

Remiss fran trafikkontoret om cykelplan for Jirva inom projektet Hallbara Jéarva.

Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan for Jirva inom projektet Hallbara Jérva.
I planen redovisas nulédget 1 omradet samt foreslas fysiska dtgirder. Syftet ar att
forbittra mojligheterna till arbetspendling med cykel. Atgirderna som foreslas
handlar om att cyklisterna ska kunna férdas till sina arbeten i stadsdelarna kring
Jarvafiltet och nérliggande kommuner pa ett tryggt och sékert sitt, oavsett arstid.
Detta syftar i sin tur till en forhoppning att trafiksektorns miljopaverkan
minimeras.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for Strategiska Staben.

Bakgrund
Fastighetskontoret har remitterat en cykelplan for Jarva inom projektet Hallbara
Jarva for synpunkter. Remisstiden stracker sig till den 26 augusti 2011.

Box 4066. Fagerstag 15, 163 04 Spénga
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Arendet

Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan for Jirva inom projektet Hallbara Jérva.
Planen ingdr som en del av trafikkontorets arbete med projektet Cykelplan 2011.
Nedan relateras trafikkontorets beskrivning, atgirdsforslag samt tankegangar i
samband med planeringen.

Cykelplanen for Jirva ska foga samma de befintliga inner- och ytterstads-
planerna, fortsétta fokusera pa pendlingscyklister samt regionala strak. Den totala
planen ska presenteras for trafikndmnden hosten 2011. Cykelplanen for Jérva
redovisar nuldget i omradet samt foreslar fysiska atgarder. Syftet ar att forbattra
mojligheterna till pendlingscykling i, till och frdn omradet. De foreslagna straken
faller inte enbart under Stockholms stads ansvarsomraden utan dven
grannkommunernas.

Hallbara Jarva ér en satsning pé ekologisk, social och ekonomisk héllbar
utveckling i stadsdelarna kring Jarvafaltet. Mélet &r att Jarva blir en forebild for
héllbar upprustning av miljonprogramsomraden i sdvil andra svenska stider som
internationellt. En del 1 Héllbara Jérva-arbetet handlar om forbéttrad cykel-
infrastruktur. Totalt 22,7 mnkr har avsatts till forbattringsdtgirder fram till 2013.

I Jarva ligger Kista, som &r ett av Sveriges storsta arbetsplatsomraden, dér cirka
67 000 personer arbetar. Om ménniskorna som arbetar hir kan erbjudas ett
attraktivt och sammanhéngande cykelnét med kopplingar mellan de olika
stadsdelarna runt Jarvafiltet och andra kommuner skulle detta kunna bidra till ett
okat cyklande. Syftet ar att Stockholm, utover planerna pa att bli en promenadstad,
aven ska bli en cykelstad for att minimera trafiksektorns miljopaverkan.

Cykelpendling specifikt fér stadsdelarna Hjulsta och Tensta

Stora forandringar av stads-, gatu- och infrastrukturen pagér for nérvarande runt
Jarvafiltet. Det som paverkar cykeltrafiken for Spanga-Tensta stadsdelsomrade ar
frimst ombyggnaden av E18 mellan Hjulsta och Kista trafikplats. Ombyggnaden
innebdr att vissa planskilda korsningar tas bort, men att nya kommer till.

Cykeltraditionen och andelen cyklande i de invandrartita stadsdelarna Hjulsta och
Tensta bedoms som 14g. Cyklar ses mer som lekredskap &n som transportmedel.
Enligt en enkdtundersdkning som milj6forvaltningen gjort varen 2011 &r det cirka
25 % av de vuxna i omradet som inte kan cykla. Cirka 40 % saknar tillgang till
cykel. En forklaring till detta kan vara att arbetslosheten dr hog och méinga inte har
rad att kopa en cykel. En annan forklaring kan vara att ménga ocksa kommer fran
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kulturer dir kvinnor inte tillats cykla. Antalet pendlare pa cykel i dessa stadsdelar
till ndrliggande arbetsplatser och skolor har uppskattats till cirka 7 %.
Cykelvégnitet 1 Tensta och Hjulsta dr vil utbyggt och i princip helt separerat fran
fran bilviagnatet. Det dr dock svart att f4 en dverblick var cykelvdgarna finns.
Cykelviagshinvisningar saknas och ofta saknas gatunamn pa cykelvigsnétet vilket
forsvérar orienterbarheten. Det framgar inte heller ndgonstans om cykling ar
tilldten eller inte pa Tensta Torg.

Pé& ménga platser har betongsuggor, grindar eller bommar satts upp pa gdng och
cykelvégarna i syfte att forhindra bil- och/eller mopedtrafik. Trafikkontoret anser
att dessa hinder utgdr ett mycket stort problem for cyklister, d& framkomligheten
forsimras, framforallt da hindren syns daligt i morker. Aven sprickor och hél i
asfaltbeldggningen forekommer pa ménga platser. Vagen mellan Spénga station
och Jarvafiltet, Spanga kyrkvig, har enkelriktade cykelbanor pa dmse sidor om
vigen. Dessa ér for smala och korsningarna mellan de mindre villagatorna &r utan
anpassning for gaende eller cyklister och separering pa strackorna saknas.

Atgirder som foreslas fran trafikkontoret i Tensta/Hjulsta ir anliggning av en ny
ging- och cykelbana utmed Tenstavéigens sodra sida mellan Bergslagsvigen och
ging- och cykelbron. Utmed Spinga Kyrkvig mellan Norrskensvédgen och
Tenstavéigen breddas gang- och cykelbanan med flera forbattringsatgarder.
Generellt gors ocksd forbattringar av beldggningen pd de stora cykelstraken
mellan Spanga station och over till Sollentuna samt straket mot Rinkeby. Pa lokala
strak 1 Tensta och Hjulsta har en midngd smaérre oldgenheter upptickts som listats
for atgérd. Dessa ér av karaktiren dalig beldggning, gropar och sprickor i asfalt,
gupp med flera. For Tensta Torg foreslas ny cykelfdltsmarkering i den norra delen
av torget med malat cykelfdlt eller markeringar i torgytan.

Cykelvagar pé Jarvaféltet

Kors och tvirs dver kulturreservatet Jarvafiltet finns mindre grusvégar, ofta
gropig och leriga, flera utan belysning eller vintervighéllning. Grusvagarna passar
bra for rekreationscykling men ldmpar sig inte for arbetspendling. Vagvisning med
skyltar saknas varfor det kan bli svart att orientera sig som cyklist, da 6verblicken
pé faltet &r begransad. For att hindra bilar att ta sig in pé féltet finns flera typer av
hinder vid entréerna till féltet. Det ar stalgrindar, betongsuggor och stora stenar.
Dessa utgor en sdkerhetsrisk for cyklister som dr svara att upptédcka i morker och
bakom kurvor och krén. Cyklister och gaende pa Jarvafiltet upplever sedan ldnge
stora brister 1 sdvél barmarksunderhall som vintervéghallning. Detta kan bero pa
att uppdelningen av ansvarsomraden for olika entreprendrer inte féljer samman-
hingande strdk. Ansvaret for drift- och underhéll av cykelvignétet pd Jarvafaltet
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ligger pé trafikkontoret, som i sin tur fordelat omradet till tva olika entreprendrer
med grans vid Igelbdcken som ska renhélla och vinterviaghalla alla parkvégarna pa
féltet. Vid nyupphandling av entreprendrer ska nya riktlinjer gilla med atgarder
inom kortare tidsintervall och mindre snédjup 4n tidigare.

Generella atgarder

Generellt ska olika atgérder vidtas for att férenkla for cyklisterna. Det handlar om
skyltar for cykelviagvisning med avstandshénvisning och gatunamn, forbéttrad
beldggning, forstairkning av belysningen framforallt vid vighinder, reflexer pa
vighinder, ensidiga bommar som inte hindrar cyklisters framkomlighet samt
vixtbeskdrning for att {4 bra sikt. En cykelparkeringsplan med atgéirdsforslag ska
ocksé tas fram.

Férvaltningens férslag

Av ovan framgar att trafikkontoret utarbetat en cykelplan med atgirder med syfte
att underlétta arbetspendling for att tryggt och sékert kunna ta sig fram med cykel 1
Jarvaomradet. Enligt enkédten om cykelfrekvensen i stadsdelarna Tensta och
Hjulsta &r det endast ett fital som pendlar med cykel till sina arbeten eller cyklar
Ooverhuvudtaget. De flesta gar och promenerar inom och mellan stadsdelarna pa
cykel- och gangvigarna. Dessa promenader sker ofta i storre grupper, ofta med
manga smébarn. Ett stort problem har sedan lang tid tillbaka varit att mopeder och
motorcyklar i hog fart ocksé anviander dessa parkvégar for att kunna gena kors och
tvirs i omradena. Aven ungdomar pa cykel kan komma i hog fart. Darfor ir det
viktigt for stadsdelsforvaltningen att i forsta hand skydda géngtrafikanterna genom
fartdimpande atgérder. Detta har gjorts i synnerhet utanfor férskolor, med
betongblock och bommar, de flesta med reflexer. Det dr bra att trafikkontoret nu
aven forstarker dessa med belysning sa att de syns battre 1 morker savil 1 Tensta
och Hjulsta som pé Jarvafiltet. Vad géller Tenstagangen och Tensta Torg har
betongblock tillfalligt satts upp i1 avvaktan pa en helhetslosning, d& svara olyckor
skett dd motorfordon alltfor 14tt kunnat ta sig upp dit via olika parkvigar som
mynnar ut pa torget. Det dr inte heller ldmpligt att cykling ska uppmuntras pa
Tenstagangen och torgytan dé folklivet stundtals ar mycket rikligt pa denna yta,
ocksd med minga smébarn. Stadsdelsforvaltningen menar att det skulle vara
bittre om en cykelbana leddes bakom torgytan mot Gullingeparkens sida. Vid det
mindre frekventa Gullingetorget skulle en cykelparkering kunna anldggas for dem
som avser handla eller traffas pa Tenstagdngen. Slutligen vill
stadsdelsforvaltningen framhalla att det vid en utbyggnad av cykelnitet som helhet
ar viktigt att gangtrafikanterna skyddas frén ovilkomna motorfordon med olika
hinder som ocksa kan kombineras med sédker cykling.



