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Svar pa remiss om cykelplan 2012

Férvaltningens férslag till beslut

Spénga-Tensta stadsdelsndmnd Sverldmnar forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Maria Higgblom Christina Heglert
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Sammanfattning

Trafikkontoret 6nskar svar pa remiss om cykelplan 2012. Vid trafik- och
renhéllningsndmndens mote den 14 juni 2010 fick trafikkontoret 1 uppdrag att ta
fram en ny cykelplan. Planen ska foga samman de befintliga inner- och
ytterstadsstraken, fokusera pd pendlingscyklister samt prioritera regionala strak.
Malet ér att konkurrera med stdder som Kdpenhamn och Amsterdam nér det géller
cykelvénlighet och cykelsdkerhet.

Ett genomforande av handlingsplanen i cykelplanen kommer att bidra till att
cyklingen 6kar. Forvaltningen ser positivt pd att cykelstraken 1 Spanga tillhor de
prioriterade spréken.

Forutom forbéttring av cykelstrdk behovs fler cykelparkeringar i stadsdelen liksom
cykelpumpar pé strategiska platser. Fler 1anecyklar 1 Vésterort skulle kunna bidra
till att fler cyklade d4 ménga av invanarna inte har egen cykel.

Da allvarliga olyckor intriffat pa gang- och cykelvégar i stadsdelen bor skydd av
gangtrafikanter prioriteras och cykelbanor skiljas fran gangbanor. Cykelbanor bor
laggas utanfor Tenstastraket och Tenstatorg. Som ett ytterligare led i att skydda
gangtrafikanter onskar stadsdelen minska bredden pd gangvigar.
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Arendet

Trafikkontoret 6nskar svar pa remiss om cykelplan 2012. Vid trafik- och
renhallningsnimndens mdte den 14 juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag att ta
fram en ny cykelplan. Planen ska foga samman de befintliga inner- och
ytterstadsstraken, fokusera pa pendlingscyklister samt prioritera regionala strak.
Malet ér att konkurrera med stdder som Kopenhamn och Amsterdam nér det géller
cykelvénlighet och cykelsdkerhet.

Cykelplanen baseras pa dokument som Stockholms oversiktsplan —
Promenadstaden och remissversionen av stadens trafikstrategi —
“Framkomlighetsstrategin” samt trafikkontorets tidigare cykelplaner. Férutom
ndmnda dokument baseras planen pa Trafikverkets strategi att cykeltrafiken ska bli
sdkrare och cykeltrafikens andel av resorna ska oka.

Cykelplanen syftar till att underlétta for arbetspendling med cykel och ddrmed att
fa fler att cykla. En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att nd flera méal sasom
minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet och positiva effekter for
folkhilsa. I Framkomlighetsstrategin finns det specifika malet att minst 15 % av
andelen resor 1 hogtrafik ska vara med cykel.

Cykelnitet viixer och pa strategiska platser finns tryckluftspumpar utplacerade. Ar
2006 introducerades ett system med ldnecyklar i Stockholm. Systemet har
utvecklats och antal lanetillfdllen ar 2010 var 450 000.

Cykelplanen slér fast att en cykelstad 1 virldsklass behdver en vilfungerande
cykelinfrastruktur som dr sammanhéngande och framkomlig, har gott om
parkeringsmojligheter, har tydlig vigvisning, drift och underhdll med hog frekvens
och ir trafiksdker och trygg.

Stockholms cykelstrék har inventerats och klassificerats i pendlingsstrak,
huvudstrék och lokalstrik.

Pendlingsstrak kdnnetecknas av att de dr breda cykelbanor/féalt med bra
framkomlighet. De 16per 1 huvudsak langs storre bilstrak. Hér géller det sérskilt att
bygga bort trafikfarliga korsningar.
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Huvudstrak ar strak for trafik till och fran stadsdelen och mellan nérliggande
stadsdelar. De &r dven lankar till pendelstraken.

Lokalstrak anvéinds av cyklister som har mélpunkter inom den egna stadsdelen.
Lokalgatunitet dr hastighetsbegrénsat till 30 km/timme. Pé dessa gator kan
cyklister cykla 1 blandtrafik.

Cykel ir ett fordon och cyklisten en fordonsférare som ska folja de regler som
giller enligt Trafik - och Vagmairkesforordningarna. Cykelplanen foreslédr vissa
lagdndringar som skulle mgjliggora alternativa fardvégar som att tillata cykling for
motriktad trafik vid enkelriktade gator, vilket dr tillatet i en rad EU-l&nder samt
Norge och att tillata cyklister att kora hogersvang vid rodljus.

Under vintertid kravs forbattrade underhallsatgérder av cykelvégar for att fler ska
formas cykla. Vintern 2012 paborjas ett pilotprojekt dir nagra av de utvalda
pendlingsstraken vintervighélls med hojd ambitionsniva. Ett av de utvalda straken
ar cykelstrdk i Spanga. Da de olika stadsdelarna ansvarar for drift och underhéll av
cykelbanor foreslas istillet att en huvudman har ansvaret for hela pendlingsnétet
och att samma standardkrav réder for alla cykelstréak.

For att forma fler personer att cykla foreslas kampanjer i samband med
genomforande av cykelinfrastrukturen. En del av kampanjen handlar om vett och
etikett.

Mojlighet att kombinera resor &r en viktig del i1 att uppmuntra cykling som
mojlighet att ta med cykeln i kollektivtrafiken 1 ldgtrafik. Staden ska ocksé
utveckla lanecykelsystemet.

Arendets beredning

Arendet ir berett vid Strategiska staben.

Férvaltningens férslag

Forvaltningen anser att ett genomforande av handlingsplanen i cykelplanen
kommer att bidra till att cyklingen 6kar. Forvaltningen ser positivt pa att
cykelstrken 1 Spanga tillhor de prioriterade spraken.

Nir det géller stadsdelen 1 6vrigt behdvs fler cykelparkeringar i stadsdelen liksom
cykelpumpar pa strategiska platser. Cykelparkering kring pendeltadgsstationen
méste ses Over da en del parkerar cyklar pa gangbron och det har hént att andra
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slangt dem Over spéret, vilket orsakar trafikforseningar och dven kan bidra till
olyckor. I gamla Spanga finns flera cykelbanor som behover ses over.

Till exempel ar cykelbanan vid busstorget/Spanga station ofullstdindig och saknar
vigvisning.

De cykelstrék i planen som binder samman stadsdelarna Hjulsta-Tensta med
Rinkeby, Kista och Husby for inkOps- och arbetspendling dr nddvéndiga for att
mojliggora fler cyklande. Fler lanecyklar i stadsdelarna kring Jéarva skulle kunna
bidra till att fler cyklade da manga av invanarna inte har egen cykel.

Cykelplanen tar inte upp de lokala straken men 1 tidigare svar pa remiss om
Cykling 1 Jarva har forvaltningen tagit upp att det &r ett fatal som cyklar av de
boende i stadsdelarna Hjulsta och Tensta. Cykelplanen tar upp olika kampanjer
som ett led i att {4 fler att cykla och Klimatveckorna har cykelskolor men
fortfarande gar och promenerar de flesta i stadsdelen pa gang- och cykelbanor.
Sma barn springer och leker nér de 4r ute med forédldrarna.

Stadsdelsforvaltningen méste i forsta hand skydda gingtrafikanterna fran cyklande
1 hog fart, mopeder och motorcyklar och ibland till och med bilar som kor olovligt
pa géang- och cykelbanorna. For att skydda gaende och dven cyklister har
stadsdelforvaltningen pa olika sitt stangt av for biltrafik genom bommar och
hinder. Dessa méste mérkas sa att de syns i morker.

Vid utbyggnad av cykelnit ska gangtrafikanterna skyddas och cykelbanor skiljas
frdn gédngbanor samt cykelbanor ldggas utanfor Tenstastraket och Tenstatorg. Som
ett ytterligare led 1 att skydda gangtrafikanter fran olovlig bilkérning 6nskar
stadsdelen minska bredden pa gangvégar.

Bilagor
1. Cykelplan 2012 - Remissversion
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