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Remiss av forslag till Parkeringsplan

Stockholmsregionen viixer i mycket snabb taki. Idag &r vi cirka 2 miljoner invanare. Tiil &r 2030
beréiknas vi ha dkat med 600 000 personer — lika mnga som nu bor i Géteborg. Manga
minniskor betyder mycket resande. Trafik- och renhallningsnamnden har nyligen beslutat om
ent Framkomlighetsstrategi for Stockholms stad, som beskriver hur stadens viig- och gatunét kan
mbta det Skade trycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i viirldsklass.

Framkomlighetsstrategin beskriver bilparkeringens nyckelroll for for att fifimja ett
kapacitetsstarkt och palitligt trafiksystem, som kan stédja en attraktiv stadsmiljé och minimera
trafikens negativa effekter. Foreliggande forslag till parkeringsplan innchéller ett antal atgarder
som syftar till att uppfylla mélen om en mer optimal anviindning av det begrinsade
gatuntrymmet samt om en parkeringsreglering som #r anpassad f6r en véxande storstad. Vi vill
ha dina synpunkter pa forslagen.,

Informationsmdote

Vi ordnar et informationsméte for remissinstanserna dér projektledaren presenterar forslaget
och svarar pa fragor, Motet hills i Tekniska Namndhuset, Fleminggatan 4, onsdagen den 19
september I 09:00-11:00,

Anmiilan skickas till daniel.firth@stockholim.se

Remissen
Remissversionen av Parkeringsplanen sfinds ut till andra berdrda nimnder och bolag i
Stockholims stad, samt till ett flertal myndigheter och andra aktérer i regionen.

Vi ser fram emot att fi era synpunkter senast den 19 oltober 2012, Remissvaren, som ska
mdirkas med referensnumret T2012-310-02254 kan skickas till:

Trafikkontoret
Registraturet
Box 8311

104 20 Stockholm

eller
trafikkontoret@stockholm.se, med referensnumret T2012-310-02254 § cimnesrutan,

Trafikkontoret, Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefon 08-508 272 00. E-post trafikkontoret@stockholm.se
Besdksadress Fleminggatan 4. Org nrr 212000.0142 www.stockholm.se I {2}



2012-08-27
REMISS AV PARKERINGSPLAN
DNR T2012-310-02254

Remissmaterialet finns p& www.stockholm.se/trafiken .

Ovriga frigor om strategin kan besvaras av Daniel Firth, projektledaren {or
Framkomlighetsstrategin: daniel.firth@stockholm se.

Efter remissperioden kommer de inkomna synpunkterna att inarbetas, och text och layout
omarbetas. En slutlig version av Parkeringsplanen kommer att faststéllas i Trafik- och
renhéllningsndmnden och vissa frigor om avgifisnivier ska senare godkénnas i
Kommunfullmiktige.

Tack f5r din medverkan.

Tl A~

r Anders Hedkvist
Forvaltningsdirektor, Tratikkontoret
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[, Inledning

Stockholm vixer. Prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer att
vara cirka 25 procent fler ar 2030. Regionen vixer dn mer, Stockholms stad har
tagit fram en vision for hur denna tillvéixt ska ske pa ctt séitt som bevarar och
utvecklar det biista som Stockholm har att erbjuda. Trafikkontoret har tagit fram
en Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens gator och vigar behtver
planeras for att bidra till den attraktiva staden och fifimja alla Stockholmares
tillgang till den véixande stadens utbud av méjligheter,

En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin #r att stadens gator och vigar
kommer att behdva transportera fler ménniskor och mer gods pd samma yta som i
dag. For att uppnd detta maste utvecklingen av de trafikslag som #r yt- och
transporteffektiva frimjas. Anvéndningen av varje kvadratmeter gatuyta méste
optimeras for att uppna mélen om ett snyggt, tryggt och attraktivt Stockholm,

Framkomlighetsstrategin beskriver den nyckelroll som reglering av bilparkering
har i att frimja ett kapacitetsstarkt och pélitligt trafiksystem, som kan sttidja en
aftraktiv stadsmiljo och minimera trafikens negativa effekter. D4 en bil stér
parkerad i genomsnitt 90-95 procent av tiden har parkering bade ett viktigt vérde i
sig och en pofential att styra mot en effektiv anvéindning av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgér endast en del av hela parkeringssystemet och trafikkontoret
har for avsikt att, tillsammans med andra berdérda instanser, utveckla strategier for
till exempel hantering av parkeringstal i nya fastigheter och studera potentialen for
s.k. parkeringsktp. Parkering for cyklar blir en viktig del av det vidare arbetet
med att fiimja cykeltrafiken. Aven anviindning av kantsten for lastning och
lossning som en del i en effektiv godslogistik kommer att studeras ndrmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvinds idag for bilparkering.
Gatuparkering har en viktig funktion i trafiksystemet men det kan pa vissa platser
och vid vissa tider komma i konflikt med andra viktiga funktioner, inte minst
behovet av att forflytta en 6kad mingd ménniskor och gods, men dven med andra
viktiga funktioner, Det dr dérfor ldmpligt att forsiikra att vi anvénder hela
gatuutrymmet pi ett optimalt sét.



2. Bakgrund

Parkeringar har tre huvudsakliga funktioner: langtidsférvaring av bilen vid
innehavarens bostad; halvlingtidsparkering till exempel vid arbetet; och
korttidsparkering under ett visst #rende, till exempel vid en inkdpsresa. Nir
gatumark anviinds for lang- eller halvlangtidsparkering vid bostaden eller arbetet
kommer den i konflikt med behov av korttidsparkeringar, men #ven med andra
viktiga funktioner med behov av tillgéng till kantsten, till exempel angdring med
taxi, lastning och lossning av gods, gaturenhallning och snoréjning (figur 1),
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Gatuparkering star for uppskattningsvis en tredjedel av stadens totala
bilparkeringsbestind och #r den del for vilken trafik- och renhallningsnimnden
har ansvar. Ovriga delar bestar av:
o privata bilparkeringar inom fastigheter, reserverade for de som bor i eller
jobbar i fastigheten
e halvoffentliga bilparkeringar kopplade till en viss funktion, till exempel en
butik, kép- eller ndjescentrum
e offentliga men privatéigda bilparkeringar (dér kommunaligda Stockholm
Parkering #r en viktig aktor). Har ingér dven infartsparkeringar.
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Figur |: Kantstenens konkurrerande funktioner

Tvé tredjedelar av hushéllen i Stockholm har tiligang till en bil och av dem
parkerar ca 38 procent vanligtvis pd gatan nér de #r i bostaden. Halften parkerar i
ett privat garage eller tomt och 11 procent i ett allm#nt parkeringsgarage. Cirka 40
procent betalar inte for parkeringen eller har kostnaden inkluderad i hyran eller



andra avgifter. Andelen boende i innerstaden som vanligtvis parkerar bilen pa
gatan nér de &r i bostaden &r cirka 50 procent. Se figur 2.
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Figur 2: Stockholmarnas tillgang till bil och val av bilparkering vid bostaden. Kéfla:
Stockholmsbussen véren 2011

Mal i Framkomlighetsstrategin med relevans for bilparkering
I Framkomlighetsstrategin finns eft mal for hur bilparkering i sig ska prestera,
samt ctt antal mal dér reglering av parkering kan bidra till méluppfyllelse.

Da parkering &r en forutstittning f6r en effektiv resa med bil (och dven med cykel
eller motorcykel) séitter strategin ctt méal for tillgéng till bilparkering — att det ska
finnas bilparkeringsplatser var och n#r de behdvs, Méttet for detta ér andel lediga
platser déir 15 procent dr satt som mél dagtid, jAimfoit med dagens 8-12 procent.



Detta kan dstadkommas genom tidsreglering samt réitt prisstittning, Med 15
procent lediga platser uppnas flera positiva effekter:

o  stktrafiken minskar vilket bidrar till bittre framkomlighet och mindre
miljobelastning — internationell erfarenhet visar att mellan 10 och 30
procent av all trafik i en stadskéma letar efter en ledig parkeringsplats

e dubbelparkering minskar vilket ger biftre framkomlighet — behovet av att
dubbelparkera f6r lastning och lossning samt av- och péstigning minskar
nér det finns fler lediga platser vid kantsten

e gatuntrymmet anviinds mer effektivt — en parkeringsplats kan anviindas
av flera fordon med #renden under dagen i stiillet for att ockuperas av ett
fordon hela dagen, med positiva effekter for det lokala néringslivet
(notera dock att de flesta kunder till butiker lings huvudgator i
Stockholms innerstad inte kommer med bil).

Flera mél bygger pd en omférdelning av gatuutrymme fér att prioritera den rérfiga
trafiken — framfrallt med féirdmedel som kan transportera manga ménniskor per
kvadratmeter — &ver stillastdende trafik. Detta paverkar var och niir parkerade
bilar kan tillatas ta plats pd gatan.

Det finns mél for néringslivets nijdhet med trafiksystemet, dir bl.a. tillging till
kantstensutrymme for lastning och lossning &r viktigt. Som ett kraftfullt styrmedel
har reglering av parkering potential att styra trafiken for att bidra till mal om
minskad miljopaverkan fréin trafiken,

Aven andra viktiga funktioner har behov av en biittre tillgang till kantsten, bl.a,
taxi och transporter for personer med funktionsnedsittning.

Verktyg for reglering av bilparkering pa gatan

Staden har i princip tre sétt att reglera parkering pa gatumark som kan anviindas
var for sig eller i kombination: parkeringsforbud, reglering av hur linge ett fordon
far star parkerat samt avgift for att std parkerad. Hur kommuner far foreskriva om
parkeringsforbud regleras i Trafikfrordningen (1198:1276) medan majligheten
att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259) om rit {6r kommun att ta ut avgift for
vissa upplételser av offentlig plats, m.m. Regleringen kan ske for att fitimja
trafiksikerheten eller framkomligheten, Syftet med att ta ut en avgift ska vara att
ordna trafiken”. Avgifter och tidsreglering bidrar dven till att uppnd en omsiittning
pé bilparkeringsplatser, och leder till en hgre nabarhet till parkeringsmajligheter
och andra kantstensfunktioner,



Tabell|: Dagens verktyg for reglering av parkering

R&d biljett Dagtid®* mandag-ordag 26 krft Uppna 15% malet i attraktiva omraden
Chvrig tid 15 kr/ft Oka framkomlighet for stombussar och annan traf]k
Bigbllett - - " Dagtid® méndag-fredag A5 kift .- -_Uppné15%méiet Hugnare nmréden PEEEARS
R g tid Gkr/t U (Oka framkomlighetenTokalt "o 00 0 i
Tidsreglering Varjerar Uppnd 15% méilet | attraktiva delar av!ugnareomraden{med B3

blljet eller utan avgifter}
Boendedispens - :lriit boendeomrdde * . 50 kefdag . Ge mflighet tl parkering for de som saknar alternativ. Ge
s -med rod eller bld bijett 700 ke/m _ --incitament att idmna bilen hemma dagtid och &ka pdannat sitt, 3

Parkerlngsfrbud  Varlerar - Oka framkomlighet for stombussar och annan teafik utan att
) férhindra nbdvindig lastning och [ossning
 Stoppforbud  Varjerar . ;..,,,Q'fa framkomlighet for stombussar och annan trafik

*09-17 (09-! 6) enligt nuvar&}ade reg!er

Beteckningarna for de olika avgiftsnivaerna vid betalning for parkering idag —
grén biljett, 164 biljett och bld biljett — foreslas #ndras, Utvecklingen vid betalning
for parkering gér mot att inte ha ndgot bevis i framrutan som visar att avgift &r
erlagd, istillet kontrolleras detta via parkeringsvakiens handdator, Redan idag sker
s& vid periodbetalning av boendeparkering och vid betalning via alternativa
betalsystem som {.ex. telefonparkering. Att informera om avgiftsnivier som
bygger pé de olika biljetternas fiirg dr inte relevant d& utvecklingen gér mot ett
biljettldst system for parkering, Kontoret foreslar att istillet kalla de olika
nivierna for Taxa 1, Taxa 2, och Taxa 3.

I Stockholm idag finns tre olika taxenivaer for bilparkering pé gatan:

o Taxa I(gron bilfett) ska anviindas for de allra mest atiraktiva platserna dér
en hog omsittning av parkeringsplatser r 8nskvirt ur framkomlighets-
och/eller funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagar. Taxa 1, som idag
géller for ett mindre antal platser i néirheten av Cenfralstationen, kostar 41
kronor per timme, dygnet runt. Tillaten uppstiillningstid dr max en timme.

o Taxa 2 (rid biljeit) ska anvéindas for platser dir efterfigan & hdg och dér
en hog omstittning #r dnskvért ur framkomlighets- och funktionssynpunki,
framst under dagtid men dven i viss mén kvills- och nattetid. Taxa 2 giller
idag for delar av City och kostar 26 kronor per timme 09-17 pé vardagar,
09-16 under helger och 15 kronor per timme vid dvrig tid.

o Taxa 3 (bla biljett) kan anviindas for platser dir efterfrigan dr hdg men en
h6g omséttning tr mindre viktig dé det finns fA elier inga funktioner med
hog attraktionskraft for bilresor. Taxa 3 anviinds i dag i st6rsta delen av
innerstaden (utanfor City) samt i Hammarby Sjostad, och kostar 15 kronor
per timme, helgfria vardagar 09-17,



Det finns &ven ett mindre antal hdgattraktiva platser i ytterstaden, frimst i
forortscentra, dér avgifter tas ut eller p-skiva anviinds for att reglera
parkeringstiden. Avgiftsnivéer och -tider varierar fian plats till plats.

Boendeparkering

Boende i ett omride med avgiftsbelagd bilparkering pa gatan kan anstka om en
dispens som ger méjlighet att parkera bilen fér en léngre tid &n som annars ir
tilldten och till ett ligre pris. Varken boendedispens eller manadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns fler utfirdade dispenser &n
parketingsplatser. Figur 3 visar att det finns fler boendedispenser &n
parkeringsplatser i ménga delar av innerstaden.
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Boendedispensen syftar till att minska bildkandet genom méjligheten att ldmna
bilen vid bostaden till ett reducerat pris och istillet dka med kollektivirafik, cykla
eller g&. Boendedispensen &r i grunden en exceptionell Atgérd for dem som inte
har mdjlighet att ordna parkering inom fastigheten dér de bor eller pd annan plats
én pa gatumark. Den allméinna gatumarken ska inte primért anviindas som
langtidsférvaring for individers privata bilar och kommer aldrig att kunna réicka
till alla de som skulle vilja ha tillgéng till subventionerad parkering, Det &r dérfor
Onskvirt att skillnaden mellan ménadskostnaden att parkera pé gatan och att
parkera i garage minskar.



3. Fakta om dagens parkeringssituation

Tva génger per ar genomfors en parkeringsundersskning i Stockholm avseende
gatumarksparkering. Parkeringsundersdkningen baseras pa 8gonblicksbilder av ritt-
och feluppstiillda fordon under dagtid, pé ett omrade av 450 slumpmissigt utvalda
kvarter i innerstaden, UndersSkningen fién hasten 2011 visar att beldggningsgraden
dagtid p& avgifisbelagd parkering i genomsnitt var ca 90 procent. Sedan
understkningen startade i sin nuvarande utformning ar 2007 har beldggningsgraden
varierat mellan 88 och 92 procent, se figur 4.
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Figur 4: Beliggningsgrad for parkeringsplatser pd gatumark i innerstaden, dagtid 2007-
201 1. Kdlla Trafikkontorets verksamhetsuppfoliningar 2007-201 1.

Vinter 2011-12 har kontoret genomfort motsvarande undersskning for parkering
nattefid. Den visar att beliiggningsgraden i delar av innerstaden #r #nnu higre
nattetid, Det finns idag ingen konsekvent undersskning av beliggningsgrad i
ytterstaden,

Attitydundersokningar om dagens parkeringssituation

I'en understkning 2007 fick ett urval Stockholmare i hela staden ta stillning till
péstédendet “parkeringsmojligheterna pé stadens gator dr tillfredssteillande” (figur
5). Dd svarade mellan 40 och 50 procent att de inte instimde. Noterbart #r att ca
30 procent anser att fragan inte var aktuell, dvs. de har ingen bil eller har inget
behov av att parkera pa gatan.
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Figur 5: Parkeringsmdjligheter i stadens gator dr tillfredstdlfande.
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Figur 6: Hur néjd/missnéjd dr du med tiligdngen till parkering i din stadsdel?

Miljéenkditen, Miljsforvaltningen 2010,



En liknande fraga stilldes i Miljoenkiéten hosten 2010, D4 gillde fragan all
parkering (dvs. inte bara gatuparkering} och gillde en mer lokal uppfattning “Hur
ndjd/missnajd dr du med tillgdngen till parkering i din stadsdel?” (figur 6). Har
#r bilden mer varierad, med manga omraden i ytterstaden dér en majoritet #r
ndjda. Missnéjet &r hégst i innerstaden, men dven i den snabbt viixande stadsdelen
Hagersten-Liljeholmen.

Som ett led i arbetet med denna atgérdsplan har kontoret 1tit géra en sérskild
understkning bland boende i innerstaden som har boendeparkeringsdispens.
Understkningen frigade om de svarandes upplevda svarighet att hitta parkering
pé gatan (figur 7). Hér syns det tydligt att medan mer dn 50 procent upplever det
svart eller mycket svért att hitta parkering dagtid upplever mer 4n 70 procent
problem nattetid.
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Figur 7: Upplevd mdjlighet att hitta bilparkering pa gatan i innerstaden, de med
boendedispens. Kdlla, Trafikkontoret 201 1.

Det finns dérfor all anledning att se &ver parkeringsregleringen — i synnerhet i
innerstaden, och dé sérskilt kvills-/nattetid — for att forbéttra forutsitiningarna
bade fér de boende och for besdkare.

I undersékningen bland de med boendeparkeringsdispens har det dven stillts
frdgor om vilka parametrar som &dr viktigast i val av parkeringsplats (figur 8).
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Observera att dessa endast géller de som har boendedispens — merparten av de
som redan viiljer att parkera i garage finns inte med. Allra viktigast #r att det dr
Itt att hitta plats och att den platsen ér néra bostaden, med cirka 90 procent som
siger att dessa faktorer fr viktiga eller mycket viktiga. Pris, stéldsikerhet och
trygghet ér ocksd prioriterat av ménga, men inte i samma grad eller utstriickning.
Nir en liknande fréga har stéllts till boende i hela staden #r resultaten ungefir lika
(figur 9). Pris &r alltsd inte oviktigt 1 val av parkering, men andra faktorer anses
vara viktigare,
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Figur 8: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, dagtid.
Innerstadsbor med boendedispens. Kéfla, Trafikkontoret 201 1.

Kontoret har dven 14tit intervjua ett antal viktiga intresseorganisationer som #r
aktiva i trafik- och néringslivsfragor i Stockholm, inklusive Handelskammaren,
Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiférbundet, NTF, Cykelfiimjandet,
representanter for bussbranschen, Polismyndigheten och kontorets Rad for
funktionshinderfragor. Intervjuerna visar att det rader en samstimmighet kring att
framkomligheten maéste prioriteras pé huvudgatorna. For att dstadkomma detta bor
den parkering som sker pd dessa gator i stétie ulstriickning istéllet ske i
parkeringshus och pd infartsparkeringar.
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Figur 9: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, boende i hela

staden, Kdlla, Stockholmsbussen vdren 201 1.
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Forutom framkomligheten 4r méjlighet till angtring prioriterad och reglering som
prioriterar detta 6nskas. Exempel pé sddan reglering ér pa- och avstigningsplatser
o1 buss och taxi samt lastplatser, men &ven korttidsparkering for kunder, De
intervjuade upplever stora problem med felparkerade bilar som hindrar
nyttotrafiken och kollektivtrafiken.

Sarskilt vintertid upplevs problem med parkerade bilar dven i ytterstaden. P4 vissa
gator déir nyttofrafiken och bussarna normalt kan passera trots parkerade bilar pa
béda sidor gor snon vintertid att bilarna stér lingre ut i gatan och gér passagen for
smal.

For att flytta 6ver parkeringen frén gatan till parkeringshus foreslar flera av de
intervjuade hdjda avgifter pa gatan och séinkta avgifter i parkeringshusen. Detta
tror de méste kombineras med béttre végvisning och information om p-husen samt
forstiirkt parkeringstvervakning.

Forutom att flytta Gver parkeringen av bilar till parkeringshus tar flera aktérer upp
vikten av att minska biltrafiken totalt sett i innerstaden. Fér att dstadkomma defta
tror man att infartsparkeringar kan vara en [6sning men #ven fuffare reglering i
ytterstaden nfimns, liksom att underlitta resandet med kollektivirafiken,
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Alternativ till gatuparkering i innerstaden

Av de knappt tvé-tredjedelar av hushallen i innerstaden som har bil, #r det cirka
hélften som parkerar bilen pa gatan nér de 4 hemma (se sidan 4). En tredjedel
patkerar i ett privat garage eller tomt och resten, cirka 20 procent, parkerar i ett
allmint garage.

Medan ménga dldre hus i innerstaden byggts i en tid dé garage for privatbilar
knappt beh&vdes, har flera andra egna garage som inte lingre anvinds som
garage. Trafikkontoret har 14tits géra en inventering av sidana lokaler i en del av
Stdermalm (ca 7x7 kvarter mellan Ringviigen, Renstiernasgata, Folkungagatan
och Grindsgatan/Swedenborgsgatan) som har identifierat minst 6 och troligen 21
f.d. garagentrymmen. I de 3 lokaler dér ritningar har kunnat tas fram finns
utrymme for 100 bilar. Manga av dessa lokaler har istéllet blivit exempelvis
bilverkstider, lagerutrymmen eller butiker, Nér det #r billigare for boende att vélja
att parkera pd gatan finns det alltsd en risk att fastighetstigarna hittar en mer
lénsam anvindning av garageutrymmena.

Stockholm Parkering, ett bolag dgt av Stockholms stad, har mer #n 70 egna
parkeringsanldggningar i innerstaden dér boende kan hyra garageplats. Bolaget
forvaltar dessutom parkeringsplatser it andra fastighetstigare. Stockholm
Parkering har en idékatalog med forslag till ytterligare 23 garage i innerstaden
som skulle rymma 4 900 — 5 700 nya parkeringsplatser till en kostnad p4 ca 2,5
miljarder kronor, dvs. mer &n 400 000 kronor per parkeringsplats, Bilden visar de
befintliga anldggningar som Stockholm Parkering forvaltar, samt de mojliga
framtida anliggningarna i idékatalogen. Uttver dessa finns diven allménna
parkeringsgarage som byggs och frvaltas av kommersiella parkeringsbolag.

Aven pé lang sikt kommer det allts4 att vara mjligt att fortsétta ha bil for

innerstadsborna. Déremot behover sannolikt balansen mellan andelen parkering pa
gata och i garage &ndras fir att trygga en god framkomlighet.
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4. Forslag till atgdrdspaket for gatuparkering

Utifran de méal som faststiills i Framkomlighetsstrategin, som i sig grundas p4 det
snabbt vixande och utvecklade Stockholm, fresir kontoret féljande dndringar av
reglering av bilparkering pa gatan i innerstaden:

A. enutbkning av zonen for taxa 1 i citykiiman

B. en utdkning av zonen for taxa 2 i city och dven utékade tider for dagtaxa

C. uttkad anvéndning av taxa 2 pa gator dér framkomlighet och ndbarhet ska

prioriteras
D. utokad tid for taxa 3 i 6vriga innerstaden fidn 09-17 till 07-19
E. en skéirpning av vissa regler f6r boendeparkering,

Paketet innehéller dven forslag till att utveckla forstk med annan typ av reglering
i delar av ytterstaden samt en diskussion kring utveckling av nya betalsystem.

Atgird A: Utdka omradet for taxa |

Omradet som omfattas av taxa 1 utvidgas for att tlicka fler gator dér
parkeringsplatser dr mycket attraktiva dygnet runt och dir en biittre omsiittning av
parkeringsplatser skulle frimja bade framkomligheten och det lokala néringslivet.

fastighetsmark:
Atgiird A: Forslag till utskat omréde for taxa 1. Grén = dagens omrdde for taxa |,
liusgron = forslag till utékning
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Innebdrd:
* Idag giller taxa 1 pé ca 65 platser kring Centralstationen. Férslaget giller
ytterligare ca 150 platser i Citykdrnan som idag har taxa 2
* Ca 90 platser med mdilighet till boendeparkering blir endast for bestkare.
Understkningar visar att platserna anvinds av cirka 10-20 lokala boende
nattetid. Dagtid anvénds fler av platserna av boende i andra delar av
Norrmalm och Vasastaden,

Forvintad effekt:

Forslaget géller hogattraktiva platser i Citykéirnan, Med en hdgre taxa och
tidsbegréinsning forvintas omséttningen dka dynget runt vilket ger bittre nébarhet
for butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedséttning.
Soktrafik och dubbelparkering minskar. Omradet &r mycket viilfsrsett med
garageplatser for bestkare. Mycket £ boende beddms piverkas.

Atgird B: Utoka omradet for taxa 2 i city, utdka dagtaxa fran 09-17
(09-16) till 07-19 (09-18) samt édterinféra boendeparkeringsomrade
City.

Taxa 2 anviinds i stérre utstrickning fr de platser ddr parkeringsplatser 4r mycket
aftraktiva fifimst dagtid, dér efterfrdgan #r hog #ven kvills- och nattetid och dér en
hogre omséttning av parkering skulle friimja framkomligheten och/eller det lokala
néringslivet, Avgift tas ut dygnet runt, med en ligre avgift nattetid. Att utéka tiden
{6r dagtaxa frdn 09-17 till 07-19 motsvarar bitire de perioder d& framkomligheten
beh&ver prioriteras och kan jimféras med de tider da triangselskatten tas ut, dvs.
06:30-18:30. En utdkad Cityzon skulle biittre motsvara det omrade som definieras
som City i Oversiktsplanen.

Innebdrd: L

* Idag géller taxa 2 pé ca 800 platser i City. Forslaget géller ytterligare ca
500 platser som idag har taxa 3 (ca 150 platser blir taxa 1)

 City (delen vister om och inklusive Birger Jarlsgatan samt stder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon {6r boendeparkering (idag ingar
City i omrade Vasastaden) :

* (Qatorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kan tas bort for att 5ka
framkomligheten, vissa boendeplatser grs om tiil bestksplatser for att ska
nabarheten (principer for genomgéngen beskrivs i tabell 2)
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fastighetsmark:
Atgérd B: Forslag till utokat omrdde for taxa 2. RGd = dagens omrdde for taxa 1, ljusrod = forslag
till utékning
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* Perioden dér en hogre taxa tillimpas forldngs till klockan 07-19 pa
vardagar och till klockan 09-18 pa dag {6re helgdag, for att bittre
motsvarar den period d& framkomligheten och nibarheten prioriteras.

Forvantad effekt:

Framkomligheten for stombussarna pa Kungsgatan och Birger Jarlsgatan fitimjas,
sirskilt i hogtrafikperioden. Nabarheten till kantsten 8kar, ssktrafik och
dubbelparkering minskar, Utikade tider for dagtaxa ékar incitamentet for boende
ait soka garageplats. Omradet dr vilforsett med parkeringsplatser for besékare och
det finns lediga garageplatser. En egen boendezon hindrar boende i Vasastaden
frén att parkera med stod av sin boendedispens, till ligre taxa,s i City.

Tabell 2: Principer for genomgdng av gator med taxa 2 (dtgérd B och C):

Parkerfngsplatser som kan paverka : P_arke_ri_ngsférbuc_f

framkomhghet

8 Korttldsparkermg
" lastplatser -

Atgird C: Infora taxa 2 pa gator diir framlomlighet och/eller nibarhet
prioriteras

Atgiirden giller de delar av det priméra viignitet 1 innerstaden som har en 13g
framkomlighet for stombusstrafiken eller for den allminna trafiken eller har ett
stort inslag av lokalt niringsliv. I samband med inférandet av taxa 2 pd dessa
gator ska hela regleringen av parkering samt av lastning och lossning understkas
for att sAvil optimera gatornas forflyitningskapacitet som parkeringens
funktionalitet och tydlighet i syfte att n& mélet om 15 procent lediga platser,

Innebord:
* Forslaget giller ytterligare ca 1 000 platser som idag har taxa 3
* Gatorna inventeras enligt principerna pd sidan 6. Vissa parkeringsplatser
kan behéva tas bort for att oka framkomligheten, vissa boendeplatser gors
om till bestksplatser for att 6ka nabarheten
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Atgird C: Prelimindrt forslag till gator ddr taxa 2 ska géilla — ytterligare stréckor kan tillkomma efter genomgdng
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Forviantad effekt:

Framkomligheten for framforallt stombussarna frémjas, Nabarhet for
butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedsétining gynnas i
hégattraktiva omraden. Utbudet av lediga garageplatser varierar — det #r ndgot
biittre p& Stdermalm och Kungsholmen, och ndgot stimre i Vasastaden och
Ostermalm.

Atgird D: Utbka tiden for taxa 3 fran 09-17 till 07-19

Tiden for att betala avgift pd malmarna &ndras fran klockan 09-17 till klockan 07-
19 for att béttre motsvara de perioder da framkomligheten behver prioriteras och
kan jimforas med de tider dé tringselskatten tas ut, dvs. 06:30-18:30. Avgift ska
erléiggas pd vardagar, dock inte pa vardag fore stn- och helgdag. Den forldngda
avgiftstiden avser ocksd fordon som parkeras med stéd av boendedispens, tiden
forlangs saledes for bade bestkare och boende. Avgiften for periodbetalning (30
dagars period) vid boendeparkering paverkas inte for nfirvarande.

Innebdrd:

»  Gtller ca 30 000 platser
e Avgiften for periodbetalning paverkas inte for nirvarande

Forvintad effekt:

Okad nabarhet i frimst bostadskvarter under kvills- och nattetid da efterfrigan 4r
som hogst. Boende som idag kér bil till jobbet och parkerar gratis pa gatan
nattetid kommer att behva betala atminstone ndgon/nagra timmar per dygn. Detta
kan ¢ka incitament att Sverviiga garageplats eller abonnemang, vilket i sin tur 6kar
incitamentet att 1imna bilen hemma och fiirdas pé annat s#tt. Stktrafik och
dubbelparkering minskar. Boende som redan betalar abonnemang paverkas inte,
men kan fa biittre mojlighet att parkera.

Stopp- och parkeringsforbud

1 samband med att tiden 8r dagtaxa utékas frdn 09-17 till 07-19 &r det lampligt att
tiderna for parkerings- och stoppforbud utékas sé att &ven dessa béttre motsvarar
den period d& framkomligheten bor prioriteras. Detta inneb#ir att en del platser p
huvudgator infe lingre kommer att vara tillgtingliga for parkering 07-09 samt 17-
19,
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Atgird E: Skiirpta regler for boendeparkeringsdispens
Boendeparkeringsdispensen ska - som néimnts ovan — utgdra en méjlighet att
parkera bilen f6r dem som inte har tillgéng till andra alternativ, Det &t inte menat
som forstahandsval for forvaring av de boendes bilar. Med denna bakgrund anser
kontoret att det 4r [&mpligt att skéirpa vissa regler som idag giller for att fa
boendeparkeringdispens 1 syfie att fOrbiittra tillgang till parkering for just de som
inte har tillgéng till ett alternativ.

a) For att fa dispens for boendeparkering ska i princip tre kriterier uppfyllas —
man ska vara folkbokford i omrédet, ha krkort samt 4ga bilen som man
sOkt dispens for. Undantag finns bl.a. for 14nebil. Idag kan en bil 1&nas av
en slidkting eller en bekant som inte bor i boendeparkeringsomrédet under
en ldngre tidsperiod, vid inldmnande av intyg kan detta paga i flera &r i
stréick. Kontoret vill begrénsa denna mdjlighet till ett lanetilifille per
person och kalenderér. Laneperioden ska vara minst 30 dagar och far
maximalt uppgé till 90 dagar under ett kalenderar,

b) Periodbetalningar &r idag méjliga ménadsvis, kvartalsvis samt arsvis,
Kvartals- och drsvis betalning ger manga génger upphov till problem for
kunden och fér administration, t.ex. nér abonnemanget ska sigas upp eller
néir ett uppehall behdvs p.g.a. semester. Det leder fven till att ménga kdper
&rs- eller kvartalsabonnemang strax infor en avgiftshsjning vilket leder till
att syftet med hojningen — att dka tillgangen till platser for de som inte har
ett alternativ — drdjer eller uteblir, Kontoret foreslar att kvartals- och
arsabonnemang tas bort och erséitts med 16pande ménadsabonnemang for
de som idag betalar &rsvis eller kvartalsvis.

¢) Idag ska avgift for boendeparkering betalas mellan klockan 0917 pa
vardagar utom dag fore son- och helgdag, évrig tid &r avgiftsfri. I och med
att avgiftstiden p& malmarna forléngs ska analogt med detta ocksa tiden
for betalning for boendeparkering forléngas till att gilla mellan klockan
0719 pd vardagar. Avgiftstiden och avgiften for boendeparkering ska,
som tidigare, vara densamma i hela staden, pa platser d4r boendeparkering
ir tillaten, dven om bestksparkering #r avgiftsbelagd dygnet runt,

Forvintad effekt:

Reglerna dr idag genersa och Sppnar fér mojligheten till fusk. Boendeparkering
ir en exceptionell dtgird for de som inte har ndgon annan méjlighet att ordna
bilfrvaring. Skirpta regler betyder fler parkeringsplatser for de som inte har
négot alternativ.

Kvartals-, halvérs- och drsabonnemang #r svarhanterliga och leder till minga
keéngliga uppehall (fér semester osv.). Det #r dven ménga som képer lingre
abonnemang infdr avgifishdjningar vilket betyder att effekten av en hdjning drojer
eller uteblir. Léngre abonnemang ger ingen rabatt (dvs, drsabonnemang = 12x
ménadsabonnemang sé kostnaden férblir detsamma). Ménadsabonnemang l6per
kontinuerligt fram tills det s#gs upp eller uppehall begirs,
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Gatuparkering i ytterstaden

Yitterstadens parkeringsproblem dr mer komplexa #n innerstadens da bebyggelsen
4r mer varierad. Det #r inte sikert att de regleringsverktyg som idag anviinds i
innerstaden Sverhuvudtaget dr tillimpliga i yiterstaden. Dessutom saknas en del
kunskap om hur parkeringssituationen i ytterstaden idag paverkar mélen for
néabarhet och framkomlighet. Trafikkontoret foreslar att kontoret utvecklar ett
antal forstk med annan typ av reglering i ytterstaden och har identifierat tre
mdjliga férsdksomrdden:

|. Gullmarsplan/Globen

Omrédet har idag en form av boendeparkering dér vissa platser reserveras endast
f6r boende, for att skydda de boende frén parkeringstrycket orsakad av
evenemangsomradet. Kontoret behdver testa olika typer av parkeringsreglering
t.ex. tidsbegrinsade parkeringsplatser med méjlighet fér boende att parkera langre
tid for att uppna mélen. Omrddet ingdr i utvecklingsomréadet Séderstaden dér
trafikanalyser pekar mot behov av en mer aktiv parkeringspolitik.

2. Hagersten-Liljeholmen

En attitydundersskning frén 2010 visar att boende i stadsdelen &r mest missndjda
med parkeringssituationen av alla i ytterstaden. Det finns en blandning av
expansiva omriden med ett véixande parkeringsproblem (Liljeholmen-Arstadal,
Telefonplan), ildre fororter som pa flera sitt liknar innerstaden (Gréndal,
Midsommarkransen), *tunnelbanefororter” som fortiitas (Fruéingen) och
sméhus/villaomriden med ett problem med informell infartsparkering
(Milarhéjden).

3. Jarva :

Beslutet 2009 att ta bort parkeringsforbuden péa gator i Rinkeby och Tensta har lett
till en del negativa konsekvenser for omradet. Garage har témfs pa bilar av dgare
som hellre parkerar gratis pa gatan, med konsekvenser fér husens ekonomi. Det
forekommer problem med langtidsuppstillning pa gatan kopplad till verksamheter
som sysslar med forséljning eller reparation av fordon. Polisen och brandfvrsvaret
rapporterar ordningsproblem och bristande framkomlighet kopplad till
gatuparkering.

Utveckling av betalsystem

Som ett led i en valfungerande parkeringsstrategi bor betalningsformerna
kontinuerligt utvecklas. Som tidigare konstaterats gar utvecklingen mot att inte ha
bevis for betalning i bilens framruta utan istiéllet kontrollera betalning via
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parkeringsvakternas handdatorer. Detta Gppnar for nya betalsystem fér kunderna.
Ett exempel som redan finns &r telefonparkering som gor det méjligt att betala
utan att leta upp en parkeringsautomat och dessutom att betala for den exakta
tiden bilen star parkerad

Andringen av parkeringsavgifterna kommer att sétta parkeringsautomaterna pa
prov, P.g.a, 6kade myntméngder kommer vissa automater i utsatta ligen inte ha
mdjlighet att acceptera mynt som betalningsmedel, dels for att automaterna fylls
s fort att en orealistiskt hog témningsfirekvens kriivs, dels for att automaterna inte
dr anpassade 1or stora myntméngder i ett kép. Mynt som betalningsmedel kommer
ddrfor att forsvinna ur vissa automater dé telefonparkeringen blir kostnadsneutral.
Beroende pa hur detta tas emot av bilisterna kan en utglesning av auiomater som
hanterar mynt komma att ske.

Arligen genomfors ca 68 000 mynttémningar av parkeringsautomater.
Hanteringen &r tung och sker med bil dér tdmningskitl finns monterade. Drygt
400 stopp sker i trafiken per dag. Detta medfor inte bara negativa
miljckonsekvenser vtan stoppen sker manga ganger pd platser som redan dr hért
belastade ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoret foreslar att fa i uppdrag att kontinuerligt anpassa betalsystemen efter
fordndrade forutsétiningar med malet att uppritthalla en god service och
kostnadseffektiva betalningar.

Mer flexibel taxesittning

For att uppnd de uppsatta malen anser kontoret att det vore dnskvirt med en higre
grad av flexibilitet i anviindning av de olika taxorna, 1, 2 och 3.
Parkeringsavgifterna ska vara vil anpassade till de aktuella trafik- och
parkeringsforhallandena och i varje situation ritt avviigda for att stddja
intentionerna i Framkomlighetsstrategin, Okad flexibilitet skulle mojliggora en
snabbare anpassning till behov av 8kad framkomlighet och/eller efterfrfigan for
parkeringsplatser i atfraktiva liigen.

Kostnader och intikter

Parkeringsintékter 4r alltid svarprognostiserade. Ménniskors livsvanor, bilvanor,
konjunktur, betalningsmoral samt vider och vind paverkar parkeringsvanorna i
mycket stor utstriickning. Dessutom &r prisclasticiteten svarbedomd.

Under 2011 uppgick intékterna frén parkeringsautomaterna tifl 260 miljoner
kronor. Under 2012 prognostiseras de till 267 miljoner kronor. Med forslaget {ill
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atghrdsplan fér parkering, i kombination med atgérderna i framkomlighets- och
stomnditsstrategin, forviintas intékterna 6ka med cirka 15-20 miljoner kronor under
ar 2013 jamfort med 2011 &rs bokslut. Kontoret gér uppskattningen utifran en
genomfdrandetid pa sex ménader for omskrivning av lokala trafikforeskrifter och
omskyltning av samtliga parkeringsplatser. Fér 2014 beréiknas atgdrderna
motsvara en intdktstkning om cirka 30-40 miljoner kronor jaim{ort med bokslut
for 2011, Ovriga eventuella avgifisiindringar fr inte medriknade.

Utdkad avgiftstid, fler parkeringsplatser med taxa 1 och taxa 2 samt en minskning
av antalet parkeringsplatser ger sammanvégt denna bed8mning,.

Kostnader for atgérder i samband med nya tider for avgift, uppdaterad
informationstext pa parkeringsautomater, Sversyn av parkeringsregleringen pé
priméra viignétet och féréindrade boendeparkeringsregler samt nytt
boendeparkeringsomréde City beréknas till ca 13,5-16,5 miljoner kronor.

Uppfoljning

Kontoret foreslar att inférande av nya regleringar f6ljs upp foor ait séikerstilla att de
uppsatta mélen uppnés samt for att méjliggora justeringar om oftrutsedda
negativa konsekvenser intréffar,
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En framkomlighetsstrategi for staden som véixer

Vi dr manga som vill leva och arbeta i Stockholm, och annu fler blir vi.
Stockholm vixer i mycket snabb takt och ar 2030 kommer vi vara en halv
miljon fler i linet. Nar fler och fler ska rora sig pa samma yta stdlls det nya
krav pa trafiken i Stockholm. Déarfér har vi tagit fram en strategi for att
mota framtidens trafik och det okande resandet; Framkomlighetsstrategin.

— pd vig mot ett Stockholm i véirldsklass




