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Sammanfattning

Trafikkontoret har begért yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsnamnd med
anledning av forslag till parkeringsplan. Planen &r en del av stadens
framkomlighetsstrategi.

Forvaltningen &r positiv till att trafikkontoret tar fram en parkeringsplan och anser
att planens syfte 6verensstimmer med kommunfullméktiges mal om att
Stockholms livsmiljo ska vara héllbar och Vision 2030. Enligt forvaltningen &r de
atgirder som presenteras 1 parkeringsplanen rimliga for att reglera bilparkeringen.
Enligt forvaltningen dr det angeldget att mojligheterna att parkera inom
fastigheten, 1 garage eller pd tomtmark, forbéttras. For att 6ka motiveringen att
parkera i garage krévs ocksd att skillnaden mellan manadskostnad att parkera pa
gatan och att parkera i garage minskar. Parkeringsplanen saknar atgirder for hur
gatuparkeringen i ytterstaden ska regleras. Forvaltningen anser att
parkeringsproblematiken maste ses 1 sin helhet da parkeringsregleringen i
ytterstaden paverkar innerstaden och tvirtom.
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Bakgrund

Trafikkontoret har begért yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsnamnd med
anledning av forslag till parkeringsplan for Stockholm. Parkeringsplanen dr en del
av Stockholms framkomlighetsstrategi, som beskriver hur stadens vdg- och
gatundt kan mota befolkningstillvéxten och samtidigt bidra till visionen om ett
Stockholm i vérldsklass. Synpunkter pa parkeringsplanen ska vara trafikkontoret
tillhanda senast den 19 oktober 2012. Allminheten kan tycka till om
parkeringsplanen genom att fylla i en webbenkét som finns pa
www.stockholm.se/p-fragor. Remissen bifogas.

Arendet

Parkeringsplanen innehaller att antal tgidrder som syftar till att uppfylla mélen om
en mer optimal anvindning av det begrinsade gatuutrymmet samt en
parkeringsreglering som &r anpassad for en vixande storstad. Parkeringsplanen
utreder hur olika funktioner bor prioriteras 1 omfordelning av kantstensutrymme.

Framkomlighetsstrategins m&l avseende bilparkering

En tydlig inriktning 1 framkomlighetsstrategin &r att stadens gator och végar
kommer att behova transportera fler méanniskor och mer gods pa samma yta som 1
dag. For att uppnd detta méste utvecklingen av de trafikslag som ar yt- och
transporteffektiva frimjas. Anvindningen av varje kvadratmeter gatuyta maste
optimeras for att uppnd malen om ett snyggt, tryggt och attraktivt Stockholm.

Framkomlighetsstrategin har ett mal om att tillgang till bilparkeringsplatser ska
finnas dér och nér de behovs. Mattet for detta dr att andel lediga platser pa dagtid
ska vara 15 procent, jamfort med dagens 8-12 procent. Detta kan dstadkommas
genom tidsreglering samt prissittning.

Flera mél 1 framkomlighetsstrategin bygger pd en omfordelning av gaturummet for
att prioritera den rorliga trafiken och de trafikslag som kan transportera manga
méinniskor per kvadratmeter. Vissa funktioner har behov av bittre tillgang till
gatstensparkering och bor darfor ocksa frimjas, t.ex. taxi, transporter for personer
med funktionsnedséttning, lastning och lossning av gods, gaturenhallning och
snordjning.
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Nuvarande parkeringssituation

Tva tredjedelar av hushéllen i Stockholm har tillgéng till en bil och av dem
parkerar ca 80 procent vanligtvis pa gatan nir de ar 1 bostaden. Hélften parkerar i
ett privat garage eller tomt och ca 11 procent i ett allmént parkeringsgarage. Ca 40
procent betalar inte for parkeringen eller har kostnaden inkluderad i hyran eller
andra avgifter. Andelen boende i innerstaden som vanligtvis parkerar bilen pa
gatan nér de dr i bostaden &r ca 50 procent.

Staden gor regelbundet olika typer av parkeringsundersdokningar med boende i
staden. I dessa tittar man pa beldggningsgrad for parkeringsplatser pa gatumark
samt gor attitydundersdkningar om dagens parkeringssituation. I
attitydundersokningarna tittar man bl.a. pa hur boende i Stockholms ser pa
parkeringsmdjligheterna i sin stadsdel och vilka faktorer som har betydelse for val
av parkering vid bostaden. Undersdkningarna visar att missndjet med att hitta
parkeringsplats dr storst 1 innerstaden. I innerstaden styrs valet av parkeringsplats i
storst utstrackning av hur létt det &r att hitta plats, men dven av pris, nirhet,
trygghet och stoldsdkerhet.

For att fa underlag till parkeringsplanen har trafikkontoret ocksa intervjuat ett
antal viktiga intresseorganisationer som dr aktiva i trafik- och néringslivsfragor i
Stockholm, t.ex. Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiforbundet,
Cykelfrdmjandet samt stadens rad for personer med funktionsnedsattning.
Intervjuerna visar att det rdder en samstimmighet kring att framkomligheten maste
prioriteras pa huvudgatorna. For att dstadkomma detta bor den parkering som sker
pa dessa gator i storre utstrickning istillet ske i parkeringshus och pa
infartsparkeringar. Férutom framkomligheten &r mojligheten till angéring
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prioriterad och reglering som prioriterar detta 6nskas. Flera av de intervjuade
aktorerna tog ocksa upp vikten av att minska biltrafiken totalt sett 1 innerstaden.

Verktyg fér reglering av bilparkering p& gatan

Staden har i princip tre sétt att reglera parkering pa gatumark som kan anvédndas
var for sig eller 1 kombination: parkeringsforbud, reglering av hur ldnge ett fordon
fir sta parkerat samt avgift for att sta parkerad. Hur kommuner fér féreskriva om
parkeringsforbud regleras 1 Trafikforordningen medan mojligheten att ta ut
avgifter regleras i lagen om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats m.m. Regleringen kan ske for att framja trafiksdkerheten eller
framkomligheten. Syftet med att ta ut en avgift ska vara att ordna trafiken”.
Avgifter och tidsreglering bidrar dven till att uppna en omséttning pa
bilparkeringsplatser, och leder till en hogre nébarhet till parkeringsméjligheter och
andra kantstensfunktioner.

Taxenivder for parkering pd gatan

I Stockholm idag finns tre olika taxenivéer for bilparkering pé gatan:

e Taxa I(gron biljett) ska anvéndas for de allra mest attraktiva platserna dér en
hég omsittning av parkeringsplatser dr onskvért ur framkomlighets och/eller
funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagar. Taxa 1, som idag géller for ett mindre
antal platser i ndrheten av Centralstationen, kostar 41 kronor per timme, dygnet
runt. Tillaten uppstdllningstid &r max en timme.

e Taxa 2 (rdd biljett) ska anvindas for platser dér efterfrdgan &r hog och dér en
hog omsittning ar onskvirt ur framkomlighets- och funktionssynpunkt, frimst
under dagtid men dven i viss man kvélls- och nattetid. Taxa 2 géller idag for delar
av City och kostar 26 kronor per timme 09-17 pa vardagar, 09-16 under helger och
15 kronor per timme vid ovrig tid.

e Taxa 3 (bla biljett) kan anvédndas for platser dir efterfrdgan dr hog men en hog
omsittning dr mindre viktig da det finns fa eller inga funktioner med hog
attraktionskraft for bilresor. Taxa 3 anvénds 1 dag i storsta delen av innerstaden
(utanfor City) samt i Hammarby Sjdstad, och kostar 15 kronor per timme, helgfria
vardagar 09-17.

Boendeparkering

Boende i ett omrdde med avgiftsbelagd bilparkering pa gatan kan ans6ka om en
dispens som ger mojlighet att parkera bilen for en ldngre tid &n som annars ar
tillaten och till ett 14gre pris. Varken boendedispens eller manadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns fler utfdardade dispenser én
parkeringsplatser.

Boendedispensen syftar till att minska bildkandet genom mdjligheten att 1dmna

bilen vid bostaden till ett reducerat pris och istéllet &ka med kollektivtrafik, cykla
eller ga. Boendedispensen dr i grunden en exceptionell atgérd for dem som inte
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har mojlighet att ordna parkering inom fastigheten dér de bor eller pa annan plats
an pa gatumark. Den allminna gatumarken ska inte primért anvindas som
langtidsforvaring for individers privata bilar och kommer aldrig att kunna ricka
till alla de som skulle vilja ha tillgang till subventionerad parkering. Det ar darfor
onskvirt att skillnaden mellan ménadskostnaden att parkera pd gatan och att
parkera 1 garage minskar.

Forslag till &tgarder i innerstaden
Utifrdn de mal som faststélls i Framkomlighetsstrategi foreslér trafikkontoret
foljande dndringar av reglering av bilparkering pa gatan:

A. En utékning av zonen for taxa 1 i citykdrnan

Omradet for taxa 1 utvidgas for att ticka fler gator dér parkeringsplatser dr mycket
attraktiva dygnet runt och dir en bittre omsattning av parkeringsplatser skulle
frimja bade framkomlighet och det lokala niringslivet.

Forandringar:

o Idag giller taxa 1 pé ca 65 platser kring Centralstationen. Forslaget géller
ytterligare ca 150 platser 1 Citykdrnan som idag har taxa 2

e Ca 90 platser med mdjlighet till boendeparkering blir endast for besokare.
Undersokningar visar att platserna anvéinds av cirka 10-20 lokala boende
nattetid. Dagtid anvénds fler av platserna av boende i andra delar av
Norrmalm och Vasastaden.

B. En utokning av zonen for taxa 2 i city och dven utékade tider for dagtaxa

Taxa 2 anvénds i storre utstrackning for de platser dar parkeringsplatser dr mycket
attraktiva framst dagtid, déir efterfragan dr hog dven kvélls- och nattetid och dér en
hogre omsittning av parkering skulle frimja framkomligheten och/eller det lokala
ndringslivet. Avgift tas ut dygnet runt, med en lagre avgift nattetid. Att utdka tiden
for dagtaxa fran 09-17 till 07-19 motsvarar béttre de perioder da framkomligheten
behdver prioriteras och kan jamforas med de tider da tringselskatten tas ut, dvs.
06:30-18:30. En utdkad Cityzon skulle bittre motsvara det omrade som definieras
som City i Oversiktsplanen.

Forandringar:

o Idag giller taxa 2 pa ca 800 platser i City. Forslaget giller ytterligare ca
500 platser som idag har taxa 3 (ca 150 platser blir taxa 1)

e (City (delen vister om och inklusive Birger Jarlsgatan samt sdder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon for boendeparkering (idag ingar City 1
omrade Vasastaden)

e Gatorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kan tas bort for att 6ka
framkomligheten, vissa boendeplatser gors om till besoksplatser for att 6ka
nabarheten
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e Perioden dér en hogre taxa tillimpas forlidngs till klockan 07-19 pé vardagar och
till klockan 09-18 pa dag fore helgdag, for att bittre motsvara den period da
framkomligheten och nabarheten bor prioriteras.

C. Utokad anvindning av taxa 2 pa gator ddr framkomlighet och ndbarhet ska
prioriteras

Atgirden giller de delar av det primira viignitet i innerstaden som har en lag
framkomlighet for stombusstrafiken eller for den allménna trafiken eller har ett
stort inslag av lokalt néringsliv. I samband med inforandet av taxa 2 pa dessa gator
ska hela regleringen av parkering samt lastning och lossning undersdkas for att
optimera gatornas forflyttningskapacitet som parkeringens funktionalitet och
tydlighet i syfte att nd mélet om 15 procent lediga platser.

Forandringar:

e Forslaget giller ytterligare ca 1000 platser som idag har taxa 3

e Gatorna inventeras enligt principerna pé sidan 6 i parkeringsplanen. Vissa
parkeringsplatser kan behdva tas bort for att 6ka framkomligheten, vissa
boendeplatser gors om till besoksplatser for att 6ka nabarheten

D. Utokad tid for taxa 3 i ovriga innerstaden

Tiden for att betala avgift pd malmarna &ndras fran klockan 09-17 till klockan 07-
19 {or att battre motsvara de perioder dd framkomligheten behdver prioriteras och
kan jamforas med de tider da trangselskatten tas ut, dvs. 06:30-18:30. Avgift ska
erldggas pé vardagar, dock inte pa vardag fore son- och helgdag. Den forlangda
avgiftstiden avser ocksa fordon som parkeras med stod av boendedispens, tiden
forlangs siledes for bdde besokare och boende. Avgiften for periodbetalning (30
dagars period) vid boendeparkering paverkas inte for narvarande.

Forandringar:
e Ca 30 000 platser i innerstaden far utokad tid for taxa 3

E. En skdrpning av vissa regler for boendeparkering

Boendeparkeringsdispensen ska utgdra en mdjlighet att parkera bilen for dem som
inte har tillgéng till andra alternativ. Det 4r inte menat som forstahandsval for
forvaring av de boendes bilar. Med denna bakgrund anser trafikkontoret att det ar
lampligt att skirpa vissa regler som idag géller for att f4 boendeparkeringsdispens
1 syfte att forbéttra tillgang till parkering for just de som inte har tillgang till ett
alternativ.

Forandringar:

e For att fa dispens for boendeparkering ska i princip tre kriterier uppfyllas, man
ska vara folkbokford i omradet, ha korkort samt dga bilen som man sokt dispens
for. Undantag finns bl.a. for lanebil. Idag kan en bil lanas av en sldkting eller en
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bekant som inte bor i boendeparkeringsomridet under en lédngre tidsperiod, vid
inldmnande av intyg kan detta paga i flera ar i strack. Trafikkontoret vill begrénsa
denna mojlighet till ett lanetillfalle per person och kalenderdr. Laneperioden ska
vara minst 30 dagar och far maximalt uppga till 90 dagar under ett kalenderér.

e Periodbetalningar dr idag mojliga manadsvis, kvartalsvis samt arsvis. Kvartals-
och arsvis betalning ger manga génger upphov till problem for kunden och for
administration, t.ex. ndr abonnemanget ska sdgas upp eller nér ett uppehall behovs
p.g.a. semester. Det leder dven till att manga kdper ars- eller kvartalsabonnemang
strax infor en avgiftshdjning vilket leder till att syftet med hojningen — att 6ka
tillgangen till platser for de som inte har ett alternativ — drdjer eller uteblir.
Kontoret foreslar att kvartals- och arsabonnemang tas bort och ersitts med 16pande
ménadsabonnemang for de som idag betalar arsvis eller kvartalsvis.

o Idag ska avgift for boendeparkering betalas mellan klockan 09—17 pé vardagar.
Son- och helgdag samt dag fore son- och helgdag dr avgiftsfri. I och med att
avgiftstiden pd malmarna forldngs ska ocksa tiden for betalning for
boendeparkering forlangas till att gélla mellan klockan 07—19 pé vardagar.
Avgiftstiden och avgiften for boendeparkering ska, som tidigare, vara densamma i
hela staden, pa platser dir boendeparkering ir tilldten, 4ven om besoksparkering ar
avgiftsbelagd dygnet runt.

Gatuparkering i ytterstaden

Parkeringsplanen innehéller inga konkreta atgérder for reglering av gatuparkering
1 ytterstaden. Istéllet har ett antal forsoksomraden valts ut for att testa olika typer
av parkeringsreglering.

Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljéavdelningen norra innerstaden.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen dr positiv till att trafikkontoret tar fram en parkeringsplan och anser
att planens syfte dverensstimmer med kommunfullméktiges mal om att
Stockholms livsmiljo ska vara héllbar och Vision 2030. Forvaltningen har 1
tidigare tjansteutldtanden varit positiv till att framkomlighetsstrategin, som
parkeringsplanen dr en del av, fokuserar pd en lattillgénglig, snabb och pélitlig
kollektivtrafik for att attrahera resande frdn bilanvdndning samtidigt som det
utvecklas goda mdjligheter for gang- och cykeltrafik. Forvaltningen efterfragar
dock ett storre helhetstdnk och att anser att parkeringsplanen bor samordnas mer
med andra styrdokument, t.ex. stomnétsstrategin och cykelplanen. For att uppna
malen 1 framkomlighetsstrategin och dtgédrderna i parkeringsplanen dr det dven
viktigt med samverkan inom staden samt mellan berérda myndigheter och
kommuner.

Forslag till parkeringsplan - remiss fran trafikkontoret



TJANSTEUTLATANDE
DNR 1.5.3.-462/2012

Visionen for City, som planeras tas upp i kommunfullméktige fore arsskiftet
2012/2013, 6verensstimmer med foreslagen parkeringsplan. Enligt visionen ska
det i City finnas en tydlig prioritering av trafikslagen, som medfor att fotgéingare,
cyklister och kollektivtrafik ges god framkomlighet, tillgénglighet och
trafiksdkerhet. Utrymmet pd huvudgatorna ska enligt visionen prioriteras i forsta
hand for rorlig trafik snarare dn parkering och angoéring. Vidare ska handeln och
nédringsverksamheterna ha en rationell och palitlig varuférsorjning genom
samdistribution och bittre nyttjande av Citys logistiska infrastruktur.

Forvaltningen anser att de atgérder som presenteras i parkeringsplanen ar rimliga
for att reglera bilparkering pd gatorna i innerstaden. Genom hogre taxa och
tidsbegriansning forvintas incitamenten for boende att soka garageplats 6ka och
omsdttningen 0kar dygnet runt, vilket leder till béttre nabarhet for t.ex. personer
med funktionsnedsittning och leveranser. Genom att fa bort stillastdende trafik
kan framkomligheten for kollektivtrafik bli battre, vilket ocksa kan leda till att fler
viljer att fardas pa andra sitt an med bil. Enligt forvaltningen ar det angeldget att
mojligheten att parkera inom fastigheten, i garage eller pd tomtmark, forbéttras.
For att 6ka motiveringen att parkera i garage kriavs ocksaé att skillnaden mellan
ménadskostnad att parkera pa gatan och att parkera i garage minskar.

Forutom att arbeta med de foreslagna atgérderna ar det viktigt att arbeta med
atgirder for att fordndra manniskors attityder till resande. Vidare anser
forvaltningen att parkeringsplanen saknar information om parkeringstal for
bostidder och andra verksambheter, t.ex. skolor och forskolor. Parkeringstal ar
viktiga verktyg i utvecklingsomradena och betydande i planeringen av hur ytorna
ska prioriteras 1 t.ex. stadsutvecklingsomraden. Planeringen runt skolor och

forskolor ar sarkilt betydande for att skapa sékra vdgar for barnen till och fran
skolan/forskola.

Parkeringsplanen saknar idag ett atgérdspaket for hur gatuparkeringen 1
ytterstaden ska regleras. Istdllet har ett antal forsoksomraden valts ut for att testa
olika typer av parkeringsreglering. Forvaltningen forstar att situationen i
ytterstaden dr komplex och att innerstadens regleringsverktyg inte kan tillimpas 1
ytterstaden fullt ut, men forvaltningen anser att parkeringsproblematiken méste ses
1 sin helhet da parkeringsregleringen i ytterstaden paverkar innerstaden och
tvartom.

Parkeringsplan
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