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Inledning

Detta PM innehéller dokumentation av utford
barnkonsekvensanalys som beskriver konsekven-
ser for fyra alternativ till arbetstunnlar for Cityba-
nan station Odenplan:

De fyra alternativen till arbetstunnlar:
Drottninggatan
Sveavigen/Radmansgatan

Sankt Eriksplan

Norra Stationsgatan/Torsgatan

Syfte med att genomfora en barnkonsekvens-
analys &r att far en uppfattning om hur en atgérd
paverkar barn.

Metod

Metoden utgér ifrdn Barnombudsmannens modell
for Barnkonsekvensanalys.

Kartldggning, beskrivning och analys ingér i detta
pm. Analysen dr ett viktigt underlag for provning
som i huvudsak utfors av Banverket och politiker.
Utvérdering som maste ske efter det att Citybanan
ar tagen 1 drift.

I denna barnkonsekvens anvinds samma defini-
tion av barn som FN anvénder dvs; personer
under 18 ar.

Kartlaggning av synpunkter fran
barn och barnforetradare

For att fa en sé rittvisande barnkonsekvensanalys
som mojligt samlas barnens synpunkter in direkt
fran barnen. Barnforetradare kontaktas dock for
barn under skolalder. Av FNs barnkonvention
framgar att det dr av stor vikt att barn ges mojlig-
het att limna synpunkter.

Inledningsvis har ett antal skolor och forskolor
valts ut baserat pa en bedomning av vilka barn
som berdrs mest av alternativen till arbetstunnlar.
Utvalda skolor och forskolor (tabell nedan) kan
med tanke pé lokaliserig ses som representativa
dven for narliggande skolor eller skolor pé langre

avstand. Kontakt har sedan tagits med barn eller
skolpersonal pé dessa skolor. Nedan kallas skol-
personal for barnforetradare.

Skolor i vilka elever har har kontaktats

e Adolf Fredriks musikklasser, arskurs 4-9
Tegnérgatan 44-46

e Lilla Adolf Fredriks skola, arskurs 1-5, férskola,
fritids, Dalagatan 18

* Vasa Real, arskurs 4-9, Karlbergsvigen 15

» Rodabergsskolan, arskurs 1-9, férskola, Upplands
gatan 100

o Karlbergs skolor, arskurs 1-3, forskola
Norrbackagatan 31-33

Forskolor, skolor och parklek i vilka barnforetri-

dare har kontaktats

» Estniska forskolan, Walliéngatan 32

* Forskolan Linden, Idungatan 4 A

* Adolf Fredriks och Gustav Vasa Barnkrubba,
Norrtullsgatan 7

» Rodabergets forskola, Upplandsgatan 102

* Observatorielundens parklek, Saltmétargatan 25

» Europaskolan, Sandasgatan 2



Végledningen ges genom barnkonventionens grundprin-
ciper 2, 3, 6 och 12 samt andra for konsekvensanalysen ak-
tuella artiklar i barnkonventionen

Forutsattningarna

Forutsattningarna
ges genom relevanta
lagtexter, forarbeten,

foreskrifter,
riktlinjer och policy

Végledningen

Fragor som bor bedémas

vid aktuellt férslag/beslut
Hur forslaget paverkar eller kan pé-
verka barnet/barnen?

Hur forslaget forhaller sig till barn-
konventionens bestammelser?

Vilka sarskilda problem eller intresse-
konflikter kan finnas med forslaget?
Hur forslaget paverkar eller paverkas
av andra faktorer?

Vilken hansyn har tagits till bar-
nets/barnens synpunkter pa forslaget
och hur har dom inhamtats?

Vilka kompenserande atgarder kan
behova vidtas?

Kunskapsgrunden

Kunskapen ges genom
relevant forskning, expert-
medverkan, studier och
kartlaggningar

Typen av konsekvensanalys och arbetsprocessen

Typen av konsekvensanalys ges av karaktaren pa det aktuel-
la forslaget eller beslutet. Arbetsprocessens form ges av

myndigheten

1. Kartlagga
2. Beskriva
3. Analysera
4. Prova

5. Utvardera

Barnombudsmannens modell for Barnkonsekvensanalys

Moten med barn har gatt till pa foljande vis. En repre-
sentant for Banverket har traffat en grupp bestaende av
5-7 elever med aldersspridning pa respektive skolan
utan att skolpersonal har varit ndrvarande. I skola dar
det finns arskurs 1-9 har tva grupper tréffats, en dldre
och en yngre. Barnen har fatt information om Cityba-
nan, arbetstunnlar och byggtrafik samt syftet med att
de tillfragas om deras synpunkter.

Barnen har fatt berdtta om vilka malpunkter som dr av
betydelse fér dem samt om deras rorelsemonster. Om
barnen inte spontant har nimnt platser som &r aktuella
for arbetstunnlar har de blivit tillfragade om dessa
platser. Ortofoto med arbetstunnlar markerade och
karta har varit stod i diskussionen med hinsyn tagen
till att yngre barn har begrinsad kartforstaelse. Daref-
ter har diskussionen koncentrerats kring platser som
berdrs av arbetstunnlar.

Barnen har fatt se fotomontage pa hur platserna kan se
ut med arbetstunnel. I de fall det har varit méjligt med
tanke pé risker med att rora sig i trafiken har barnen
fatt ga till aktuell plats for ndrmsta féreslagna arbets-
tunnel och del av diskussionen har fortsatt pa plats
eller efter det att man har tittat pa platsen. I kontakt
med yngre barn har dven papper och firgpennor varit
ett medium f6r kommunikation. I méten med barnen
har mélet varit att ta reda pa deras synpunkter utan att
paverka dem genom ledande fragor.

Moéten med barnforetridare for barn pa forskolor har
skett per telefon. Infér motet har barnforetradaren fatt
karta med arbetstunnlar och byggtrafik markerad samt



fotomontage pa aktuella arbetstunnlar. En fri diskus-
sion har sedan hallits per telefon. Syfte var att ta reda
pa hur barn anvénder platser f6r arbetstunnlar och
omraden kring dessa, samt barnforetrddarnas synpunk-
ter pa arbetstunnlarna och byggtrafiken ur ett barnper-
spektiv.

Barnen och barnforetridarna som ldmnar synpunkter
representerar sig sjdlva och kan inte ses som represen-
tanter for alla barn. Inkomna synpunkter har dock ett
stort védrde i kombination med utredarens bedomningar
samt att barns delaktighet bidrar till att uppfylla FNs
barnkonvention.

Kartlaggning av dagens milj6 och trafikmilj6 samt si-
tuationen som kommer att rada under byggtiden utfors.
Platsen for arbetstunnlarna samt omradet i deras nérhet
och i ndrheten av vigar som byggtrafiken kommer att
anvinda inventeras ur ett barnperspektiv. Bland annat
sammanstills malpunkter. Trafikmiljon inventeras ur
ett barnperspektiv.

Fdrgpennor och papper har varit ett av flera
kommunikationsmedel med barn. Bilden illusterar
damm fran byggtrafik som passerar skolan.
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Beskrivning och analys

Kartldggning av miljon och insamlade synpunkter
sammanstills och analyseras. Beskrivning och analys
gor ur ett barnperspektiv. I analysen ingar att géra en
bedomning utifran barnens bésta. ” Artikel 3. 1. Vid
alla atgérder som ror barn, vare sig de vidtas av offent-
liga eller privata sociala vélfardsinstitutioner, dom-
stolar, administrativa myndigheter eller lagstiftande
organ, skall barnets biasta komma i frimsta rummet”.
Artikeln talar bdde om barn som grupp och om barn
som individer. I manga fall och &ven inom detta pro-
jekt kan ndgot som é&r bra for en grupp barn vara simre
for en annan grupp.

Citybanan forbéttrar for barn som grupp da citybanan
medfor en forbattrad kollektivtrafikservice. Detta &dr av
stor betydelse for barn. Personer under 18 ar, dvs barn
ar i mycket storre utstrickning beroende av kollektiv-
trafik an vuxna. Kollektivtrafiken bidrar till att gora det
mojlighet for barn att ta sig mellan sina malpunkter pa
egen hand. Citybanan &dr dirmed generellt ett projekt
som &r av stort virde for barn.

Byggskedet inklusive arbetstunnlarna paverkar olika
grupper av barn negativ i storre eller mindre utstrack-
ning. Nedan beskrivs de negativa konsekvenserna av
olika alternativ till arbetstunnlar. Med tanke pé att
Citybanan kommer att anvidndas av en stor grupp barn
under en lang tid och byggskedet paverkar en mindre
grupp barn under en begrédnsad tid s kan man argu-
mentera for att man som helhet ser till barnens bésta
oavsett arbetstunnelalternativ.

Denna barnkonsekvensanalys syftar dock till att vara
ett underlag 1 samband med val av arbetstunnelalterna-
tiv sa att ’barnens bésta” kan vigas som en faktor mot
andra faktorer.

Bilden illusterar ljud fran byggtrafik som stor
skolarbete.



Barn som berors och deras allmanna situation

Citybanan och station vid Odenplan bedéms vara av
stor betydelse for barn generellt. Arbetstunnlar bedoms
paverka de barn som ror sig vid arbetstunnlarna samt
vid de vigar som trafikeras av byggtrafiken. De barn
som pa egen hand vistas eller ror sig vid arbetstunn-
larna ber6rs liksom de som ér i séllskap med en vuxen
person. Barn som bor, gar i skolor eller har skolvig
som passerar i niarheten av arbetstunnlarna utgér den
storsta delen av de barn som berdrs av arbetstunnlarna.
Vilka barn som berdrs bedéms vidare i analysen per
alternativ.

Vid bedémning av konsekvenserna for barnen &r det
viktigt att beakta vad de har for situation och miljo i
allménhet. Barn som bor pad Norrmalm har en miljo
med begrinsade ytor som dr lampade for lek och
rekreation beroende pa trafik och andra risker. Vigtra-
fiken begrinsar deras mojligheter att pa egen hand ta
sig mellan sina malpunkter.

De barn som bor och/eller gar i skolan inom omradet
1or sig 6ver hela omradet. Barnen viljer skolor dver
hela omradet och skolorna har dven ett stort upptag-
ningomrade vilket innebér att barn pendlar hit for att
ga 1 skolan. Fritidsaktiviteter aterfinns ocksa inom hela
omradet.

Pa kartan finns malpunkter sasom skolor, forsko-
lor, simhallar, parklek markerade.

() Skola
A Forskola

% Parkiek

[ ] Etableringsyta for
arbetstunnel
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Aven andra delar runt omkring anvinds i vardagen.
Skolorna utnyttjar parkerna runt omkring i stor ut-
strackning i undervisningen. T ex anvénder Karlbergs-
skolan omradet kring Karlbergs slott. RGdabergsskolan
anvinder sig av Bellevueparken.

Rorelseomradet begrinsas dock av de stora infra-
strukturleder som omgérdar véstra och norra delen.
Barnen ror sig dock 6ver dessa, framst kring Norrtull
dér barnen pa Rodabergsskolan géar dver for att komma
till Bellevueparken. For att ta sig till Karlbergs slott
anvinder man sig av gangbron 6ver Klarastrandsleden.

Inom omradet finns stora gator med mycket trafik som
barnen upplever som mindre sdkra. De yngre barnen
vistas inte i trafikmiljon sjédlva utan foljs at till skola/
aktiviteter av ndgon vuxen.

Barnen anvénder kollektivtrafiken i stor utstrackning.
For att ta sig till skolor och andra aktiviteter anvénder
man sig av bussar, pendeltdg och tunnelbana.

De utpekade malpunkterna inom omradet bestar till
storsta delen av skolor/férskolor. Andra mélpunkter
som barnen ndmner i intervjuerna dr parkerna framst
Vasaparken och Observatorielunden. I 6vrigt finns
stadsbiblioteket och badhus utpekade. Forutom de
utpekade malpunkterna finns manga andra malpunkter.
Torg, platser, butiker, scouter, teaterskolor osv.



Konsekvensbeskrivning Rd&dmansgatan

Allmén beskrivning

Aktuell plats dr den del av Radmansgatan som ligger
mellan Sveavdgen och Saltmétargatan. Vid Saltma-
targatan ligger en bergviagg med trappor vilket gor att
endast gangtrafik kan ta sig mellan Sveavigen och
Saltmétargatan lings Rddmansgatan. Tunneln leder
in 1 berget och medfor att trappan inte kommer kunna
anvindas.

Roérelsemonster och malpunkter

Trappan anvinds idag av gaende till och fran Rad-
mansgatans tunnelbanestation och de butiker som finns
i ndrheten. Alternativ till att anvénda trappan pa Rad-
mansgatan dr att ga ett kvarter norr ut eller ett kvarter
soder ut.

Platsen &r inte ett stélle ddr barn normalt uppehaller sig
bortsett fran vid besok i restauranger eller dylikt. De
barn som kommer att paverkas av detta alternativ &r i
forsta hand barn som anvidnder Radmansgatans tunnel-
banestation. Observerar att barn &r i storre utstrackning
dn vuxna beroende av kollektivtrafik eftersom de inte
far kora bil.

Rorelsemonster som sérskilt berdrs av arbetstunnel
Rédmansgatan dr markerade i ortofoto bredvid.

Trafik och barriireffekter

Byggtrafiken som &r av storleksordningen 100- 200
fordon per dygn kommer mérkas pa Radmansgatan
mellan Sveavidgen och Saltmétargatan dér trafiken idag
ar liten. Byggtrafiken leds sedan vidare pa Sveaviagen
dédr den kommer vara mindre markbar. Med mérkbar

sd menas hér att den har betydelse for oskyddade trafi-
kanter inklusive barn. Kapaciteten for fordonstrafiken
beaktas ej.

Skolbarns synpunkter

Barn som anvinder Radmansgatans tunnelbanesta-
tion menar att tunneln gér det mer obekvamt fér dem
eftersom de behover ga en omvég alternativ anvéinda
en annan tunnelbanestation samt att nérliggande caféer
och dylikt kan storas. Andra barn menar att en tun-

nel stor mindre vid Radmansgatan jamfort med vid
Observatorielunden eftersom inte lika manga barn &r
vid Rddmansgatan.

Synpunkter fran barnféretridare pa forskolor
Barnf6retradare har inte uttryckt att platsen &r av sir-
skild betydelse for barn.

Analys och konsekvenser

Det dr i huvudsak barn som anvénder tunnelbanesta-
tion Rddmansgatan som berdors av arbetstunnel Rad-
mansgatan.

Den konsekvensen som beddms vara av betydelse

for barn dr att de behover vilja en parallellgata for att
kunna ta sig mellan Ra&dmansgatans tunnelbanestation
och andra malpunkter.

Konsekvenser av betydelse f6r barn &r att de som idag
anvinder trappan for att ta sig mellan Rddmansgatan
maste vilja en parallellgata for att ta sig till malpunk-
ter. De barn som anvénder sig av den berdrda strickan
av gatan blir hanvisade till den norra sidans gangbana.
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Konsekvensbeskrivning Sankt Eriksparken

Allmén beskrivning

Tunneln leder in i en bergsskidrning som ligger langs
norra kanten pa Rodabersskolans skolgard. Tun-

neln kommer att medfora att en trappa och gangvig
pa norra sidan av skolgérden inte kommer att kunna
anvéndas. Trappan anvédnds av barnen i forsta hand nir
de ska till Hagaparken, Brunnsviken och Bellevuepar-
ken. Dessa parker besoks frekvent for fritidsaktiviteter
och skolans idrottsundervisning. Parken anvénds dven
av de barn som bor i ndrheten for aktiviteter utanfor
skoltid. Matbutiken Prisextra dr en annan malpunkt i
omradet.

Sankt Eriksparken anvéinds av Rodabersskolans elever
och barn pa Rédabergets forskola. Bada skolorna lig-
ger i parken. Skolan har mellan 500 och 600 elever
fran forskola till arskurs 9 och forskolan har ca 60 barn
fran 1 till 5 ar. Forskolebarnen anvénder 1 huvudsak
den inhdgnade garden kring Rodabergets forskola.

Roérelsemonter och malpunkter

Aldre barn rér sig i parken och pa skolgéirden. Parken
ar inte en betydelsefull malpunkt f6r barn fran andra
forskolor eller andra skolor. Barn som bor i ndrheten
antas dock anvinda Sankt Eriksparken i viss utstrick-
ning. Arbetstunnel Sankt Eriksparken beror darmed i
huvudsak Rodabersskolans elever och barn pa Roda-
bergets forskola.

Rorelsemonster som sérskilt berdrs av arbetstunnel
Sankt Eriksplan dr markerade i ortofoto bredvid.

Trafik och barriireffekter

Byggtrafiken som &r av storleksordningen 100- 200
fordon per dygn leds direkt ut pa Norra Stationsgatan
som har en sa stor trafikmingd att byggtrafiken kom-
mer vara mindre mérkbar. Kapaciteten for fordonstrafi-
ken beaktas e;j.

Skolbarns synpunkter

Barnen menar att buller och vibrationer kommer vara
storande i1 skolan. Man menar att det idag redan &r

en hog bullerniva eftersom fonstren vanligen beho-
ver vara Oppna for att fa god ventilation och att man
diarmed vet vad buller innebir. Buller stor prov och
de betyg som vi ska soka till gymnasiet pa” siger en
elev i arskurs 9. Elever menar dven att de kommer att
behova anvinda omviagar for att ta sig till Hagaparken
och Bellevueparken. Barnen sdger dven att de vill
vara med och paverka sin milj6 och val av atgirder for
att minska konsekvenser om alternativ arbetstunnel
Sankt Eriksparken viljs.

Synpunkter fran barnforetridare pa forskolor
Aven om inte parken utanfor inhignat omrade kring
forskolan anvidnds kommer barnen att paverkas stort.
Man menar att det skulle bli svar att driva barnverk-
samhet pa grund av att barnen far svart att sova samt
att fordldrar blir oroliga.

Analys och konsekvenser

Det dr i huvudsak nédrboende barn samt barn som gar
1 Rodabergsskolan eller i Rodabergets forskola som
bada ligger i Sankt Eriksparken som berérs av arbets-
tunnel Sankt Eriksparken.

En betydande konsekvens 4r att skolverksamheten kan
storas av buller under arbetstunnelns byggtid. Det mest
bullrande skedet varar i ca 9 veckor. En annan betydel-
sefull konsekvens &r att barnen inte kommer att kunna
anvinda den trappa som de idag anvénder for att ta sig
till t ex Hagaparken utan att de istéllet blir hdnvisade
till gatunitet kring Sankt Eriksparken.

De barn som anvinder sig av Norra Stationsgatan
langs parken blir hdnvisade till norra sidans gangbana.
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Konsekvensbeskrivning Drottninggatan

Allmén beskrivning

Arbetstunneln tangerar Observatorielunden ldngs
Drottninggatan. Avspéarrat omrade som kommer an-
vandas for att bygga tunnel och relaterad verksamhet
kommer att inkrdkta minimalt pa gronytor. En liten

del av Observatorielundens brant mot Kungstensgatan
kommer dock att anvéndas som etablering yta och vara
avspirrad. Observatorielunden dr en plats diar manga
barn vistas och passerar.

I den del av parken som ligger mot Sveaviégen lig-

ger en parklek som &r vilbesokt av barn i1 varierande
aldrar. Den grona kullen kring observatoriet anvands
sommartid for bland annat lek och picknick och vinter-
tid f6r bland annat pulkadkning. Exempelvis anvénder
varje fritidsklass fran Lilla Adolf Fredriks Musikskola
parken minst en gang i veckan. Adolf Fredriks mu-
sikskola anvinder Observatorielunden och Lill Jans
skogen i vis utstrackning i gymnastikundervisningen,
dock anvidnder man framst Vasaparken.

Under de ndrmsta dren kommer denna skola anvinda
parker 1 storre utstrickning dé skolan ska renoveras.
Parken anvénds i forskolors verksamhet som ligger
ndra parken men dven forskolor som ligger 4-5 kvar-
ter bort. Flera forskolor anvinder parken 4-5 dagar i
veckan. En forskola i ndrheten planerar att 6ppna en
avdelning for uteverksamhet utan egna ytor och plane-
rar att anvinda Observatorielunden.

Roérelsemonster och malpunkter
Observatorielunden &r en stor malpunkt f6r barnen i
omradet, dels de som bor i nirheten dels for de skolor

som ligger i omradet. Parken har parklek, skatebo-
ardramp mm. Runt omkring observatorielunden ligger
dven andra malpunkter sasom stadsbiblioteket, tunnel-
banestationer, butiker mm. Ett annan stor malpunkt &r
Vasaparken som har parklek, skridskobana m.

For att ta sig till de olika méalpunkterna anvinds hela
gatundtet. Start och malpunkter finns i hela omradet
vilket gor att barnen ror sig Gver gator som dr utpekade
som transportvégar for arbetstunnel Drottninggatan.

Barnen som &r boende och/eller gér i skola pa Norr-
malm berdrs i stor utstrackning eftersom det 4r manga
av dessa barn som anvinder parken eller passerar plat-
sen for arbetstunnel Drottninggatan. Rorelsemonster
och entreér till Observatorielunden som sérskilt berors
av arbetstunnel Drottninggatan dr markerade i ortofoto
bredvid.

Trafik och barridreffekter

Byggtrafiken &r av storleksordningen 100- 200 fordon
per dygn. Enligt ett alternativ kommer byggtrafiken
ledas Drottninggatan-Kungstensgatan-Dalagatan. |
detta fall kommer byggtrafiken mérkas pa Drottning-
gatan och Kungstensgatan som har trafikflode pa i
storleksordningen 2000-3000 fordon/dygn. Dalagatan
har ett sa stort trafikflode att byggtrafiken dédr kom-
mer vara mindre mérkbar dock av betydelse eftersom
den passerar bland annat Lilla Adolf Fredriks skola
och Adolf Fredriks musikklasser. En alternativ vig for
byggtrafiken dr Karlbergsviagen-Dalagatan-Odenga-
tan-Norrtullsgatan. I detta fall kommer byggtrafiken
mirkas pa Norrtullsgatan som har trafikfléde pa i

storleksordningen 2000 fordon/dygn. Med mérkbar sa
menas hér att den har betydelse for oskyddade trafi-
kanter inklusive barn. Kapaciteten for fordonstrafiken
beaktas ej.

Skolbarns synpunkter

Barn upplever att det blir svarare att komma in i Ob-
servatorielunden under tiden som arbetstunneln &r 6p-
pen. Man upplever @ven att buller och damm kan stéra
i parken eller i skolor som byggtrafiken passerar. Man
upplever dven att parken dr en virdefull milj6 vilket
av en mellanstadieelev uttrycks som “runt Observa-
torielunden dr nistan dnda stillet med inte sa mycket
trafik”. Flera elever uttrycker att de foredrar att man
bygger pa platser dér det redan dr mycket biltrafik eller
redan dr "fult”.

Synpunkter fran barnforetridare pa forskolor
Barnforetradare har uttryckt att platsen dr av mycket
stor betydelse for barn. Vissa barnforetradare uttrycker
att trafiken pa Kungstensgatan &r ett storre problem

4n sjilva arbetstunneln. Detta géller i1 férsta hand nér
malpunkten dr parkleken. Forskolor pa négra kvarters
avstand kan vilja alternativ végar till Kungstensgatan.
De nédrmsta forskolorna dr dock hinvisade till att an-
vinda bland annat Drottninggatan-Norrtullsgatan och
Kungstensgatan. Barnforetrddare menar att man kén-
ner oro att vara i parken (observatoriekulle) med verk-
samheten i en arbetstunnel alldeles intill. Man kdnner
oro for buller och avgaser. Arbetstunneln vid Observa-
torielunden skapar redan idag oro bland fordldrar.



Analys och konsekvenser
En stor andel av barn som bor eller gér i skolan pa
Norrmalm berdrs av arbetstunnel Drottninggatan.

Barnen péaverkas genom att det blir stérning i Ob-
servatorielundens grona del med observatoriekullen
vilket dr en plats av stor betydelse for lek och rekrea-
tion. Stérningen bestar av buller, visuell storning och
forsamrad tillgédnglighet till parken. Avspérrat om-
rade som kommer anvéndas for att bygga tunnel och
relaterad verksamhet kommer att inkrdkta minimalt pa
gronytor.

Verksamheten i Observatorielundens vilbesokta park- : X\ _ " TN Observg}gie—
lek paverkas ej enligt bedémning. Dock paverkas barn oY : R\ T R *\ " lunden * %
pa viig till och fran parkleken. Detsamma giller barn ks, % ‘ ~ :
som ror sig till och fran Observatoriekullen. Dessa S PR S 7 b, : O A BT ] 2,
barn exponeras for byggtrafik. Om byggtrafiken med- >, B Tiaante ) el ® Drottninggatar -6
for att den totala trafikméngden okar kan olycksrisken R~ o ; S 7 Dy
forvintas oka nagot. Byggtrafiken kommer troligen att
upplevas som en barridr och ett otryggt inslag i miljon
vilket paverkar barn. Det kan vara sa att de inte tors
anvinda miljon kring arbetstunneln eller att de inte féar
tillatelse att anvéinda miljon av fordldrar eller skolper-
sonal.
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Konsekvensbeskrivning Torsgatan kombination Norra stationsgatan

Allmén beskrivning
Arbetstunneln Torsgatan byggs pa gatumark och ar-
betstunnel Norra Stationsgatan pa en parkeringsyta.

Barn anvénder ytan vid Norra Stationsgatan och Tors-
gatan i minimal utstrickning. Det forekommer att de
passerar platserna och da vanligen i bil. I stort sétt dr
det barn som bor i anslutning till platsen for arbetstun-
nel Torsgatan och arbetstunnel Norra Stationsgatan
som berors.

Roérelsemonter och malpunkter

I ortofoto bredvid dr inte rorelsemonster som berdrs av
arbetstunnel Torsgatan och arbetstunnel Norra Station

markerade eftersom inte nagra sirskilda strak av bety-

delse for barn kunnat identifieras.

Trafik och barriireffekter
Béda arbetstunnlarna ligger i anslutning till stora bar-
ridrer som utgors av jarnvdg och mycket hogt trafike-
rade végar eller motorvégar.

Byggtrafiken som &r av storleksordningen 100- 200
fordon per dygn leds direkt ut pa Norra Stationsgatan
eller Torsgatan — S:t Eriksgatan som har sa stora trafik-
méngder att byggtrafiken kommer vara mindre mérk-
bar. Med mirkbar s menas hér att den har betydelse
for oskyddade trafikanter inklusive barn. Kapaciteten
for fordonstrafiken beaktas e;j.

Skolbarns synpunkter
Barnen menar att de inte anvander platserna for ar-
betstunneln Torsgatan och arbetstunnel Norra Sta-

tionsgatan och att de sillan passerar platserna om de
inte bor ddr. Flera barn menar att de foredrar att ha
arbetstunnlar vid Norra Stationsgatan och Torsgatan
fore andra alternativ eftersom firre personer gar forbi
dessa platser eller vistas ddr. Man menar vidare att
dessa arbetstunnlar stér mindre samt att det inte skulle
vara sa stor skillnad med och utan arbetstunnlar pa
dessa platser eftersom jarnvégen redan ligger dir och
platserna redan &r “fula”.

Synpunkter fran barnféretridare pa forskolor
Barnféretradare har inte uttryckt att platsen &r av sir-
skild betydelse for barn.

Analys och konsekvenser

Det bedoms vara mycket fa barn som paverkas av
arbetstunnel Torsgatan i kombination med Norra Sta-
tionsgatan.

De som paverkas dr i ndrboende. Arbetstunnel Torsga-
tan bedoms dock paverka nirboende i form av buller 1
samma eller i mindre utstrickning dn §vriga alternativ
till arbetstunnlar.
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Atgirder

Atgiirder Drottninggatan

» Tillgénglighet ska sdkras

* Gor gangpassager eller dyl och sidnk hastig-
heten till 20 km/tim pa Kungsstens- och Drott
ninggatan.

Konsekvenser efter atgirder

Samma eller béttre trafiksékerhet &dn idag och na-
got bittre trygghetskinsla dn utan atgirder - dock
troligen inte lika bra som idag.

Atgiirder Sankt Eriksparken

* Springa pé eftermiddagen, buller- och vibra
tionsisolerade baracker

* Bygga gangpassager som forbéttrar gangnitet.



