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Sammanfattning

Banverket har sokt bygglov for bergtunnel, arbetstunnel mm for nya
Citybanan, arbetstunnel Drottninggatan. Forvaltningen anser att det ar
olyckligt att man inte projekterat &ven Radmansgatan da det dr det bésta
alternativet ur de boendes perspektiv. Skulle en projektering visa att
alternativ Rddmansgatan ir uteslutet tillstyrker forvaltningen alternativ
Drottninggatan under forutsittning att man hittar alternativa
transportvégar sa att lokalgator som gér forbi forskolor, skolor och andra
viktiga platser for barn undviks.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom stadsmiljéavdelningen. Temaméten om
Citybanan och arbetstunnel Drottninggatan har hallits i samband med
Norrmalms stadsdelsndmnds sammantrdden den 24 november 2005 och
den 19 januari 2006. Namndens ledaméter har dven informerats vid ett
enskilt méte med Banverket den 21 november.

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har begirt yttrande fran stadsdelsnimnden med
anledning av att Banverket sokt bygglov for bergtunnel, arbetstunnel,
byggetablering, plank och schaktéppning for nya Citybanan, alternativ
Drottninggatan.

Citybanan &r en ny tvaspdrig jarnvig i en tunnel som stracker sig under
Stockholms innerstad fran pendeltdgsstationen Stockholms sodra till
Tomteboda. Citybanan ska byggas for att 6ka sparkapaciteten genom
centrala Stockholm.

Tunneln kommer att byggas uppdelad pa ett antal entreprenader vilka har
tillfarter via arbetstunnlar. Byggandet av dessa arbetstunnlar sker som
forarbeten med planerad byggstart 1:a kvartalet 2006. I direkt anslutning
till arbetstunnlarna planeras etableringsomraden for bodar, containrar,
maskiner m.m.

Naér Citybanan ar fardigbyggd kommer arbetstunnlarna att forslutas och
markytorna att aterstéllas. Mgjlighet for tilltrade for framtida inspektion
och underhall kommer att anordnas.

Utformning

Arbetstunnel Drottninggatan borjar som dppet schakt innanfor spont ner
till berget. Etableringsytan ar beldgen pa Drottninggatans Ostra korfalt
samt Kungstensgatans norra korfélt vilka kommer att ledas om enligt
upprattad markplaneringsplan. Sodra delen av etableringsomradet utfors
som uppstéllningsplats for maskiner och bodar, norra delen ar nedfart till
arbetstunneln. Nedfarten avses att delvis tickas av bodetablering nér
arbetet med spont och schakt dr utfort. Ytan kommer att plankas in och
utformas enligt till ansdkan bifogade ritningar (finns att tillga hos
ndmndsekreteraren samt vid nimndens sammantridde) En byggskylt om
15 m” placeras ovanfor arbetstunneln.

In- och utfarter for transportfordon anordnas mot Drottninggatan. Kiosken
1 hornet Kungstensgatan-Drottninggatan flyttas under tiden till hornet
Observatoriegatan-Drottninggatan enligt till ansokan bifogade ritningar.

Ansokan har senare kompletterats med fotomontage av arbeten ovan jord,
bifogas, bilaga 2.
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Transportvigar for byggtrafiken

I Banverkets beslutsunderlag foreslas transportvégar for byggtrafiken till
och frin arbetstunnel Drottninggatan. Det pagédr emellertid en utredning
om alternativ till de féreslagna transportvigarna. Denna utredning utfors
av konsultforetaget Carl Bro pd uppdrag av trafikkontoret. Utredningen
berdknas vara fardig i februari 2006.

Synpunkter fran medborgare

Fragan om placering av arbetstunnel for station Odenplan har véckt starka
reaktioner och forvaltningen har mottagit manga synpunkter fran
engagerade medborgare. De synpunkter som kommit in via brev och mail
har 6verldmnats direkt till stadsdelsnimndens ledamoéter vid nimndens
sammantridde den 24 november 2005 och dven vidarebefordrats till stads-
byggnadsndmnden. Nedan foljer en sammanfattning av de synpunkter
som inkommit via e-post och i samband med nimndens sammantrdden
den 24 november 2005 och den 19 jan 2006.

De medborgare som hort av sig dr 1 allmédnhet positiva till Citybanan som
sddan. Synpunkterna giller framst oro for de konsekvenser byggandet
kommer att fa for alla de barn som bor i omradet och utgér fran
Banverkets beslutsunderlag och den barnkonsekvensanalys som gjorts 1
samband med utredningen.

De boende har pekat pé att ett stort antal forskolor och skolor ligger inom
det berdrda omradet. Man uttrycker oro for hur livet med smébarn ska

bli i kvarteren under de kommande aren med de avgaser och sidkerhets-
risker som byggtrafiken innebér. Det papekas att man for att 6verhuvud-
taget nd ndgon gronyta maste passera trafiken frén arbetstunnlarna at
vilket hall man an vill ga.

Synpunkter har ocksa inkommit pa hur byggtrafiken kommer att paverka
nybyggnadsprojektet pa Sabbatsbergsomrédet, d4 man inte vet hur
belastningen fran det bygget i kombination med trafiken fran
arbetstunneln kommer att paverka bostadsmiljon. Man har ocksd undrat
over vad som hinder om det blir utryckningar fran Sabbatsbergs sjukhus
samtidigt som det pagar byggtrafik till och frin arbetstunneln. Flera
boende stiller sig fragande till att man valt alternativ Drottninggatan trots
oklarheterna med byggtrafiken 1 samband med Sabbatsbergsomradet.

Det har ocksé forts fram synpunkter pa att det redan idag ar stort tryck pa
gatorna i Vasastan. Flera boende foresprékar det s.k. nollalternativet, vilket
innebdr att man nyttjar arbetstunnlarna vid Norra Stationsgatan och
Torgatan. Detta bedoms forldnga tidplanen med cirka tva ar. Méanga
boende anser att det dr rimligt att forlanga tidsplanen nir det innebér att
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man kan uppné en fungerande stadsmiljo under tiden. Med tanke pa att
man redan har véntat sa ldnge pa att fa ordning pa spartrafiken anses
forlangningen inte betyda sa mycket.

Vidare papekas att Banverket 1 sitt utlaitande forbiser att man med
alternativ Drottninggatan forldgger trafik pa just de lokalgator som dr
bland de mest trafikerade av skolbarn och forskolebarn 1 hela stadsdelen.
Lings med Dalagatan passeras stadsdelens kanske viktigaste lunga”,
Vasaparken, som besoks under alla tider pad dagen av en mangd stora och
sma barn.

Byggtafiken befaras leda till att kobildning uppstar pa lokalgator som vare
sig 1 trafikrytm eller i storlek &r anpassade for sadan trafik. Banverkets
slutsats att det p.g.a begrinsade utlastningsmojligheter &r viktigt att
byggtrafiken ankommer tunnelmynningen “just in time” befaras leda till
stress for lastbilschaufforerna och dédrmed 6kad risk for pdkdrningar av
fotgédngare eller cyklister. Det har ocksd kommit negativa synpunkter pa
att lastbilarna inte kommer att ha téckt last, vilket upplevs som ett extra
riskmoment.

En boende har papekat att trafiksituationen &ar en helt annan vid Sankt
Eriksparken och R&dmansgatan, da dessa gator dr anpassade for en hog
trafikintensitet och fotgéngare redan uppfattar dessa gator som “farliga”.
Lastbilstrafiken behover inte heller passera gator dér nagra storre
strommar av skolbarn ror sig till fots. Samma person menar att Sankt
Eriksparken torde falla bort som alternativ p.g.a. de hoga
stomljudsnivéerna for ett stort antal fastigheter ldngs tunneln, samt luftljud
som kommer att stora eleverna fran Rodabergsskolan och nirbeldgna
forskolan. Alternativ R&dmansgatan eller ingen arbetstunnel alls
foresprékas, det senare anses vara det sdrklassigt bésta for stadsdelens
boende. Alternativ Rddmansgatan och nollalternativet framhdlls ocksa av
manga deltagare pd det 6ppna motet 24 november som de absolut bésta
alternativen for boendemiljo och barnsékerhet.

En medborgare har framfort ett detaljerat forslag till alternativ byggtrafik.
Han menar att man i forsta hand bor vélja ett annat alternativ &dn
Drottninggatan. Om det dnd4 skulle bli en arbetstunnel som mynnar pa
Drottninggatan foreslas att lastbilarna kor norrut Norrtullsgatan-
Odengatan-Sveavigen, en vig som ar kortare och med farre boende och
inga skolor. For att bereda plats for utgdende lastbilar att véinda och aka
norrut efter tunneldppningen foreslas att man flyttar tunneloppningen och
utfarten ndgra meter in 1 Observatorielunden. Vid aterfarden foreslas
lastbilarna kora Sveavigen soderut till Tegnérgatan och ta sig in i omradet
den védgen. En annan returvig skulle innebéra att trafiken inne i
bostadsomradet fordelas. Jamfort med projektets forslag ar d&ven denna
fardvég kortare och har férre bostider, skolor m.m.
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Béde via e-post och pa de 6ppna ndmndsammantréidena har synpunkter
framforts om att den barnkonsekvensanalys som gjorts dr undermalig da
man i analysen endast tagits hinsyn till Observatorielundens omedelbara
ndrhet. Att t.ex. Vasaparken ocksa ingér i barnens rorelsemdnster har
”glomts bort”. Manga har ocksa uttryckt protester mot att man stiller olika
barngrupper mot varandra. Att Citybanan &r bra for barn som grupp anses
inte motivera att man utsétter hundratals barn fran Vasastan for 6kade
utslapp och olycksrisker under sex, sju ars tid.

Det har ocksé papekats att barnen vintertid ofta maste ga en bit ut i gatan
for att undvika istapparna fran taken och att detta i kombination med den
okade lastbilstrafiken utgor en extra olycksrisk.

Medborgarforslag

Stadsdelsndmnden har tidigare behandlat tvd medborgarforslag och en
skrivelse angdende arbetstunnel Drottninggatan (dnr 482/2005, dnr
384/2005, dnr 362/2005). Dessa har éverlamnats till Banverket for
kdnnedom. Handlingarna finns att ta del av pa stadsdelsndmndens
hemsida, www.stockholm.se /norrmalm under rubriken Insyn.

Sedan dess har ytterligare ett medborgarforslag angéende arbetstunneln
inkommit frén fordldraféreningarna Lilla Adolf Fredrik, Vasa Real och
Gustav Vasa. Rddda Barnens lokalforening Norrmalm—Gamla Stan har
ocksa inkommit med en skrivelse dar de uttrycker sitt stod for
fordldraforeningarnas medborgarforslag . Medborgarforslaget har sedan
kompletterats med en sammanstillning av de synpunkter som
presenterades pa stadsdelsndmndens sammantridde den 24 nov, dir man
upplyser om att dven fordldraforeningen vid Matteus har anslutit sig till de
protester som framforts i medborgarforslaget och vid det 6ppna
ndmndsammantridet.

I medborgarforslaget betonas att fordldraféreningarna inte ar emot
Citybanan. Fordldraforeningen har dock reagerat mot att man i1 borjan av
arbetet inte gjort ndgon barnkonsekvensanalys, och anser att den
barnkonsekvensanalys som nu gjorts dr undermilig. Forédldraféreningen
reagerar mot att man planerar att bygga en tunnel dér schaktmassorna ska
koras langs med barnens vagar till och frén forskolor och skolor och
framhéller att det i bostadskvarteren utmed dessa gator ryms méanga
forskolor och fritidshem. Vid byggstart dr det drygt 2000 barn som berors.
Fritidshem och dagis gor dagligen utflykter till parkerna i omradet, da
kanske framst till Vasaparken och inte endast till Observatorielunden. Ett
flertal skolor — Lilla Adolf Fredrik, Vasa Real och Gustav Vasa ligger
utmed korstrackan vilket gor att fordldrarna inte kommer att vaga lata
barnen ga sjilva till skolan, da trafikolycksrisken okar. Vidare framhalls
att korsningen Dalagatan - Karlbergsvégen redan idag litt ’proppar igen”
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och att samma sak foreligger i1 korsningen Karlbergsviagen - Sankt
Eriksgatan.

Det pdpekas ocksa att banens hilsa riskeras p.g.a. 6kade avgaser och
partikelméingder 1 luften. Man pekar pa det stora forskningsmaterial som
visat att barns lungutveckling stors av hoga halter luftféroreningar vilket
kan leda till bade lungsjukdomar och hjért- kérlsjukdomar.

Medborgarforslaget avslutas med att man framhaller att Sverige har
ratificerat FN:s barnkonvention som séger att alla beslut som tas skall
goras med barnens bésta 1 atanke, och att Banverket glomt detta da man
véljer att gd vidare med alternativ Drottninggatan.

Medborgarforslaget bifogas, bilaga$.

Synpunkter fran skolorna

Jan Lindelow och Gunnar Wohlin, rektorer for Lilla Adolf Fredrik
respektive Gustav Vasa och Vasa Real, anser att den foreslagna
transportvagen ar helt oacceptabel. Ungefar 1 500 elever har sin skolgéng
vid den foreslagna transportvigen och med sa pass minga och tunga bilar
blir deras miljo kraftigt forsdmrad med buller, vibrationer, stora
olycksrisker och 6kade avgasutsldpp. Rektorerna podngterar att deras
elever ror sig mycket frekvent over transportvdgarna, dels till och fran
skolan och dels nér de har olika typer av aktiviteter sdsom idrott 1
Vasaparken, biblioteksbesok etc. De dr mycket oroliga for elevernas
sdkerhet och instdmmer i den stora oro som fordldrarna har uttryckt. De
vill att man omprovar de foreslagna transportvigarna som ar de ur
barnsynpunkt sdmsta tdnkbara och menar att det finns alternativa
transportvdgar som dar att foredra.

Christer Wennborg, rektor for Enskilda Gymnasiet, har ocksé hort av sig
till forvaltningen angaende de diskussioner som forts om att 1ita
byggtrafiken gé langs Drottninggatan, via Tegnergatan till Sveavigen.

Han pépekar att Enskilda Gymnasiet ligger 1 anslutning till denna fardvég
och att man pa skolan dven har verksamhet for barn fran 12 ars alder vilket
bor tas hinsyn till 1 utredningen om alternativa byggtrafikvégar.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen dr, vilket framforts i tidigare remissvar, mycket positiv till
Citybanan som sidan. Norrmalm &r en stadsdel som &r hért belastad av
biltrafik, vilket medfor negativa konsekvenser framfor allt for barn.
Aktuell forskning tyder pa att barn i hdgre grad 4n vuxna péverkas av
avgaser. Enligt forskarna beror detta pa ett antal olika faktorer, t.ex. att de
ar kortare och dirfor befinner sig ndrmare utsldppskillan dn vuxna och att
de andas in mer luft i forhallande till sin kroppsvolym dn vad vuxna gor.
Barn har dven svart att hantera den komplicerade trafiksituation som rader
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1 stora delar av Norrmalm. Det ar darfor, inte minst sett ur ett
barnperspektiv, viktigt att kollektivtrafiken byggs ut och forbattras.

Citybanan &r ett av de mest omfattande byggprojekten i Stockholm i
modern tid och byggandet av hela tunneln kommer enligt uppgift att paga
under sammanlagt sex till sju ar. Sjdlva arbetstunneln alternativ
Drottninggatan berdknas ta ett ar att bygga, och sedan foljer ytterligare tre
ar med uttag av bergmassa for huvudtunneln. Det dr under de tre ar som
bergmassa for huvudtunneln tas bort som flest byggtrafiktransporter
kommer att dga rum.

Enligt FNs barnkonvention ska barnets bista komma i frimsta rummet vid
alla atgiarder som ror barn. Att helt eliminera negativa konsekvenser for
barn under byggperioden ir inte praktiskt mdjligt. Alla placeringar av
arbetstunnlar kommer pa nagot vis att medfora stérningar for boende, och
inte minst for barn. Forvaltningen anser att ett alternativ som innebér
minsta mojliga paverkan pa barn och 6vriga boende pd Norrmalm bor
véljas, d4 arbetet kommer att paga under en forhéllandevis ldng tidsperiod.

Fran forvaltningen sida anser vi darfor att det dr olyckligt att Banverket
endast har projekterat alternativ Drottninggatan. Utifran det
beslutsunderlag som gjorts verkar Radmansgatan vara det bésta
alternativet, inte minst sett ur ett barnperspektiv. Det medfor de minsta
konsekvenserna for barn, men dven minst bullerstdrningar, vilket dr en
mycket viktig aspekt for alla boende 1 stadsdelen.

Alternativ R&dmansgatan ar enligt beslutsunderlaget sannolikt
svargenomforbart da bergtickningen &r otillracklig. D4 byggtrafiken
kommer att finnas i omradet under sa pass lang tid sa anser forvaltningen
emellertid att en ordentlig projektering av Rddmansgatan bor goras innan
ett definitivt beslut om placering av arbetstunnel kan fattas. Banverket har
visserligen studerat de befintliga handlingar som finns gillande
berggrunden for Observatorielunden, men det tycks dnda rada en viss
oklarhet, inte minst bland de boende pa Norrmalm som tagit del av
beslutsunderlaget. Eftersom den hér fragan ar av sa stor vikt sa anser
forvaltningen att det bor vara fullstandigt klarlagt huruvida alternativ
Rédmansgatan ar majligt att genomfora eller inte.

Forvaltningen har ett uppdrag att i samarbete med organisationer och
fackforvaltningar arbeta for att tillgodose barnens behov av lekvinliga
utemiljoer pa Norrmalm. Stadsdelen lider redan idag brist pa barnsékra
végar och lekvénliga utemiljoer och deltar i projektet ”Séker och lekvénlig
skolvédg”. Trafikndmnden har i samband med sin verksamhetsplan for
2006 beslutat att utoka atgirderna for 6kad trafiksdkerhet lings skolvigar i
de stadsdelar som deltar i projektet sdker och lekvinlig skolvig.
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Béde Observatorielunden och Vasaparken ar utpekade som grona oaser
och virdefulla friytor pa Stockholms stads sociotopkarta och besoks av en
stor andel barn. Att begrinsa barnens tillgang till dessa vérdefulla grona
miljoer skulle forsdmra miljon for barn pd Norrmalm under en
forhallandevis lang tid. Norrmalms stadsdelsforvaltning vill darfor inte
tillstyrka bygglovsansokan for alternativ Drottninggatan innan en
ordentlig projektering gjorts av alternativ Raddmansgatan.

Skulle projekteringen av Ra&dmansgatan visa att detta alternativ dr uteslutet
kan forvaltningen tillstyrka alternativ Drottninggatan, under férutsittning
att man hittar alternativa transportvigar for byggtrafiken si att transporter
pa lokalgator f6rbi skolor, forskolor och andra viktiga platser for barn
undviks. Trafikkontoret bor ocksé vidta trafiksékerhetsatgarder sdsom
exempelvis hastighetsgupp, upphdjda overgingsstillen och dvergéngs-
stillen med s.k. ”6ron” ldngs hela de berdrda strickorna och inte endast i
direkt anslutning till Observatoriekullens niromrade. (Overgangsstillen
med “6ron” innebér att man breddar trottoaren sa att dvergangen over
gatan blir kortare)

Det har kommit flera forslag till alternativa transportvégar fran bade
medborgare och ledaméter i ndmnden. Ett alternativ som ndmnts ar att
leda byggtrafiken fran tunneln via Norrtullsgatan, sedan hoger ut pa
Odengatan och vidare ut pa Sveavagen. Detta kriver enligt uppgift att man
maste gora ett smarre intrang 1 Observatorielunden och eventuellt ta bort
trdd. Norrmalm lider som redan pépekats stor brist pa gronytor och
Observatorielunden &r en av stadsdelens viktigaste grona lungor.
Forvaltningen anser emellertid att ett ingrepp 1 det hér ldget dr acceptabelt
dé det skulle kunna leda till en forbattrad trafiksékerhet. Forvaltningen
anser ocksd att det 4r motiverat med tanke pé att byggarbetet ska pdga
under sa lang tid och att det 4r mojligt att aterstélla ytan efter
byggarbetstidens slut.

Vad giller 6vriga forslag till alternativa transportvigar som framkommit i
samband med stadsdelsndmndens sammantridden sa forutsétter
forvaltningen att trafikkontoret beaktar dessa och soker hitta en 10sning
som minimerar byggtrafiken pa lokalgatorna.

Ritningarna som tillhor bygglovshandlingen finns hos ndmndsekreteraren
samt i samband med ndmndsammantrddet. En sammanfattning av
beslutsunderlaget bifogas drendet. Det fullstindiga beslutsunderlaget
finns hos ndmndsekreteraren och i samband med ndmndsammantrddet.
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Bilagor:

1. Bygglovsanstkan

2. Fotomontage dver byggetablering, plank och schaktoppning

3. Banverkets beslutsunderlag till arbetstunnel for station Odenplan.

4. Forslag till trafiksakerhetsdtgirder

5. Medborgarforslag

6 Skrivelse frdn Rddda Barnens lokalférening Norrmalm — Gamla Stan
7. Banverkets barnkonsekvensanalys

8. Norrmalms barnchecklista



