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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

Under senare delen av 1990-talet och de forsta aren pa 2000-talet har fokuseringen pa
cykeltrafik varit avsevart stérre &n tidigare, saval nationellt som regionalt och lokalt.
Vagverket lade ar 2000 fram en nationell cykelstrategi som tagits fram i samverkan med
Svenska kommunférbundet, Boverket, lansstyrelserna, Naturvardsverket och
Folkhélsoinstitutet®. Vagverket region Stockholm har i samrad med ldnets kommuner
tagit fram regionala cykelstrdk och traffat ett samarbetsavtal med bland annat Stockholm
om planering, vagvisning, drift och underhall av dessa cykelstrak?.

I den senaste infrastrukturpropositionen fran 2001/02 tydliggér regeringen ytterligare sin
vilja att férbattra férutsattningarna for cykeltrafiken?:

Naturvardsverket har i april 2005 lagt fram en utredning rérande den
samhillsekonomiska nyttan av cykeltrafikdtgarder #. Utredningen har tagit fram ett
forslag till berdkningsmetod men konstaterar ocksa att underlaget for trovardiga
berdkningar dnnu &r bristfalligt. Man pekar dock pa erfarenheter frdn Odense i Danmark
och Troisdorf i Tyskland ddr man genomfért omfattande program av cykeltrafikatgérder.
I Odense dkade cyklandet med 11 % (fran en hog nivd) varav halften motsvarades av en
minskning av biltrafiken. I Troisdorf var 6kningen av antalet cyklister 35 % varav 80 %
motsvarades av en minskning av biltrafiken.

I Naturvardsverkets utredning redovisas tvd exempel ddr man anvander
berakningsmetoden - ett fiktivt och ett verkligt (fran Linkdping). Den
samhallsekonomiska nyttan éverstiger kostnaderna med 9 respektive 7 gadnger. Aven om
man goér en avsevért forsiktigare kalkyl ter sig satsningar pa cykeltrafiken som
samhallsekonomiskt mycket [6nsamma.

Fleminggatan S:t Eriksgatan
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Fér Stockholms innerstad antog gatu- och fastighetsnamnden en ny cykelplan 1998.
Sedan dess har utbyggnaden av infrastrukturen fér cyklister varit avsevart stérre @n
tidigare och manga av de féreslagna nya straken i cykelplan 1998 &r nu fardigbyggda.
Som en f6ljd av detta har cykeltrafiken 6kat kraftigt. Potentialen fér en ytterligare 6kning
ar dock stor eftersom 80 % av arbetsresorna i Stockholms stad ar kortare én en mil
vilket gor cykeln konkurrenskraftig. En undersékning som Utrednings- och
Statistikkontoret (USK) pa uppdrag av gatu- och fastighetskontoret gjorde 2004 visar att
hélften av de som cyklar till arbetet har en resvdag pd minst 9 km, enkel resa’. I figur 1
visas restider till Stockholm Central med cykel, kollektivtrafik, bil och till fots under
morgonrusningen.

\ R LS * | Inom 30 minuter nar du centralen
' ' — till fots
med cykel
s med bil (kI 07-08)
== med buss, tag, t-bana (kl 07-08)

Orminge’

G ’,?Flemingsberg i

Figur 1 - Restider till Stockholm Central (Kélla: Transek}

Den 6kande mangden cyklister stéller krav pa ytterligare utbyggnad av cykelnitet samt
andra atgarder for att forbattra sikerhet, framkomlighet och bekvdmlighet. De stora nya
cykelstraken som tillkommit under de senaste dren har gett oss mycket ny kunskap bade
om utformning och vilka effekter som cykelstrdken har pa ovrig trafik. Stora ingrepp har
gjorts i huvudgatunatet for att inrymma cykelbanorna utan svara konsekvenser for
annan trafik®’.

Gatu- och fastighetskontoret har i samband med redovisningen av USK:s undersékning
lovat att dterkomma till nAmnden med en reviderad cykelplan vid arsskiftet 2005/2006.

For Stockholms ytterstad har en ny cykelplan antagits av trafiknamnden i oktober 2005.
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1.2 Trafikmangder

Sedan 1980 gérs varje ar cykeltrafikrdkningar i innerstadssnittet och saltsjo-malarsnittet
och sedan 1999 ocksa i citysnittet. Cyklisterna raknas en dag i maj/juni manad under
tiderna 7-9, 12-14 och 16-18. Under denna tid berdknas ca 40 % av dygnets cykeltrafik
passera. Eftersom cyklisterna rdknas endast en gadng per métplats och ar kan variationer
till en del bero pa vaderleken. Vid jamférelser dver tiden anvands darfor ett rullande
femarsvarde - medelvérdet under en femarsperiod.

Antalet cyklister dver innerstadssnittet har 6kat med cirka 95 % sedan 1991, da antalet
var som lagst. Okningen har varit kraftigast efter 1998 d& den férra cykelplanen kom, se
figur 2. Sambandet med den forbattrade infrastrukturen och det 6kade mediaintresset
under perioden ar uppenbart.

Under perioden 1991-2004 har antalet motorfordon dver innerstadssnittet 6kat med
totalt 2 %. Andelen cyklister av den totala fordonstrafiken dver innerstadssnittet har dkat
frdn ca 4 % till ca 8 %.

Antalet kollektivtrafikresenarer har under perioden 1998-2004 6kat med ca 6 %.
Se figur 2.

Trafikfloden Innerstadssnittet
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= bilar mmm kollektivtrafikresenarer —m— cykel

Figur 2 - Kurva med antalet cyklister, antalet bilar och antalet kollektivtrafikresenérer per
dygn 1998-2005, fér cykel avses rullande 5 8rs medelvérde.
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1.3 Trafiksakerhet

Trafikolycksfallsstatistiken i Stockholm bygger &nnu s lange enbart pa polisrapporterade
olyckor. Genom jamfdrelser fran orter som ocksa har tillgang till statistik fran
akutsjukhus vet vi att manga cykelolyckor aldrig polisrapporteras. Detta géller i sarskilt
hdg grad singelolyckor som utgdr en stor andel av cykelolyckorna. En battre
olycksstatistik skulle ge ett battre underlag foér att vidta basta méjliga atgarder.

Befintlig statistik visar att antalet skadade cyklister i innerstaden har varit konstant
sedan 1998. Eftersom cyklandet 6kat har olycksrisken, dvs risken att skadas per cyklad
kilometer, blivit mindre. Det &r ocksa ett kadnt faktum att olycksrisken minskar nar
antalet cyklar 6kar®. Samspelet mellan cyklister och bilister underléttas av att bilisten vet
att en cyklist alltid kan dyka upp.

200 50000
150 | + 40000
-+ 30000

100 |
+ 20000
%0 + 10000

O B I I I I I I - - I 0
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
mmm Doda = Svart skadade mmmm Lindrigt skadade —— Innerstadssnittet

Kurva med antalet cyklister per dygn i rullande fem8rsvérden 1998-2005
(innerstadssnittet) samt antalet skadade cyklister fr8n 1998 och framé&t.
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2. MAL

Stadens mal &r att:

Det ar klart belagt att 6kad cykling férbattrar folkhdlsan genom battre motion. Om
biltrafiken minskar far man ocksd andra positiva effekter som férbattrad miljo och
kortare restider for nyttotrafiken.

3. SYFTE OCH INNEHALL

Syftet ar att cykelplanen ska omfatta hela infrastrukturen for cykeltrafiken.

Planen omfattar dels en fysisk plan med ett stomnat for cykeltrafiken och férslag till
platser dar cyklisternas férhdllanden behdver forbéttras dels planeringsprinciper for t.ex
detaljutformning, végvisning, cykelparkering, underhall, cykelservice och
marknadsforing. I flera av dessa punkter hanvisas till redan utgivna eller kommande
handledningar.

Cykelplanen ska ocksa vara ett hjalpmedel vid prioriteringar och ekonomiska
bedémningar.

gananny

Cykelpump och barometer, Slussen
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4. AVGRANSNINGAR

Geografiskt omfattar det behandlade omradet innerstaden inklusive Essingedarna,
Nationalstadsparken och Hammarby Sjostad. I planen ses cykeln i forsta hand som ett
transportmedel och inte som ett medel for ren rekreation och tréning. Inom exempelvis
nationalstadsparken finns forutom vad som visas i planen en mangd cykelvdagar som ar
lampliga for rekreation och tréning. Planen omfattar inte nagra speciella dtgérder for att
ta hand om barn som inte uppnatt trafikmogen &lder. Enligt bland annat NTF &r barn
under 11-13 ar inte mogna att cykla i trafiken®1°.
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5. DEFINITIONER

Foto - blandtrafik...
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6. NULAGESBESKRIVNING
6.1 Cykelnat

Under de senaste aren har cykelprojekt byggts for cirka 50 Mnkr arligen. Aven om manga
viktiga lankar i Cykelplan 1998 ar utbyggda saknas fortfarande en hel del, exempelvis en
bra nordsydlig férbindelse pd Ostermalm-Gardet och kompletteringar av det dstvéstliga
strdket Norr Mélarstrand-City-Strandvagen. Fler cyklister och erfarenheter fran
utbyggnaden de senaste dren gér ocksa att den gamla cykelplanen behéver utvecklas
vidare.

Hela lokalgatunatet i innerstaden ar numera hastighetsbegransat till 30 km/tim. Ett
flertal uppféljningar av en sédnkning av tilldten hastighet till 30 km/tim visar att antalet
allvarliga olyckor minskar kraftigt'!. Under férutsattning att hastighetsgrénsen
respekteras anses 30-gatorna tillrackligt sékra att cykla pd. Principiellt bér dock alla 50-
gator dar cykeltrafik ar tilldten férses med cykelbanor/falt.

I innerstaden finns atskilliga enkelriktade gator som tvingar cyklister att ta till synes
omotiverade omvégar. Ibland struntar cyklisterna i bestdmmelserna och cyklar i bada
riktningarna.

Vid ndgra storre platser langs cykelstraken finns brister bdde vad galler sékerhet och
framkomlighet (t.ex Tegelbacken, Gustav Adolfs Torg, Norra Bantorget). I korsningarna
langs de befintliga cykelstrdken &r det oftast otydligt var cyklisterna ska kéra.
Cykelbanorna slapps ut i kérbanan fére korsningen vilket tillsammans med tillbakadragen
stopplinje erfarenhetsmaéssigt &r det basta fran sakerhetssynpunkt. Cyklisterna saknar
dock helt anvisningar i sjalva korsningen. Sarskilt i de stérre korsningarna kan detta
innebara sakerhetsrisker (t.ex Gétgatan-Ringvdagen, Kungsgatan-Sveavagen,
Karlbergsvagen-S:t Eriksgatan).

Cykelvdgsanalyser som utférdes under 2003/04 har resulterat i en lista med 3tskilliga
platser dar stérre och mindre atgarder behdver vidtas for att forbattra sdkerhet,
framkomlighet eller komfort. (Cykelvdgsanalyserna finns tillgdngliga pa trafikkontorets
hemsida'?)

6.2 Detaljutformning

Detaljutformningen ar mycket viktig for cyklisterna. Kantstenséverkdrningar, stolpar och
trad som star for nara, onddiga sidoférskjutningar, avsaknad av markeringar i kérbanan,
"bilhinder”, obefintliga eller fér smala skyddsremsor mot biltrafiken osv. medfér bade ett
irritationsmoment och risk fér samre sakerhet, framkomlighet och bekvamlighet.
Speciellt pa de aldre cykelbanorna finns fortfarande manga brister inom detta omrade.
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6.3 Trafiksignaler

Signalanlaggningarna ar fortfarande till stérsta delen utformade och tidsatta i férsta hand
med hansyn till biltrafiken. Detta innebar férdréjningar for cyklisterna som man ofta
uppfattar som orattvisa och som far irritation och rédljuskérningar som foljd.

I manga signalanlaggningar fordras under |agtrafik anmalan via detektor fér att fa gront
ljus. Ett stort antal detektorer &r felstallda sd att cyklar inte registreras dar det &r
nddvandigt. P3 en del cykelbanor saknas nédvandiga detektorer helt. Cyklisterna &r i
dessa fall tvungna att kéra mot rétt vilket I&tt kan bli en vana och ske ocksd pa platser
dar det finns detektorer som fungerar.

I trafiksignaler som annu inte har
tillbakadragen stopplinje med cykelbox
finns ett allvarligt sdkerhetsproblem vid
konflikt mellan hégersvangande tunga
lastbilar och cyklister som ska rakt
fram.

Under de senaste sex aren har fem
dddsolyckor av denna art intraffat.

Problemet galler framfor allt
trafiksignaler pa blandtrafikgator dar
tillbakadragen stopplinje fortfarande
saknas pa manga stéllen.

Figur - Tillbakadragen stopplinje med cykelbox

De t6kade cykeltrafikmangderna har fﬁ_.tt till foljd att kapacitetsproblem stundtals uppstar
pd cykelbanorna vid trafiksignalerna. Annu galler detta enstaka platser men en
ytterligare 6kning av antalet cyklister kommer att géra problemet stérre.

Hornstull
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6.4 Drift och underhall

Tillfredsstéllande underhdll &r sarskilt viktigt for cyklister, saval isiga och sndbelagda
kdrbanor som torra sandtackta och fuktiga l6vtackta kérbanor kan fororsaka
cykelolyckor. Trots detta ges cyklisterna i praktiken lagre prioritet nar det galler
exempelvis vintervaghallning. Cykelbanor och cykelfélt snérdjs senare &n kdrbanorna och
anvands ofta som snéupplag vid stora snémangder.

o

“ iy

Snéupplag p& cyke/ba', Fo/ngagatan

Cykelbanans beldggning &r viktig ur sdkerhets- och bekvamlighetssynvinkel. Aldre
cykelbanor (t.ex Lidingdvagen) far vanta alltfor lange pd ny beldggning eller underhall av
den befintliga. Beskarning av buskar och trad som ar siktskymmande sker alltfér sent.
Féremal pd viagen medfér pakorningsrisk, och glassplitter som inte sopas upp kan
fororsaka punktering. Av samtliga cykelolyckor som medfér personskada kan 30 %
hanforas till drift och underhall visar en sammanstillning gjord i Géteborg av fyra
oberoende svenska undersékningar!s.

10
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I samband med arbeten i gatan ordnas ofta tillfredsstéllande provisorier for fordonstrafik
och gdngtrafik. Motsvarande hansyn till cykeltrafiken tas mycket séllan och férhallandena
for cyklisterna blir ofta oacceptabla. Detta galler oberoende av byggherre och
entreprendr.

Var ska man cykla? Séder Mélarstrand

6.5 Cykelparkering

Antalet cykelparkeringsplatser pa gatumark har 6kat de senaste aren. Det &r dock
osdkert om 6kningen varit lika stor som 6kningen av antalet cyklister varfér bristen
fortfarande ar stor. P3 flera av de stdrre cykelparkeringarna finns ofta kvarlamnade
skrotcyklar som bade hindrar framkomligheten och tar upp plats i onddan. Rutiner for att
rensa och ta hand om dessa cykelvrak saknas.

Parkeringsnorm for cyklar saknas vid bygglovgivning.

11



Remissutgdva - Cykelplan 2006

6.6 Vagvisning

Saval innerstaden som ytterstaden har fatt ett nytt vagvisningssystem for cyklister. Aven
detta behdver underhdllas och férbéttras.

AN NS

Hornsbergs Stran

6.7 Cyklar och kollektivtrafik

Om cykeln ska kunna bli ett attraktivt transportmedel &ven pa litet langre stréackor kravs
att man underlattar for cyklisterna att medféra cyklarna pa kollektiva fardmedel. Idag far
cyklar tas med pa pendeltdg under icke rusningstid men man far inte stiga pa eller av vid
Stockholms Central. Aven pa Saltsjobanan far cyklar tas med under icke rusningstid. P3
tunnelbanan, tvdrbanan, bussar, Roslagsbanan, Nockebybanan och Lidingébanan far inga
cyklar tas med.

12
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6.8 Cyklisterna

Cyklisterna &r inte ndgon homogen grupp. Hastigheterna varierar mycket vilket kan ge
upphov till konflikter pa cykelbanorna. Nagra har inte kérkort varfér trafikkunskaperna
skiftar.

: $:

it VE

Att stanna eller minska hastigheten ”i onédan” innebar for en cyklist att man sedan
maste forbruka ny energi for att aterga till den énskade hastigheten. Eftersom
trafiksystemet i férsta hand &r utformat fér bilisterna uppfattar manga cyklister en del
stopp och omvéagar som “onddiga”. Féljden blir regelévertradelser i form av kérning mot
rétt ljus, mot enkelriktning och pa gangytor. Motsvarande foreteelser hos bilisterna ar
t.ex for héga hastigheter och dvertradelser av parkeringsbestémmelserna.

Samspelet mellan motorfordonsférare och cyklister har blivit battre men har fortfarande
brister. Detta beror sikerligen till en del pa att lagstiftningen i flera fragor (t.ex
vajningsreglerna) ar oklar. Fordonsférarnas bendagenhet att angéra i cykelfélten staller till
problem for cyklisterna. Har fordras en skarpt trafikdvervakning.

Samspelet mellan gdende och cyklister &r ofta daligt. Manga gar i cykelbanan och
cyklister anvénder ibland gadngbanorna. Manga gdende - sérskilt de dldre och personer
med funktionshinder - upplever cyklisterna som ett problem och en fara. Detta ar mer ett
trygghetsproblem &n ett sakerhetsproblem. Det intréffar inte manga kénda olyckor
mellan cyklister och gaende.

Ar 2004 gjorde USK en
undersdkning for att identifiera
problem och 6nskemal for att
forbattra cyklisternas situation i
innerstaden®. Undersékningen
omfattade dels intervjuer med
experter pa cykeltrafik dels
enkéater och intervjuer pd gatan
till cyklister (huvudsakligen
arbetspendlare). Nagra resultat
frdn undersdkningen redovisas
har intill.

13
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7. PLANERINGSPRINCIPER

7.1 Cykelnat

Cykelnatet ska vara sammanhéngande, enhetligt och éverblickbart. I férsta hand
efterstravas gena cykelstrdk vilket innebar att huvudgatorna fér biltrafik till stor del
ocksa &r huvudstrak for cykeltrafik. Samtliga innerstadsgator med
hastighetsbegransningen 50 km/tim férses med i férsta hand enkelriktade cykelbanor pa
vardera sidan av gatan och i andra hand cykelfalt. Darmed knyts dagens delvis
osammanhangande cykelvdgssystem samman. Pa lokalgator med liten biltrafik och d&r
hastigheten &r begransad till 30 km/tim accepteras cykling i blandtrafik. Men &ven pa
lokalgator kan det finnas behov av sarskilda cykeldtgarder.

Enkelriktade gator bor om s ar mojligt tilldtas for motriktad cykeltrafik antingen genom
cykelbana eller genom lamplig lokal trafikforeskrift. En dversyn av lagstiftningen bor
dvervagas sd att cykling mot kérriktningen pa en enkelriktad gata kan till3tas.

Gétgatan, motriktad cykelbana

14
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P& nagra storre platser krévs mer eller mindre omfattande féréndringar for att cyklister
och gdende ska f3 tillfredsstéllande sakerhet och framkomlighet.

I manga korsningar pa de “fardiga” cykelstraken fordras dtgérder for att gora
cykeltrafiken tydligare och sakrare. Atgdrderna omfattar i forsta hand markeringar
genom korsningarna for att gora det tydligare for sdval cyklister som bilister var cyklarna
ska finnas. I de stérre korsningarna ska fargad beldggning anvandas pa de omraden déar
man ska cykla

14, 15, 16, 17, 18

Férgad belégn/;ng‘i korsng, Feibur ( ysland )

De féreslagna atgarderna har prioriterats i tre kategorier. Som grund fér prioriteringen
ligger en subjektiv vardering av innerstadens trafikplanerare. Man har da tagit hansyn till
forvantade effekter for cyklisternas sakerhet, framkomlighet och bekvamlighet. Strackor
med dokumenterade trafiksakerhetsproblem ligger i hdgsta prioritetsgruppen. Lankar
som binder samman delar av det befintliga cykelnatet eller dar lampliga alternativa
cykelméjligheter saknas har ocksa fatt hdg prioritet.

15
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7.2 Detaljutformning

Cykelstréken utformas for att ge cyklisterna basta méjliga sdkerhet, framkomlighet och
bekvamlighet.

Erfarenheter och kunskap om utformning av cykelstrdk har samlats i handboken “Cykeln
i staden” som ska bilda standard vid den fortsatta utbyggnaden av cykelbanor och
cykelfalt i staden®®.

Storre vikt &n tidigare bor ldggas pd markeringarna i cykelvag/bana/falt. Eftersom
cyklister och gdende i hég grad riktar sin uppméarksamhet pa kérbanan bér markeringar i
gang- och cykelbanor ha stor effekt. En 6kad anvandning av cykel- och gdngsymboler
kan medverka till att minska konflikter mellan gdende och cyklister och ddrmed férbattra
det spanda forhdllandet mellan dessa trafikantkategorier.

3. ™

Cyke/ymbo/

16
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7.3 Trafiksignaler

Vid projektering och tidsattning av trafiksignaler maste samma hénsyn tas till alla
trafikanter. Smidiga signalanlaggningar med korta vantetider 6kar cyklisternas respekt
for det roda ljuset. Dimensionering av magasin och tidsattning ska vara sadan att den
maximala vantetiden for cyklister (liksom for bilister) ar en rodperiod. Automatisk
detektering av cyklister ska ske bade i blandtrafik och pa cykelbanor.

Cyklisternas krav och énskemal redovisas i handboken ”Cykeltrafik och trafiksignaler”
som ska anvéandas vid signalprojektering®®. En viktig atgard &r att alla
signalanldaggningar med tilldten cykeltrafik forses med tillbakadragen stopplinje och
cykelbox. En dansk undersdkning visar antalet olyckor mellan hégersvangande bil och
cykel pa vag rakt fram minskar med en dryg tredjedel. Antalet skadade cyklister i denna
typ av olycka halveras?!.

7.4 Drift och underhall

Cykelbanorna ska inspekteras och underhallas kontinuerligt. Inspektion maste ske flera
ganger om aret for att kunna omfatta t.ex sandsopning, skymmande véxtlighet,
snérenhallning, skyltning och beldggningsstandard. Utgangspunkter for
beldggningsunderhallet bér vara méatningar av ojamnheter i cykelbanorna. Snérdjningen
maste forbattras pd cykelbanorna for att gora det mer attraktivt att cykla &ven under
vintern. I handlingar och kontrakt &r kraven hégre pa gang- och cykelvégar an pa
kdérbanor. Trots detta anvands cykelbanorna ofta som sndupplag vid stora snémangder. 1
praktiken prioriteras forst gdngbanor och kollektivtrafikkorfalt, sedan bilvégar och sist
cykelbanor.

For de regionala cykelstraken har staden férbundit sig att foélja den standard som
Vagverket tagit fram i samrad med ldnets kommuner??. Kunskap om denna standard och
vilka cykelvagar som ingdr i de regionala cykelvdgarna maste spridas till alla berérda
parter. Motsvarande regler maste tas fram for resterande delar av cykelnétet i
samverkan mellan alla berérda parter.

Kontinuerlig inspektion och underhall maste &ven ske p& vagvisningssystem,
kérbanemarkeringar och cykelparkeringar. I trafiksignalanldgggningarna maste de
detektorer som cyklisterna anvander for att anmala behov av grontid kontrolleras
regelbundet och justeras vid behov.

Overvakningen av felparkerade bilar pa cykelbanor och i cykelfalt maste skarpas. Klarare
regler behdvs rorande bortforsling av féremal pa cykelbanorna. Nya regler och rutiner
behdvs ocksd for bortforsling av cykelvrak fran cykelparkeringar eller andra platser dar
de hindrar framkomligheten.

Hur cykeltrafiken ska behandlas i samband med arbeten i gatan bor tydliggéras i en
separat skrift. For narvarande ar atgarderna for cykeltrafiken oftast helt oacceptabla.
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7.5 Cykelparkering
Stadens policy redovisas i skriften “Cykelparkeringsplan fér Stockholms innerstad 2000”.

Den snabba dkningen av antalet cyklar i innerstaden innebar att antalet
cykelparkeringsplatser pd gatumark bér 6ka &nnu snabbare for att inte bristen ska 6ka
ytterligare. Sarskilt viktigt ar att géra fler cykelparkeringar i anslutning till stora
knutpunkter for kollektivtrafiken.

I cykelparkeringsplanen féresl3s ett parkeringstal for cykelparkering att anvédndas vid
bygglovgivning. For att f& genomslagskraft maste detta férslag antas av
stadsbyggnadsnamnden och marknamnden.

Cykelparkering i kérbana, Sk8negatan

7.6 Vagvisning

Den nya cykelvdgvisningen maste inspekteras arligen och underhallas regelbundet.
Justeringar kan behévas i samband med stérre nyexploateringar, nar nya cykelstrak
fardigstalls eller vid andra trafikférandringar. For att underlatta underhall och utveckling
av systemet maste dven dataunderlaget hallas & jour.
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7.7 Cyklar och kollektivtrafik

Banverket har 2005 p& regeringens uppdrag utrett frdgan om cyklar pa tdgen. Man har
foreslagit att vagnarna i de nya regionaltdgen anpassas for cyklar och att man gér
stationernas cykelparkeringar sakrare och bekvamare. Banverket ser ingen ékad
sakerhetsrisk med cyklar pa t&g och plattformar.

Diskussioner upptas med SL for att fa en mer cykelvénlig kollektivtrafik. I férsta hand bor
siktet vara att fa utokade méjligheter att ta med cykeln pd pendeltdg, tvarbana och
andra férortsbanor. Vid bestéallning av nya vagnar bor méjlighet till cykeltransport stallas
som krav for ndgra vagnar. P& langre sikt bor méjligheter finnas &ven pa
"infartsbusslinjer” och vissa busslinjer i ytterstaden.

N&r den nya Citybanan byggs for pendeltdgstrafiken &r det av stor vikt att cykelfrdgorna
far goda I6sningar. Karlbergs station férsvinner dar resenérer till och fran norra delarna
av innerstaden kan ta med cyklar pa tagen. Karlberg anvands ocksa i stor utstrackning
av pendlare som har sin cykel parkerad vid station. Vid en inventering i september 2003
fanns 79 iordningstéllda cykelparkeringsplatser. I anslutning till dessa noterades knappt
200 cyklar. Antalet cykelparkeringsplatser har utékats under 2005 och ar nu ca 150.
Stréavan maste vara att sdval station Odenplan som City upplats for cyklister och att
tillrdckligt stora cykelparkeringar ordnas i anslutning till dessa stationer. Nagra markytor
for cykelparkering finns inte varfor parkeringsfrdgan maste l6sas inom fastigheter.
Banverket har i augusti 2005 redovisat en sarskild utredning om behovet av
cykelparkering i anslutning till Citybanan?3. Har konstateras bland annat att behovet
kommer att 6ka och att det ar viktigt med tidiga beslut sd att parkeringsutrymmen kan
skapas i samband med att statlonsuppgangarna byggs ut da ingrepp i fast|gheterna
maste goras. I utredningen redovisas ocksa flera exempel pa cykelgarage fran utlandet.

Situationen pa pendeltdgen kanske kan férbattras med ndgon/négra av féljande
dtgarder:

Cyklar tilldts pa ett tag i timmen under hégtrafikperioderna
Cyklar tilldts pa en vagn i varje tag

Speciella cykelutrymmen ordnas i vissa vagnar

Cyklar tilldts pa Centralstationen

Informationen om cyklar pa tdg maste vara tydlig, dels fér att cyklisterna ska veta vad
som galler men ocksa for att konflikter med dvriga resenarer undviks.

7.8 Mopeder

Enligt beslut i gatu- och fastighetsndmnden tillats tills vidare mopeder klass II (hégst 25
km/tim) pa cykelbanorna vilket &r i 6verensstimmelse med lagstiftarens intentioner. Om
det finns sarskilda skal kan mopeder forbjudas helt.

Vag- och Transportforskningsinstitutet (VTI) har 2005 redovisat en utredning®* dar man
pd uppdrag av Vagverket undersékt anvandningen av moped och trafiksakerheten i
samband med detta. I utredningen konstateras bland annat att en stor andel mopeder
klass I (hogst 45 km/tim) framfors pa cykelbana trots att detta &r forbjudet. Berakningar
visar att mopedisten |6per betydligt lagre risk att skadas eller dédas ndr han anvander
cykelbanan i stallet for gatan. Vid mopedolyckor pa cykelbana skadas dven andra
oskyddade trafikanter.

I det omrade som cykelplanen omfattar ar antalet gdende och cyklister pd cykelbanorna

for stort for att moped klass I ska kunna accepteras. I ndgot enstaka undantagsfall kan
dock dven moped klass I tilldtas pa cykelbana (Gréndalsbron).
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7.9 Lanecyklar

Upphandling pagar.

7.10 Marknadsféring

Om cyklingen ska 6ka ar marknadsféringen viktig. Intresset i medierna har 6kat i takt
med antalet cyklister. Ett fortsatt gott forhallande till medierna &r av vikt.

Flera servicestationer, lattillgangliga cykelkartor, bra och tydliga cykelbanor, valbelagna
cykelparkeringar, snygg vagvisning och gott om synliga markeringar (cykelmyror) i
cykelbanorna ger positiva impulser rérande cykling. Andra dtgéarder kan vara officiell
invigning av nya cykelstrak, deltagande i evenemang typ cykeldagen och bilfri innerstad,
reklam fér hjalmanvandning m.m.

Trafikkontoret har under 2005 pdbérjat arbetet med Stockholm Mobilitet, som har till
uppgift att genom atgérder, information och samverkan skapa ett effektivare
transportsystem. Syftet ar att minska onddig biltrafik och dess negativa effekter.
Stockholm Mobilitet har en person med direkt inriktning enbart pa cykeltrafik och &r en
utmaérkt plattform fér information och “uppsékande verksamhet” i cykelfragor.

STOCKHOLMS
STADSMUSEUM

Juiceutdelning, Stockholms cykeldag
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7.11 Planering

Vid planering av nya stadsdelar maste cykelfr&gorna vara med fran bérjan. Vid storre
exploateringsomraden, t.ex Vartan, Lindhagen, Danvikslésen bér en separat cykelplan
tas fram.

For att verka fér en saker och 6kad cykling i staden bér det inom Trafikkontoret finnas en
uttalad cykelansvarig gemensam for inner- och ytterstadens fyra distrikt som ser till att
hansyn tas till cyklisterna i bAde sma och stora uppdrag, och som inspirerar, informerar
och styr arbetet mot de mal som staden satt upp.

w"’ :

3]
?"' .§ e -”q.‘ R

Stadshusbron
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8. KOSTNADER

Kostnaderna for de cykelbanor som byggts langs innerstadens huvudgator under de
senaste dren har varierat kraftigt. Detta beror pa att projekten i varierande grad
omfattar &ven upprustning av gdngbanemiljon med belysning, tillganglighetsatgérder,
omléggning av plattor mm. samt i nagra fall &ven intilliggande mindre grénytor. S3dana
kostnader berdknas inga i cykelprojekten &ven fortsattningsvis. Fér dverslagsmaéssig
berakning i cykelplanen anvands 12000 kr/langdmeter cykelbana (enkelriktad eller
dubbelriktad). Kostnaden for cykelfalt inklusive enstaka refugeflyttningar uppgar till
storleksordningen 1500 kr/langdmeter

Kostnaderna fér den upprustning som erfordras pa befintliga lankar bér inte belasta
ordinarie underhallsprogram utan ges eget anslag inom ramen fér cykelprogrammet.
Kostnaderna for upprustning har dversiktligt uppskattats till totalt 70 Mnkr och redovisas
i bilaga 3.

For att kunna fa en uppfattning om kostnaderna for férbattringsatgérder i korsningar har
dessa delats in i tre kategorier.

A. Malning inklusive enstaka refugeflyttning: 50000
B. Fargad beldggning och/eller forhéjd éverfart: 250000
C. Storre ingrepp: uppskattning foér var korsning

Inom planomradet &r Vagverket Region Stockholm (VST) véaghallare for Roslagsvéagen
och Kungliga Djurgardsférvaltningen (KDF) &r vaghallare inom det omrade man férvaltar.
Detta innebér att staden inte ar vaghallare for ett tiotal av objekten i planen. Det &r dock
lampligt att dessa redovisas och drivs i samband med 6vriga cykelprojekt. Kostnader for
projekt inom KDF:s omrade &r d&ven medraknade i totalkostnaden.

Med ovanstdende forutsattningar blir totalkostnaden fér nya lankar ca 340 Mnkr, for
upprustning ca 80 Mnkr och fér férbattringar i korsningarna ca 20 Mnkr. Totalkostnaden
for genomférande av cykelplanen blir sdledes ca 440 Mnkr.

Genomforandetiden for planen sétts till 10 ar. Med en genomférandetid pa 10 ar

erfordras ett arligt anslag pa 44 Mnkr/8r. Med samma investeringsvolym som varit de
senaste aren for cykelsatsningar kan genomférandetiden sénkas till cirka 8 ar.
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NYA LANKAR

(Lankar enligt ny cykelplan fér Vartan saknas)

For varje lank finns ett forslag om det ar cykelbanor eller cykelfalt som ska byggas. Vid
detaljprojekteringen kan det visa sig att cykelfalt ar att féoredra dar cykelbanor foreslagits
och vice versa. Det kan ocksa intraffa att det inte &r méjligt att fa plats med vare sig
banor eller falt. D3 kan cykeldtgarden bestd i hastighetsbegrénsning till 30 km/tim och
eventuellt hastighetsdampande atgarder.

Prioritet 1

Birger Jarlsgatan:
Cykelbanor mellan Stureplan och Roslagstull. (v sidan 1700m; 6 sidan 1500 m)
Genomférandebeslut finns.

Hamngatan:

Cykelbanor mellan Nybroplan och Norrmalmstorg (s& man inte riskerar att fastna i
sparvagnssparen) (100 m).

Cykelfélt pa norra sidan mellan Norrmalmstorg och Sergels Torg (300 m).

Kungsgatan vaster om Vasagatan:
Cykelfalt pa bada sidor mellan Kungsgatan och Cityterminalen (2x100 m).

Odengatan:
Cykelfalt pa@ norra sidan fran Dalagatan till Torsgatan (400m).

Essingeringen:

Dubbelriktad cykelbana fran Gamla Essinge Brovég till tvdrsparvagens station Stora
Essingen med anslutning till befintlig cykelbana ldngs Badstrandsvagen mot
Gréndalsbron. (350 m)

Lindhagensgatan:
Enkelriktade cykelbanor mellan Kellgrensgatan och Hornsbergs Strand (2x600 m)

R8lambsvégen:
Cykelbanor lédngs gatans breda del mellan Gjérwellsgatan och Viktor Rydbergs Gata.
(2x500 m)

Karlavédgen:
Cykelfalt mellan Birger Jarlsgatan och Karlaplan. (2x1650 m)

Kungsholmsgatan:
Cykelbana pa norra sidan fran Bolindersplan till Kungsbro Str. (200 m)

Hantverkargatan:
Trafikmangderna bor reduceras genom ytterligare restriktioner fér motorfordonstrafik.

Nybrogatan:

Kompletteringar sa att dubbelriktad cykling blir mgjlig langs hela gatan dvs:
Dubbelriktning Tyskbagargatan-Ostermalmsgatan (alternativt motriktad cykelbana).
Dubbelriktad cykelvdag Tyskbagargatan-Karlavagen samt cykeléverfart Karlavagen. (50
m)

Dubbelriktning Karlavagen-Linnégatan, (alternativt motriktad cykelbana)
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Strandvégen:
Resterande delar av dubbelriktad cykelbana p& kajsidan fram till Nobelparken (400 m)

Sturegatan:
Cykelbana pa 6stra sidan fran Humlegardsgatan till Valhallavégen. (700 m)
Cykelfalt pa vastra sidan fran Ostermalmsgatan till Karlavagen. (150 m)

Goétgatan:

Cykelbana/falt pa 6stra sidan mellan Skanstullsbrons landfaste och Gotlandsgatan. (300
m bana och 100 m falt)

Cykelbana pd vastra sidan mellan Olandsgatan och Ringvégen. (100 m)

Katarinavédgen:
Cykelbanor mellan Fjallgatan och Folkungagatan. (2x200 m)

L8ngholmsgatan:
Cykelbanor/falt 1&ngs hela gatan. Planering pagar. (2x400 m)

Palsundsbacken:
Dubbelriktad cykelbana pa gatans sédra sida. (100 m)

Stallgatan:
Cykelbana/félt i kérriktningen. (150 m)

Drottningholmsvédgen: delen Fridhemsgatan-S:t Eriksgatan.
Enkelriktad cykelbana pa sddra sidan (100 m)
Eventuellt cykelfalt pd norra sidan. (100 m)

Prioritet 2

Blasieholmskajen:
Cykling i blandtrafik med hastighetsbegransning 30 km/tim. Eventuellt
hastighetsdampande atgarder.

Museikajen-Nybrokajen:

Cykeltrafik tilldts 1angs Museiparken; Nybrokajen rustas upp mellan Museiparken och
Hovslagargatan (200 m)

Enkelriktad cykelbana pd Nybrokajens norra sida fran Hovslagargatan till Stallgatan. (100
m)

Strémgatan mellan Norrbro och Strémbron.
Dubbelriktad cykelbana pa sédra sidan enligt samma modell som Strémgatan véster om
Gustav Adolfs Torg (300 m)

Dalagatan:
Enkelriktad cykelbana p& véstra sidan fr&n Odengatan till Tegnérgatan (500 m).
Cykelfalt mellan Odengatan och Karlbergsvagen (100 m).

Runebergsgatan:
Foreslds dubbelriktad utan genomfart fér motorfordon. Cykling i gata med
hastighetsbegransning till 30 km/tim.

R8dmansgatan:

Cykelfalt pd norra sidan frén Birger Jarlsgatan till Sveavagen (300 m).
Gatan dubbelriktas pa sikt.
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Tegnérgatan:
Cykelfalt pd sodra sidan frdn Sveavégen till Birger Jarlsgatan (300 m).
Gatan dubbelriktas pa sikt.

Vanadisvédgen:
Cykelfélt alternativt hastighetsbegransning till 30 km/tim dven pa resterande delar. Ca
400 m av den totala langden 700 m har 30 km/tim idag.

Gjorwellsgatan:
Cykelfalt fr&n Fyrverkarbacken till Ralambsvégen for att ta hand om raktframgdende
cyklister. (50 m)

Kellgrensgatan:
Enkelriktade cykelbanor. (2x250 m)

S:t Géransgatan:
Cykelbanor pa delen Welanders Vag-Mariedalsvagen. (2x700 m)

Mariedalsvégen:
Cykelfalt mellan S:t Géransgatan och Hornsbergs Strand. (2x150 m)

S:t Eriksgatan:
Cykelbanor mellan Drottningholmsvagen och Hantverkargatan. (2x100 m)

Engelbrektsgatan: )
Cykelbana fran Engelbrektsplan till Ostermalmsgatan. (600 m)
Cykelfalt i sydlig riktning fran Ostermalmsgatan till Engelbrektsplan (600 m)

Erik Dahlbergsgatan:
Cykelbanor mellan Lidingévagen och Rinddégatan. (2x100 m)
Befintligt cykelstrak i mittremsan férléngs fran Blanchegatan till Rindégatan. (350 m)

Oxenstiernsgatan:
Cykelbanor mellan Linnégatan och Taptogatan. (2x400 m)

Fiskartorpsvédgen:
Dubbelriktad cykelbana Lidingévagen-Planteringsvdagen. (400 m)

Folkungagatan:
Cykelbanor mellan Borgmastargatan och Goétgatan. (2x700 m)

Renstiernas Gata:
Cykelfalt mellan Ringvdgen och Skanegatan. (2x300 m)

Ringvdgen
Cykelbanor i Sjukhusbacken med anslutning till Ringvagen. (2x200 m)

Torkel Knutssonsgatan:
Cykelbanor mellan Séder Malarstrand och Hornsgatan. (2x550 m)

Sédra Hammarbyhamnen:
Cykelvdg pa kajen mellan Skansbron och Lumavégen. (750 m)
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Prioritet 3

Tegeluddsvégen:
Cykelbanor langs hela gatan. (2x1600 m)

Klarabergsgatan:
Cykelfalt mellan Centralen och Segels Torg (2x400 m)

Odengatan
Cykelfalt pa bada sidor mellan Birger Jarlsgatan och Valhallavidgen (2x200 m).

R8lambsvégen
Eventuellt cykelfalt fran Viktor Rydbergs Gata till Frodingsvag. (2x500 m)

Sheelegatan:
Cykelfalt mellan Bergsgatan och Kungsholmsgatan. (2x150 m)

Kungsholmsgatan
Eventuellt cykelfalt p& delen Kungsbro strand- Scheelegatan. (2x250 m)

Vértavédgen:
Cykelbanor Iangs hela gatan. (2x1400 m)

Kanalvdgen:
Cykelfalt (2x1000 m)

Ringvégen:
Cykelbanor mellan Hornsgatan och Lundagatan. (2x150 m)

Karlbergsvégen:
N&r férgardarna langs Karlbergsvigen aterstélls byggs cykelbanor mellan Odenplan och
Torsgatan. (2x700 m)

Drottning Kristinas véag
Cykelbana/or fram till gdngbron éver Roslagsbanan ( 800 m, KDF)

Storéngsvégen
Cykelbana &ven pa sydvéstra sidan av gatan (600 m, KDF)

Liljeholmsbron-Lignagatan (200 m)
Ny cykelvdag genom parken.

Vdrmdovégen
Ta fram cykelplan fér Danvikslésen-Sickla Udde.

December 2005
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STRACKOR SOM BEHOVER RUSTAS UPP

For att fa en uppfattning om de totala kostnaderna fér cykelplanen redovisas en grov
kostnadsuppskattning for varje projekt. Kostnaderna for dessa projekt kan inte belasta
ordinarie underhallsprogram utan medel maste anslas separat.

Prioritet 1

Tegelbacken: (10 Mnkr)

Sakerhets- och framkomlighetsproblem vid den signalreglerade cykeldverfarten vid
Vasagatan. Framkomlighetsproblem for trafik Vasabron-Kungsholmen.
Framkomlighetsproblem vid cykeldverfarten vid Vasabron. Pa sikt bor cykelstraket mot
City g@ under Vasabron.

Skeppsbron: (2 Mnkr)

Kajsidan. Tydligare separering mellan cykel- och gangtrafik. Férhéjda och fiargade
overfarter vid in- och utfarter till kajen. Forbattrad sakerhet vid 6vergangsstallet
Rantmastartrappan.

Lidingévégen: (6 Mnkr)
Battre belaggning m.m.

Roslagsvdgen mellan Roslagstull och Bergiusvdgen (VST):
Beldggning, separation gaende-cyklister i ramperna till cirkulationsplats vid
Bergiusvagen.

Norr Mé&larstrand: (8 Mnkr)
Breddning, siktréjning, belysning, férbattring av passager bl a vid Kungsholms Torg.

Munkbron: (3 Mnkr)
Tydligare separering gaende och cyklister. Om méjligt breddning av gdng- och
cykelutrymmet.

Stadsgérdsleden: (3 Mnkr)

Fran infart vaster om tullhuset till Tegelviksgatan. Problem med konflikter mellan gdende
till och fran batarna och cyklister. Samprojekt med Hamnen. Jamfoér Birkaterminalen déar
ny lésning minskat problemen.

Fiskartorpsvédgen (4 Mnkr)

Separera ridande och cyklister. Ny beldggning (alt ny stréckning) pa delen
Planteringsvédgen-korsning med Fiskartorpsvdgen. Ny viadukt éver sparet. Belysning.
(KDF)

Strandvédgen (2 Mnkr)
Ombyggnad av delen férbi Nobelparken.

Gamla Essinge Brovag: (10 Mnkr)
Andring av sektionen p& bron for att forbattra cykelbanan.
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Prioritet 2

Séder Méalarstrand: (4 Mnkr) )
Forbattring av standarden pa delen Pdlsundsbron-Reimersholmsbron. Oversyn av
resterande del dar det behdvs stanksydd mellan kdrbana och cykelbana pa vissa delar.

Valhallavdgen: (15 Mnkr)

Surbrunnsgatan-Roslagstull. Tydligare cykelvag.

Bussterminalen Ostra Station. Gor cykelvégen tydligare i nuvarande Idsning. P sikt
maste terminalen byggas om sa att det blir battre for b&de bussar och cyklister.
Engelbrektsgatan-Floragatan. Ta bort den mittersta parkeringen.
Lidingévagen-Oxenstiernsgatan. Oversyn betréffande beldggning och korsningspunkter.

Hornsbergsstrand: (3 Mnkr)
Breddning av cykelbanan pa delen Ekelundsbron-Igeldammsgatan. (450 m)

R&lambshovsparken:
Tydliggdr cykelnatet i forsta hand under Gjérwellsgatan. Tydligare skyltning och
markeringar.

Kungsholms Strandstig: (2 Mnkr)
Breddning

Prioritet 3

Centralbron: (5 Mnkr)
Utred moéjligheten att ta bort trappan vid Gamla Stan och skapa en cykelanslutning till
Soder Malarstrand.

Goétgatan:

Upprustning av gatumiljon pa gagatudelen. Gatumdbleringen far inte férsvara siakerheten
for cyklisterna. Ett viktigt cykelstrak dar dock cyklisterna maste underordnas
gangtrafiken.

Narvavédgen: (5 Mnkr)
Iordningstéllande av hela mittremsan utan parkering pa samma satt som biten forbi
Historiska museet.

Lilla Véasterbron: (5 Mnkr)
Breddning av cykelbanorna éver hela bron

Kungsholms Strand: (1 Mnkr)
Aterinfor hastighetsddmpning pa den del dér man maste cykla i kérbanan.

December 2005
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PLATSER OCH KORSNINGAR SOM BEHOVER FORBATTRAS

De flesta korsningarna bor dtgardas sa att det blir tydligare for bade cyklister och bilister
var cyklarna ska fardas genom korsningen. I férsta hand sker detta genom malning av
cykeldverfarter. I de storre korsningarna dar cyklisterna ar mest utsatta och dar
malningen férsvinner snabbt forstarks med fargad beldggning. Andra atgarder som kan
bli aktuella ar forhdéjda cykeldverfarter, tillbakadragna stopplinjer, breddning av
cykelbanan, andrad tidsattning i signalerna.

Objekten har delats in i tre kategorier med avseende pa omfattningen. Medelkostnaden
for kategori A har uppskattats till ca 50000 kr och fér kategori B till 250000 kr. Kategori
C ar storre projekt dar kostnaderna inte kan bedémas utan narmare studier.
Totalkostnaden for kategori A blir mindre an 1 Mnkr och fér kategori B ca 4 Mnkr. En

grovt uppskattad totalkostnad for samtliga projekt i kategori C som ska bekostas med
cykelanslag ar 25 Mnkr.

Prioritet 1

Norra Bantorget C
Vasagatan-Torsgatan. Planering pagar i samband med exploatering.

Sveaplan A
Fargad cykeloverfart 6ver Sveavagen

Karlaplan B
Cykelfalt

Lindhagensplan B
Fler forhdjda och fargade cykeléverfarter.

Slussen-Sédermalmstorg C

ﬂtgérder behdvs innan en eventuell ombyggnad i form av:
e Sakrare cykelbverfarter
e Forstarkt belysning i undre planet
e Ny beldaggning

Kungsgatan-Sveavdgen B

Hornsgatan-Ringvdgen B

Kungstrddg8rdsgatan-Arsenalsgatan A
Tydligare cykeldverfart. Hastighetsbegransning till 30 pa Kungstradgardsgatan.

Gotgatan-Tjarhovsgatan A
Vasabron, sbdra landféstet A
BusshélIplats Universitetet norra, (VST)

Baron R8lambs Vég-Frescativdgen, (KDF) A
Fortydligas

Baron R8lambs Vdg-cykelvdg, (KDF) A
Férhdjd éverfart

Djurg8rdsbrunnsvdgen A
Cykelbverfart fortydligas.
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Prioritet 2

Gustav Adolfs Torg C

Otydligt i dstlig fardriktning. Samband med cykelstrak mot Strémbron? En total
omdaning ar énskvard fran miljé- och cykelsynpunkt.

S:t Eriksplan B
Oversyn av korsningen vid Rérstrandsgatan

Vanadisplan B
Fler férhdjda 6verfarter

Valhallavdgen-Oxenstiernsgatan (cirkulationsplats) B

Vésterbroplan C
Férbattra cykellésningarna pa hela trafikplatsen.

Kungsbroplan A
Cyklister fr&n Fleminggatan mot Kungsbron leds pd nytt cykelfalt i gatan.

Strémbron-Strémgatan-Kungstrdadg8rdsgatan C
Valhallavdgen-Lidingbvdgen B
Hornsgatan-Rosenlundsgatan A
Hornsgatan-Timmermansgatan A
Karlbergsvdgen-Norra Stationsgatan A
Norrtullsgatan-Norra Stationsgatan A

Torsgatan-S:t Eriksgatan B
Fargade overfarter i riktning S:t Eriksgatan.

Vasaplan A
Fleminggatan-Carl-Gustaf Lindstedts Vdg A

Skansbrogatan C
Cykeldverfarterna vid samtliga tre korsningar behdver férbattras.

Baron R8lambs Vé&g-Bjérnndsvédgen (KDF) A

Frescativdgen-cykelvdg (KDF) A
Forhéjd cykeldverfart

Norra Hamnvéagen-Infart till Silja Line Cargo
Farlig
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Prioritet 3

Norrtull C
Svart att korsa. Léses i samband med ombyggnad fér Norra Lénken.

Roslagstull  C
Cykelbverfarterna forbattras i samband med ombyggnad fér Norra Lanken.Viktigt att
cykelstraket fran Valhallavdgen har god framkomlighet hela byggtiden.

Sveaplan A
Fargad och forhéjd cykelbéverfart 6ver infart till Wennergren Center.

Odenplan ? B .
Konfliktsr gae_nde-cyklister vid Norrtullsgatan. Léses i samband med att uppgang fran ny
pendeltagstation byggs.

Tegeluddsvédgen-Lidingbvdgen B

Kungsholms Strand-Igeldammsgatan B

Ringvdgen-Sédermannagatan B

Ringvédgen-Ostgétagatan B

Mariebergsgatan-Drottningholmsvédgen B

Drottning Sofias Vag-Fiskartorpsvdgen, (KDF) A

Fiskartorpsvdgen-cykelvdg vid Hjorthagen, (KDF) A

Roslagsvégens lokalgata séder om Bjérnndsvédgen, (VST)
Otydlig farlig 6verfart

December 2005
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