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Cykelplan for Stockholms innerstad — svar pa remiss fran
trafikkontoret

Forslag till beslut

Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Ylva Tengblad Yngve Lindstrom
stadsdelsdirektor avdelningschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har pa uppdrag av trafikndmnden tagit fram forslag till
Cykelplan 2006 for innerstaden. Synpunkter pa forslaget ska lamnas till
trafikkontoret senast 28 februari.

Forvaltningen anser att Cykelplan 2006 for innerstaden héller en hog
ambitionsniva vad giller att utveckla Stockholm som cykelstad.
Forvaltningen ser positivt pd forslaget att det inom trafikkontoret bor
finnas en cykelansvarig och instimmer ocksé 1 uppfattningen att
cykelfragorna maste vara med frin borjan vid planering av nya
bostadsomraden.Vad giller drift och underhall s& kidnner férvaltningen inte
igen trafikkontorets problembeskrivning utan upplever att stadsdelens
stddprogram &r vil anpassat till kraven for en fungerande cykeltrafik.
Forvaltningen ser emellertid gdrna gemensamma riktlinjer for hur man ska
hantera s.k. langtidsparkerade cyklar.
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érendets beredning
Arendet har beretts inom stadsmiljoavdelningen.

Bakgrund

Trafikkontoret har pd uppdrag av trafiknimnden tagit fram forslag till en
ny cykelplan for innerstaden. Synpunkter pd forslaget ska ldmnas till
trafikkontoret senast 28 februari.

For Stockolms ytterstad antogs en ny cykelplan av trafiknimnden 1
oktober 2005.

Sammanfattning av remissen

Den senaste cykelplanen for Stockholms innerstad antog gatu- och
fastighetsndmnden 1998. Sedan dess har utbyggnaden av infrastrukturen
for cyklister varit storre @n tidigare och manga av de foreslagna nya
straken 1 Cykelplan 1998 dr nu utbyggda. Som en f6ljd av detta har
cykeltrafiken okat kraftigt. Potentialen for en ytterligare 6kning ar dock
stor eftersom 80 % av arbetsresorna i Stockholms stad 4r kortare &n en mil
vilket gor cykeln mycket konkurrenskraftig. En undersékning som
utrednings- och statistikkontoret (USK) pa uppdrag av gatu- och
fastighetskontoret gjorde 2004 visar att hilften av dem som cyklar till
arbetet har en resvdg pa minst 9 km, enkel resa.

Den 6kande méngden cyklister stéller krav pa ytterligare utbyggnad av
cykelndtet samt andra atgérder for att forbéttra sikerhet, framkomlighet
och bekvimlighet. De stora nya cykelstrdken som tillkommit under de
senaste dren har gett mycket ny kunskap bdde om utformning och vilka
effekter som cykelstraken har pa 6vrig trafik. Tamligen stora ingrepp har
gjorts 1 huvudgatunétet for att inrymma cykelbanorna utan allvarliga
konsekvenser for annan trafik.

Remissmaterialet innehdller bl.a. en nuldgesbeskrivning av cykelnitet,
planeringsprinciper, strickor som behover rustas upp samt platser och
korsningar som behover forbittras. Totalkostnaden for genomfrande av
den nya cykelplanen berédknas till ca 440 mnkr och genomférandetiden
sétts till 10 &r.

Remissen bifogas drendet, bilaga 1
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Forvaltningens synpunkter och forslag
Forvaltningen anser att Cykelplan 2006 for innerstaden haller en hog
ambitionsniva vad géller att utveckla Stockholm som cykelstad.

Forvaltningen ser positivt pa forslaget att det inom trafikkontoret bor
finnas en cykelansvarig som ser till att hansyn tas till cyklisterna i bade
sma och stora uppdrag och som inspirerar, informerar och styr arbetet mot
de mal som staden satt upp.

Forvaltningen instimmer ocksa i uppfattningen att cykelfragorna maste
vara med fran borjan vid planering av nya bostadsomraden. I samband
med det vill férvaltningen framhélla vikten av att tinka pé detta i
planeringen av Norra Stationsomradet. Tillgdngligheten till omréadet for
cyklister dr viktig for att omradet ska upplevas som en del av 6vriga
staden och skulle ocksd kunna forbattra tillgdngligheten till Hagaparken.

I forslaget till ny cykelplan konstateras att signalanlédggningarna ér
utformade och tidsatta i forsta hand med hénsyn till biltrafiken. Detta
innebdr fordréjningar som ofta uppfattas som oréttvisa av cyklisterna och
som fér irritation och “rédljuskdrningar’som foljd. Detta dr ndgot som
ocksa forvaltningen fatt synpunkter pa frdn medborgare och det ér bra att
detta foreslds forbattras i och med den nya cykelplanen. Alla
signalanldggningar med tillaten cykeltrafik foreslas forses med
tillbakadragen stopplinje och “cykelbox”. En cykelbox dr en yta sdrskilt
avsedd for cyklister, placerad framfor bilarnas tillbakadragna stopplinje.
Da detta visat sig minska antalet olyckor mellan hogersvingande bil och
cykel pa vég rakt fram med en dryg tredjedel ar detta enligt forvaltningen
en mycket angeldgen atgird. Forvaltningen vill i samband med detta
papeka att det 1 remissutgavan ér lite otydligt vad som menas med
cykelbox. Detta bor rittas till i kommande upplaga da det &r viktigt att
cykelplanen dr pedagogisk och lattforstaelig.

Vad giéller drift och underhall sa kdnner forvaltningen inte igen
trafikkontorets problembeskrivning. Forvaltningen har ett stidprogram
med ett system med A-, B- och C-gator som stddas olika ofta, dock med
samma atgéirdstider for alla trafikantgrupper. A-gator stddas varje dag.
Forvaltningen har fa klagomal pa glassplitter eller foremaél pa cykelbanor
och upplever darfor att stidprogrammet dr vél anpassat till kraven for en
fungerande cykeltrafik.

Forvaltningen anser inte att cyklisterna ges ldgre prioritet &n andra
trafikantgrupper vad géller stidning och underhéll. Samma krav och
standard giller for alla trafikantgrupper och cykelbanor anvédnds inte som
sndupplag pa Norrmalm. Vid extrema sndméingder kan det uppsta
tillfalliga problem med framkomlighet, men det giller alla
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trafikantgrupper. Norrmalm har dterkommande inspektion och ronder {or
savil stidning som vixtlighet och har darfor inte haft problem med sen
beskirning av siktskymmande buskage.

Cykelparkering ér ett problem eftersom det dr ont om utrymme i
innerstaden. Det har tidigare funnits forslag om underjordiska garage for
cyklar vid viktiga kollektivtrafikknutpunkter och forvaltningen stéller sig
positiv till att prova saddana 16sningar for att komma till ratta med bristen
pa cykelparkering i innerstaden.

Vad giéller riktiga cykelvrak upplever forvaltningen inte att nya regler
behovs dé forvaltningen nu har en fungerande rutin for att ta hand om
dessa. Tidigare har det inte varit mojligt att ta hand om skrotcyklar p.g.a.
lagstiftningen. Denna &ndrades emellertid forra aret, vilket mojliggjort for
forvaltningen att 1 begransad omfattning utfora upprensningar av
skrotcyklar pa utvalda platser. Det vore ddremot intressant om staden tog
fram gemensamma riktlinjer for hur man ska hantera s.k.
langtidsparkerade cyklar dér det dr oklart om cyklarna dr fungerande och
overgivna eller inte. Det dr ocksa viktigt att klargdra vilka som ska bevaka
att 6vergivna cyklar tas bort och hur dessa ska hanteras efter
omhéandertagandet.

Bilagor

1. Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad, dock inte bilagorna. Den som
vill ta del av bilagorna kan kontakta ndmndsekreterare Gunilla Schedin,
tel. 508 09 015. Dessa bilagor kommer dven att finnas tillgéngliga pa
sammantridet.

2. Norrmalms stadsdelsndmnds barnchecklista



