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SL:s inbjudan till yttrande 6ver trafikforindringar 2007, remiss

I likhet med foregéende ar siander SL inte ut nigot forslag till Utbudsplan {6r
kommande &r. Remissinstanserna inbjuds istillet att limna synpunkter och
forslag till fordndringar som de anser vara viktiga for sin verksamhet. SL
pekar i brevet ut mojliga omradden som bor tas med som svar pa SL.s
remissbrev. Bilaga 1.

Kontoret vidaresidnder SL:s inbjudan for stadsdelsndmndernas synpunkter
och forslag till fordndringar av trafikutbudet for ar 2007. Till utskicket
bifogas SL:s beslutade Utbudsplan f6r 2006 for Centrala trafikregionen
jamte SL:s kommentarer till stadsdelsndmndernas forslag till foréndringar
for 2006. Bilagorna 2 och 3. Remissyttranden emotses till trafikkontoret
senast 2006-07-01. Trafikkontoret kommer dérefter att sammanstélla och
redovisa drendet for trafikndmnden, som avger stadens svar till SL pa
Onskade fordndringar i kollektivtrafikutbudet for 2007.

oran Westberg W/

Trafikmiljosamordnare

Bilagor: SL.s inbjudan, Utbudplan for 2006 och kommentater till sdn.s forslag till trafikfordndringar I(n

Trafikkontoret, Avdelningen for trafikplanering, Box 8311, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4.
Telefon 08-508 272 00, Org nr 212000-0142, www.stockholm.se/trafikkontoret
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Inbjudan till yttrande 6ver trafikférandringar 2007

Inom ramen for SLs strategiska plattform utarbetar SL f6r
nastkommande ar forslag till trafikférandringar i kollektivtrafikutbudet
avseende linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid.
Férandringarna beskrivs i ett dokument "Utbudsplan fér busstrafik
och lokalbanor’ som faststélls av SLs regionala styrelser. SLs
koncernstyrelse fattar dessutom beslut om utbudsplaner for
tunnelbana och pendeltag.

Syftet med detta remissbrev ar att ge samtliga remissinstanser
mdjlighet att redovisa de synpunkter och férsiag till féréandringar som
de anser vara viktiga i sin kommun eller fér sin verksamhet.

Sedan 22 augusti 2005 ar SL-trafiken utdkad med anledning av
Stockholmsférsoket. Den utdkade trafiken omfattar ca 40 nya och
forstarkta busslinjer samt 6kad turtathet i de flesta sparsystemen.
Denna trafik &r finansierad fram till arsskiftet 2006/2007 enligt ett
sarskilt avtal med svenska staten. Vad som sker darefter ar f.n.
oklart, och beror bl.a. pa héstens valresultat och staliningstagande
till tréngselskatten. SL utreder f.n. konsekvenserna av att behalla
hela eller delar av den utdkade trafiken, rapport kommer presenteras
for SLs styrelse i juni.

SL ser gérna att remissinstanser rangordnar de viktigaste
satsningarna (max 5 st) i sitt eget omrade.

Forslag pa delar som bor behandlas i yttrandet ar:
- Nybyggnadsomraden
- Bostader
- Arbetsplatser
- Handelsomraden

05 73 Stockol - Busstrafik

1 tockholm . o

_Bff_ast’)k: Lindhagensgatan 100 - Trafik pa lokalbanor

X Thorildsplan/Stadshagen _ d o .
Telofon 08,666 1493 Tunnelbanetrafik oc}w/eller pendeltagstrafik
Fx 02-686 1005 - Bytespunkter och hallplatser

www.gl.se N

- Ovrigt sdsom tillgénglighet, trygghet, taxesystem mm
Bankgiro 5215-0364

Plusgiro 5 36 36-7

Org nr 556013-0683



AB Trafik 2(2)

Storstockholms Planering
Lokaltrafik

Datum Diarienummer
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SL-2006-1559 Centrala
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Remissinstansernas yttranden/synpunkter kommer att kommenteras
av SL samt vara ett underlag fér planering infor budget- och
verksamhetsaret 2007.

SL ser garna att kommunerna delger denna inbjudan till ungdomsrad
eller ungdomsfullméktige om sadant finns i kommunen.

SL kommer dessutom att besdka lanets samtliga kommuner under
perioden april-juni 2006 for att tillsammans med kommunens
politiker och tjansteman diskutera SLs trafikutbud med sikte pa i
forsta hand trafiken 2007.

Remissinstansernas synpunkter skall ha inkommit till AB
Storstockholms Lokaltrafik, Planeringsavdelningen, 105 73
Stockholm senast fredagen den 30 juni 2006.

Ytterligare upplysningar lamnas av:

Norra regionen Tony Karlsson, tel. 08-686 1456
Centrala regionen Ingemar Wellén, tel. 08-686 1946
Soédra regionen Mikael Eriksson, tel. 08-686 1451
Tunnelbana och Pendeltdg Sverker Enstrom, tel. 08-686 1961
Stockholmsforsoket Eric Tedesjo, tel. 08-686 1499
@er Ekbeq@j

Planeringschef

Sandlista:

Samtliga 26 kommuner i lanet

Fardtjansten

Regionstyrelserna

Politiska sekreterarna
Landstingsrevisionen
Lansstyrelsen i Stockholms lan
Regionplane- och trafikkontoret
SL Kundtjanst AB

Vagverket

Banverket

Waxholmsbolaget

Stockholms Handelskammare
Upplands Lokaltrafik AB
Lanstrafiken Sérmland
Samtrafiken
Trafikentreprenorerna; Stockholmstag, Connex, Busslink, Swebus
och Roslagstag



AB
Storstockholms
Lokaltrafik

Utbudsplan 2006 fé6r buss och
lokalbanor i Centrala trafikregionen

Beslutad december 2005
Reviderad mars 2006




Innehallsforteckning

INNEhAIISTOMECKNING «.oei e 0
1. Forutsattningar for Utbudsplan fér busstrafik och lokalbanor 1
1.1 Budget- och styrelsebeslut ..., 1
1.2  Budgetforutsattningar 2000 ...........cooe it 1
1.3 Tidtabellsskiften 2006........ccoooiiieieee e 1
T4 REIMISS i e 2
1.5 SlLs strategiska arbete........ccoiiiiiiii i, 2
1.6 Resandeutveckling ........cccoeviimiiiiiiicii e 2
1.7 SLS KAMNVAIAEN ..ottt ettt eabeseaeeessnnnen 3
1.8  SLs planeringsprocess och budgetarbete ...........ccccovveiiiviiiiiiiiiiininnnnn. 3
1.9 PendelAg ..cccoveiiiiiieiee et e 3
1.10 TUNNEIDANAN ... e 5
141 DPAE ..ttt na—anana————————————n—————nnnnnnnnnnn 5
R A0 = TU LT | U UUPRUPPPSUURR 6
1T A3 TIIGANGHGEL ..o e 6
L I e[| 1 RSSO U PP PP PPRRSUPPPPPPRRRN 7
1.15 FramKomlighet ...... ..ot e 8
1.16 Infartsparkeringar. ... ..o 9
1.17 SLS MIlJOAIDELE .......uviiiiiiiiiiiiiiiie ittt e e e e seeer e seennenes 9
1.18 StockhoImSIOrSOKEt. ... .cooii e 10
2. Utbudsplan 2006 for buss och lokaltag i Centrala trafikregionen11
2.1 Lidingd Stad ... e 11
2.2 EKEID ot 12
2.3 Sundbybergs Stad..........oiiiiiiiiiiiiiieeee e 14
24 Solnastad ... 15
2.5 StOCKNOIM ... .cuiiiiiiiie e 17
251 1INNErstaden ... 17
2.5.2 SOAEIONT ...ttt e e et a e e et e e e e e e 20
2.5.3 VASIEION ...t e e e e 22

Bilaga: Kartor Ekerotrafik



1.1

1.2

1.3

Forutsattningar for Utbudsplan for busstrafik
och lokalbanor

Budget- och styrelsebeslut

Den 20 december 2005 ska SLs styrelse besluta om SLs budget.
Detta gors inom ramen for landstingets budget som behandlades i
landstingsfullmaktige 23 november.

Utbudsplan 2006 for buss och lokalbanor i Norra trafikregionen
ska beslutas av Norra regionstyrelsen den 8 december 2005.

Utbudsplan 2006 for buss och lokalbanor i Centrala trafikregionen
ska beslutas av Centrala regionstyrelsen den 16 december 2005.

Utbudsplan 2006 for buss och lokalbanor i Sédra trafikregionen
ska beslutas av Sédra regionstyrelsen den 15 december 2005.

Trafikforandringarna i denna Utbudsplan 2006 for busstrafik och
lokalbanor i Stockholms 1&an genomférs under férutsattning att de
ryms inom budgeten i kommande styrelsebeslut.

Budgetférutsattningar 2006

Landstingsfullmaktige beslutade vid ovan namnda sammantréade
att (utdver ett antagande av budgeten fér 2006) SL under 2006
ska utvidga enhetstaxan till att ocksa gélla fardbevis for enstaka
resor. Priset for en SL-resa, oavsett reslangd, blir 20 kronor for
helt pris och 10 kronor for reducerat pris.

Dessutom beslutades att aldersgransen fér ungdomsrabatt i SL-
trafiken hojs med tva ar vilket innebar att alla ungdomar under 20
ar reser med reducerat pris.

Landstingets budget fér 2006 innebéar att SL aven nasta &r som
planerat kan fortsatta utoka det totala utbudet av rullande trafik.
Satsningar pa stomtrafiken, inklusive nya strategiska
tvarforbindelser, ska prioriteras. Samtidigt ska SL anpassa
trafikutbudet till forandrade resandemonster och efterfragan.

Med en stravan till standiga férbattringar av hur befintliga resurser
nyttjas kan SL samtidigt ha ett fortsatt ekonomiskt utrymme till
nysatsningar.

Tidtabellsskiften 2006

Foljande tidtabellsskiften géller under 2006:
e Sommartidtabellen bérjar galla fr.o.m. 2006-06-19
e Vintertidtabellen bérjar galla fr.o.m. 2006-08-21



1.4 Remiss

SL skickar ett remissbrev till kommuner och évriga utvalda remiss-
instanser i syfte att ge dem mdjlighet att redovisa synpunkter och
forslag till férandringar som anses vara viktiga for kommunen/
verksamheten.

Remissbrevet skickades i mars 2005 och remissvar inkom till SL i
juni 2005.

| kapitel 2-4 om Utbudsplan 2006 fokuseras pa trafikférandringar som
planeras under 2006. Utbudsplanen innehaller saval utdkningar som
besparingar i trafiken. De trafikférandringar som beskrivs i
Utbudsplanen startar, om inget annat anges i texten, till hésten 2006.

1.5 SLs strategiska arbete

SL har en Strategisk plattform med inriktning 2005-2015. Plattformen
som ska genomsyra allt arbete inom SL de kommande aren.

Det 6vergripande malet ar att vi ska fa fler och mer ndjda resenéarer.

Till och med 2010 ska vi 6ka antalet dagliga resor med 10%,
motsvarande 150 000 fler resor per dag. Vi har inte tagit hansyn till
den resandedkning som tillkommer genom det planerade forstket
med trangselskatt under 2006.

Andel néjda resenérer ska 6ka till minst 75 % ndjda eller mycket
ndjda resenarer och hdgst 10% missndjda. Vid den senaste
méatningen var andelen ndjda 66% och andelen missndjda 13%.

Darutover ska intdkterna 6ka med 400 Mkr genom véardehdjande
tillaggstjanster, reklam- och hyresintékter etc. (eventuella prishéjningar
raknas inte in).

1.6 Resandeutveckling

SL arbetar kontinuerligt med resandeutvecklingen och kvalitén i
SL-trafiken. Foérutom dvergripande resandestatistik totalt och per
trafikslag genomf&r vi en gang per ar en analys av resande-
utvecklingen per avtalsomrade och linje. Detta genomférs i
samarbete med berérda entreprendrer.



1.7 SLs kadrnvirden

1.8

1.9

SL har faststallt tre k&rnvarden som ska fungera som végledning

for allt férandringsarbete inom SL-trafiken. De tre kdrnvardena ar;

e Ansvar for hela resan. Sammanfattar SLs roll som
trafikhuvudman fér kollektivtrafiken i Stockholms lan. SL har
ansvar for kontinuitet i trafiken.

o Palitlighet. Kunderna ska uppfatta SL-trafiken som tillganglig,
sdker, trygg och punkilig.

e Enkelhet. Det ska vara 1att att resa med SL-trafiken. SL ska
strava efter att utveckla ett sa anvandarvanligt trafiksystem
som mojligt.

SLs planeringsprocess och budgetarbete

SL utarbetar arligen férslag till trafikférandringar i
kollektivtrafikutbudet avseende linjestrackningar, turtathet och
trafikeringstid.

SL studerar aven forslag till trafikférandringar som inkommit via
kundsynpunkter fran resendrer samt fran vara trafikutévare. Allt
detta material bearbetas tillsammans med inkomna
remissynpunkter under hdsten. Forslagen utreds och berdknas
utifrdn samhallsnytta och kostnad. Dessutom utreds hur manga
nya resor per dag som trafikférandringarna genererar.

Det ar viktigt att trafikférandringar méter resenérernas behov och
blir till nytta fér manga. Kostnadsmedvetenhet vid
trafikférandringar ar viktigt sarskilt i tider med begransade
resurser. SL kan komma att se 6ver prioriteringar i kollektivtrafiken
och kanske genomféra omférdelning inom trafikutbudet. Vid
trafikférandringar fokuserar SL i foérsta hand pa
nybyggnadsomraden och atgarder som minskar trangseln i SL-
trafiken.

Utbudsplanen bearbetas i anslutning till arbetet med SLs budget
som faststalls i november. Regionstyrelserna beslutar i december
om Utbudsplan for buss- och lokalbanestrafik inom ramen f&r den
faststallda budgeten.

Oftast sker trafikstart for férandringarna i augusti foéljande ar. |
vissa fall sker trafikstart i juni och i enstaka fall pa andra tider.

Pendeltag

Utbudsplan for pendeltagstrafiken 2006 beslutades av SLs
styrelse i juni 2005.

Pendeltagstrafikens kapacitet begransas starkt av tillgangen pa
sparkapacitet. For att mota efterfragan behéver nya spar byggas
pa flera hall i lanet.



Viss utdkning av kapaciteten uppnas nar den nya Arstabron och
ombyggnader vid Tegelbacken, bl a en ny véxel, ar klara.

Trafikférandringar 2006
Alla tag stannar vid Arstabergs station fran januari.

Som en del av Stockholmsforsodket tillkommer fem tdgavgangar
fran december 2005.

| bérjan av aret kommer nya pendeltadgsavgangar att kunna
inrattas som en folid av att nya Arstabron och Arstabergs
pendeltagsstation star klara. Det tillkommer tre nya avgangar mot
city i morgonrusningen samt en ny avgang fran city pa
vardagseftermiddagarna fran januari.

Enligt uppdrag fran Landstinget ska SL under 2006 utreda
mojligheten att inratta snabbtagsavgangar i pendeltagstrafiken.

Pendeltagsfordon och stationer

SL arbetar kontinuerligt med ett moderniserings- och
upprustningsprogram for pendeltagstationer.

Ny pendeltagsstation Arstaberg tas i drift den 9 januari och invigs
den 13 januari 2006.

Banverket har pabdrjat en éversyn och renovering av plattformarna
vid samtliga pendeltagsstationer. Mdnga av dessa har under arens
lopp sjunkit i vissa delar och skall nu aterstallas till ursprunglig hojd.
Atgarderna ar nédvandiga for att den forbattrade tillgangligheten for
funktionshindrade, som de nya pendeltadgsfordonen innebar, skall
kunna utnyttjas fullt ut. Banverkets arbete &r i huvudsak slutfért under
2005.

Installationen av pratorer pa pendeltagsstationer i likhet med pa
tunnelbanans stationer ar genomfért pa i princip alla stationer.
Pratorer ar hdgtalare som laser upp den information som finns pa
elektroniska skyltar.

SL arbetar med intaktssakring vilket innebar att entréer vid
upprustning och efter ett sarskilt sparrsakringsprogram skall
byggas sa att mojligheten att bereda sig tilltrade utan att aviagga
fardavgift minimeras. SL installerar av denna anledning nya
automatspaérrar.

SL har bestallt 55 nya pendeltagsvagnar. De nya vagnarna ska
erséatta den aldsta generationen pendeltdg med beteckningen X1
samt tadcka vagnbehovet fér genomférda och planerade
trafikutdkningar. SL har stéllt héga krav pa prestanda,
tillganglighet och komfort. Banverket utfér anpassningar av
héjderna pa flertalet plattformar for att garantera plant insteg.



De forsta nya pendeltagen sattes i trafik hosten 2005. Berdknad
leveranstakt ar ca tva vagnar per manad med slutleverans i bérjan
av 2007. Det finns option pa ytterligare 50 vagnar.

1.10 Tunnelbanan
Trafikférandringar 2006

Fran augusti 2006 planeras for langre tidsperiod med tat trafik pa
Bla linjen kvallstid. Det innebar 10-min trafik fram till kl. 21.30.

Tunnelbanefordon och stationer

Modernisering och upprustning av tunnelbanans stationer
fortsatter. Okad tillganglighet fér funktionshindrade med
installationer av hissar och rulltrappor ar ett viktigt inslag.

SL arbetar med olika medel for att 6ka funktionshindrades
mojligheter att anvanda SL-trafiken. | samarbete med Connex har
SL infort en ny service for rullstolsburna som har svarigheter att ta
sig av och pa tunnelbanetag. Connex tagvardar ar behjalpliga och
har tiligang till en specialkonstruerad ramp som placeras i
dorrdppningen. Pa langre sikt &r ambitionen att resor skall kunna
gbras spontant utan féranmalan.

1.11 Depaer

SL arbetar med ett férandrat omhandertagande av
pendeltagsfordonen. For att i framtiden undvika dagens
storningskénsliga spridda uppstalining samt for att kunna ta emot
en nettodkning av nya fordon, och underhalla dem pa ett bra satt,
behbévs nya pendeltagsdepaer.

En utbyggnad av en ny spardepa haller pa att slutféras i
Upplands-Bro. SL studerar ocksa mojligheterna att uppfoéra en ny
uppstalliningsplats intill station Sddertalje Hamn. Parallellt med
detta undersdker SL ocksa méjligheten att nyttja befintlig
infrastruktur i Hagalund.

Stockholms Stad har for avsikt att bygga bostader i anslutning till
de tva depaanlaggningar som ar placerade i innerstaden. Pa
Sédermalm kommer en ombyggd depa att verbyggas med
bostader medan ytan vid Hornsberg delvis andras till
bostadsdndamal medan resterande yta anvands till en helt ny
bussdepa. Under byggnadstiden som beraknas kunna inledas
under 2007 for att sedan paga under ca 5 ar, kommer bussar att
placeras i en ny depaanlaggning vid Gubbangen.

En ny depa planeras &ven i Lunda industriomrade i Spanga som
ersattning fér nuvarande bussanlaggning i Alvik. | takt med att nya
Tvarbanesparvagnar levereras maste nuvarande utrymme for
bussarna tas i ansprak, vilket kraver en flytt av bussarna fran
anlaggningen i Alvik.



SL planerar att aven uppféra en ny depa i Charlottendal i VA&rmdé
kommun, da det rader brist pa utrymme for fler bussar i Nacka/
Varmdé. Generellt sett galler att det for nérvarande ar det mycket
ont om platser for fler bussar i lanet, mycket beroende pa férsdket
med trangselskatt som genomfors under 2006.

1.12 Bussar

Genom avtal med bussentreprenérerna ar maxaldern for bussar i
SL-trafik begransad till hdgst 15 ar. Genomsnittsaldern far inte
Overstiga 8 ar i nagot trafikomrade.

| Solna, Sundbyberg, Sollentuna, Botkyrka, Huddinge, Nacka och
Varmdd kommuner géller att bussarna inte far vara aldre an 12
(genomsnitt 7 ar).

Bussar vid samtliga bussdepaer i lanet ska under ar 2006
inventeras med avseende pa buller.

Riksdagen har beslutat att kollektivtrafiken ska goras tillganglig for
alla. Darfér ska alla nya bussar i princip ha lagt golv utan trappsteg
i bussen vid pa- och avstigning. Andelen laggolvsbussar okar
stadigt. | nulaget (nov 2005) har 54 % av bussarna i SL-trafiken
lagt golv. Bussarna har hittills framst koérts i Stockholms stad samt
i de narmast intilliggande kommunerna.

Successivt infors laggolvsbussar i alla
kommuner i hela lanet. | forsta hand satts de [ )
in pa lokala linjer dar det sker manga ink6ps-
och serviceresor. Busslinjer med
laggolvsbussar ar markerade i tidtabellen
med en speciell symbol.

Nya bussar ar aven férsedda med utfallbara
ramper for rullstolar. Successivt sker darmed
en forbattring dven fér denna kundgrupp.
Busslinjer som kors med bussar med ‘ \
rullstolsramp markeras med denna symbol i

tidtabellen.

1.13 Tillganglighet

SL har reviderat programmet fér 6kad tillganglighet for
funktionshindrade i syfte att nd mal om full tillganglighet 2010.

SL har som mal fér 2010 att alla som sjalva eller med hjalp av
ledsagare kan verka och forflytta sig i den miljé som finns i
kollektivtrafikens narhet och som kan ta sig till en stationsentré
eller hallplats ska kunna resa med SL. Programmet ska behandlas
av SLs styrelse i december 2005.



Inom ramen for det samarbete som SL har med lanets
handikapporganisationer inom SLs samverkansrad diskuteras
behov och forslag till anpassningsatgarder av fordon och
anlaggningar. | detta arbete ingar &ven olika referensgrupper som
bland annat bevakar tillgéngligheten i samband med utformningen
av SLs nya biljettsystem.

I Stockholms 1an finns cirka 200 000 funktionshindrade personer
och for halften av dessa ar det besvarligt att anvanda
kollektivtrafiken om ingen anpassning gors.

80 % av alla kollektivtrafikresor gérs med tunnelbana och buss.
Tillganglighetsatgarder gors darfor i forsta hand for dessa
trafikslag. Vid all nyanskaffning och nybyggnad géller full
tillganglighet.

Trafikpersonal och de som planerar for trafik och anlaggningar ska
genomga en sarskild insiktsutbildning som ger kunskap om
funktionshindrades behov. Avtalen med SLs trafikutévare ska
utvecklas avseende deras atagande gentemot funktionshindrade
resenarer.

Stationernas samtliga entréer férses med hissar och rutiner for
reparationer och underhall ses dver. Alla entréer far ocksa
automatiskt dppnande dorrar. For synskadade infors taktila
(k&nnbara) ledstrak och varningsmarkeringar pa plattformarna.

Laggolvsbussar har bérjat inféras i SL-trafiken i allt stérre
omfattning. Dessa markeras i tidtabellerna med en sarskild
symbol. Aven busslinjer som ar férsedda med ramper markeras pa
motsvarande satt. Ett arbete pagar som syftar till att
laggolvsbussar inte slumpmassigt ska trafikera olika linjer utan att
resenarerna ska garanteras laggolvsbuss pa vissa utpekade
busslinjer.

Fran och med 2004 galler huvudprincipen att nya bussar ska vara
forsedda med ramper for rullstolar vid leverans.

Alla informationssystem gors tillgéngliga for funktionshindrade.

| samarbete med fardtjansten pagar en utveckling av SLs
reseplanerare for att funktionshindrade sjalva ska kunna bedéma
vilken trafik som &r tililganglig for dem.

1.14 Trygghet

SL ska erbjuda trygghet inom samtliga trafikslag under hela
trafikdygnet. Atgarder for att minska den upplevda otryggheten i
kollektivtrafiken under kvallar och natter ska vidtas. Atgarder
behdvs aven for att minska skadegbrelsen.



Tryggheten kan 6ka bland annat genom att bygga bort otrygga
miljder, forbattrad ljussattningen pa stationer och héallplatser samt
genom att kollektivtrafikens personal blir mer synlig fér
resenarerna.

Vid remisshanteringen av kommunernas detaljplaner framhaller
SL vikten av sa@kra gangvagar till busshallplatserna. Detta ar den
kanske farligaste och mest otrygga delen av hela SL-resan.
Upplysta gangvagar bidrar till 6kad trygghet hos vara resenarer.

| planeringen av nya infartsparkeringar beaktas sarskilt mojlig-
heten att minimera den otrygghet som manga kénner pa parke-
ringsanlaggningar. Detta gbrs genom att se till att parkeringen har
for andamalet [Bmplig belysning samt att parkeringen ar val synlig
fran narliggande vagar och verksamheter.

Vid upprustning och modernisering av stationer ska dessa fa en
sadan utformning att otrygga ytor kan byggas bort.

Betal- och servicevardarna i sparrlinjen bidrar till 6kad trygghet i
SL-trafiken. For utdkad service, trygghet och betalningsmoral i
tunnelbanan utdkas férstket med betal- och servicevardar i
sparrlinjer till mellan 10 och 30 entréer under 2006.

1 juli 2005 invigdes SLs Trygghetscentral. Dar samordnas alla
vaktareinsatser och trygghetsresurser, sdsom ordningsvakter och
Lugna gatan, for hela SL trafiken oavsett trafikslag. Resenéarer kan
ringa hit dygnet runt om de k&nner sig otrygga i trafiken eller ser
skadegorelse.

1.15 Framkomlighet

SL arbetar kontinuerligt for att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken i 1&net genom att dels lamna forslag till framkom-
lighetsatgarder i vagnatet och dels bevaka busstrafikens
framkomlighetsbehov vid granskning av planer och ombyggnads-
forslag.

Den alltmer 6kande biltrafiken som &r en féljd av 6kad inflyttning
till regionen, innebar stdrre konkurrens om tiligangligt
gatuutrymme vilket innebar att det blir svarare for busstrafiken att
ta sig fram. Langre restider innebar att SL riskerar att tappa
resendrer. Detta understryker vikten av framkomlighetsatgarder
som ex busskoérfalt, bussprioritering i trafiksignaler mm.

Inom Stockholms stad har flertalet framkomlighetsatgéarder
genomfdrts med anledning av Stockholmsférsoket.
Vagverket har forbattrat framkomligheten pa vissa infarter till
Stockholms innerstad.



1.16 Infartsparkeringar

Under 2005 har en stor satsning gjorts pa infartsparkeringar inom
ramen for Stockholmsférsdket. Totalt har 1370 nya p-platser
tillkommit. Under 2006 fortsatter SLs arbete med infartspar-
keringar.

SL planerar utbyggnad av infartsparkeringar som ett komplement
till kollektivtrafiken. Det sker fortldpande i samrad och samarbete
med l&nets kommuner. SL star fér investeringen och kommunen

tillhandahaller mark for parkeringen samt utfor och bekostar drift

och underhall.

Ur miljé- och samhallsekonomisk synpunkt ar det positivt att
infarts-parkeraren aker s kort stracka som mojligt d v s parkerar
nara bostaden. Planeringen fér utbyggnad ar darfér i férsta hand
inriktad pa tydliga, trygga och sakra parkeringslagen pa mark vid
SLs stomtrafik.

1.17 SLs miljéarbete

Foljande miljsaspekter for kollektivirafiken ar de hogst prioriterade:
- Overgang fran fossila till fornybara drivmedel;
- Miljdkrav pa trafik och dartill relaterad verksamhet.

Biogas och etanol &r de enda standardiserade férnybara
alternativen som i dagslaget ar kommersiellt méjliga.

Idag (nov 2005) bestar 15% av vagnparken av sadana bussar.
SLs langsiktiga mal ar att 100 % av vagnparken skall besta av
fordon som drivs med férnybara drivmedel. Under 2006 kommer
123 etanolbussar att levereras. De kommer att trafikera i
Stockholms Séderort, Lidingd, Huddinge, Botkyrka, Solna,
Sundbyberg, Sollentuna, Upplands Véasby och Sigtuna kommuner.
Dessutom tillkommer 21 nya biogasbussar som placeras i
Stockholms innerstad.

Utbyggnaden fortsatter successivt fér att ar 2008/2009 ha totalt
120-130 biogasbussar i Séderhallen. Under 2006 sker ev. utdkad
produktion av biogas vid Henriksdal.

CUTE-projektet (Clean Urban Transport for Europe) vars syfte har
varit att demonstrera branslecellstekniken avslutades i november
2005. Slutsatser och avrapportering kommer att ske under 2006.
Projektet har varit mycket framgangsrikt och banat vag for en
framtida utveckling av branslecellen.

Under 2006 ska SL pabérja en forstudie om hybriddrift. Denna
teknik reducerar bransleférbrukningen och ar intressant att
kombinera med branslecellen i framtiden.



Nya busslinjer

SLs arbete med att vara miljdcertifierat vid arsskiftet 2005/2006
I6per enligt plan. Bussar vid samtliga bussdepaer i lanet ska under
ar 2006 inventeras med avseende pa buller.

Lokala undersodkningar av fororenad mark kommer att ske efter
avslutad forstudie. System f6r miljdbedémning av kemiska pro-
dukter kommer att inféras. Upprustning av tvatthallar fortsatter. |
tunnelbanan kommer test av luftrenare att genomféras och
fortsatta halsostudier att ske under 2006.

1.18 Stockholmsforsoket

Den 3/1 2006 kommer férsoket med trangselskatt att inledas i
Stockholms stad. SLs uttkade kollektivtrafik, som startade i aug
2005, ska méta den efterfragedkning som prognostiserats med
anledning av trangselskatten. Stockholmsforsdkets inverkan pa
kollektivtrafiken utvarderas kontinuerligt.

Under 2006 kommer SL att behdva planera for avveckling eller
fortsattning av den utdkade trafiken. Till juni 2006 ska SL
presentera en preliminédr bedémning av hur SLs trafikutbud kan
férandras vid en permanentning av trangselskatten. Den uttkade
SL-trafiken med anledning av Stockholmsférsoket trafikeras under
hela 2006.

Vallen]
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2. Utbudsplan 2006 fér buss och lokaltag i
Centrala trafikregionen

I det féljande beskrivs forslag till utbudsplan fo6r Centrala
trafikregionen for ar 2006.

Liding6 stad
Nvbyggnadsomréden

Utbyggnaden av nya bostader i Gashaga avslutas under 2006
med fardigstéllande av 80 lagenheter. Totalt har utbyggnaden
omfattat ca 500 lagenheter. Omradet kollektivtrafikforsorjs av
Lidingbbanan.

Inom Larsberg planeras fér en kompletterande bebyggelse av ca
120 lagenheter med inflyttning 2007. Den kollektiva trafiken i
omradet bestar av Lidingdbanan samt busslinjerna 203, 233 och
221X

Inom Dalénum-omradet vid AGA planeras fér en omvandling av
det gamla fabriksomradet genom bostads- och kontorsbebyg-
gelse. Utbyggnaden kommer att strackas ut att omfatta en 10-
arsperiod. | programmet fér omradet skissas pa en bussgata fran
Larsberg in i omradet som ska ge bussférbindelse med Lidingd
centrum. Den tillkommande bebyggelsen ligger inom gangavstand
till AGA-station pa Lidingdbanan. SL och staden diskuterar for
narvarande hur anslutningsvagen, som korsar Lidingdbanan, till
omradet ska utformas. Start for utbyggnaden ar annu inte
faststalld.

Busstrafiken

Den tidigare planerade férandringen pa linje 233 att trafikera den
nya livsmedelsbutiken vid ishallen genomférdes inte under 2005
pga att 6ppnandet av butiken senarelades till februari 2006.
Férandringen kommer att genomféras nar butiken 6ppnas.

| 6vrigt planeras for en mindre justering av turtatheten séndagar
pa linje 203 och 233. Linjerna kommer att trafikeras var 20:e minut
istallet for dagens 30-minuters trafik for att férbattra bytesmaijlig-
heterna till och fran Lidingdbanan som gar i 20-minuters trafik.

Den nya linje, 221X mellan Larsberg och Ropsten, som startats
som en del i férsoket med trangselskatter i Stockholm kommer att
trafikeras under hela 2006. Férsoket med trangselskatter upphor
den 31 juli 2006. Hur trafikeringen ser ut efter 2006 finns idag inga
besked om.
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Lidingbbanan

Lidingd stad och SL har under slutet av 2005 startat ett gemen-
samt utredningsarbete for att ta fram forslag till hur Lidingd ska
kollektivtrafikforsorjas pa lang sikt. Arbetet ar delvis orsakat av att
Gamla Lidingébron, som trafikeras av Lidingbbanan, visat sig
krava omfattande reparationer alternativt nybyggnad for att klara
framtida trafikering. En fortsatt trafikering av Lidingdbanan kraver
stora investeringar i bana och vagnar f6r att motsvara kraven att
vara en konkurrenskraftig och modern kollektivtrafik.

Trafikantanldggningar

SL arbetar fér narvarande inte med den planerade omdaningen av
bytespunkten Ropsten. Stockholm stads planarbete f6r omradet
har utdkats till att omfatta &ven Husarviken — Frihamnen -
Vartahamnen. SL avvaktar darfér utvecklingen av detta planarbete
innan planeringen fér SLs anlaggningar i Ropsten tas upp igen.

Ett ombyggnadsarbete av bussterminalytan vid Ropsten har
genomférts under 2005 orsakad av att Stockholms stad byggt en
rondell i korsningen Norra Hamnvagen/Gasverksvagen. Terminal-
ytan har blivit mindre och hallplatslagen har fatt omdisponerats.

Ekero
Nvbyvagnadsomraden

| Narlunda planeras for en utbyggnad under 2006 och 2007 av
lagenheter i smahus och flerbostadshus. Busslinje 305 trafikerar
omradet.

En fortsatt utbyggnad av nya bostader pa Gallstad pagar. Utbyg-
gnaden beraknas ske under perioden 2006 — 2011. Omradet
trafikeras av busslinje 303.

Utbyggnad av framst smahus kommer att ske i Stenhamra och
Ska. Dessa omraden ligger i anslutning till det strak som trafikeras
av flera busslinjer.

En detaljplan fér den planerade vag som ska férbinda Ekerd
Sommarstad med den nya bebyggelsen i Sandudden har under
2004 presenterats och varit ute pa remiss. SL har lange efterlyst
denna vagférbindelse for att ge de boende i Sandudden ett bra
trafikutbud och entreprentren/SL en trafikekonomiskt bra 16sning.
Enligt information fran kommunen sé planeras fér narvarande
ingen utbyggnad av vagen eftersom finansiering saknas. SL anser
att utbyggnaden bor ske snarast, annars maste hela den nuvaran-
de trafiken till Sandudden omprévas. Den tredje utbyggnadsetapp,
innehallande 160 smahus som planeras att byggas under 2007
och 2008, kommer att fa langa gangavstand till busstrafiken om
inte vagutbyggnaden sker vilket resulterar i ett 6kat bilberoende
och samre miljé for alla boende i omradet.
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Busstrafiken

En ny stomlinje, 176, inrattas mellan Stenhamra pa Farings® och
Morby station vid Roslagsbanan och samordnas trafikerings-
massigt med nuvarande stomlinje 177 mellan Skarvik och Mérby
station. Linjerna gar i 30-minuters trafik dagtid och far pa den
gemensamma stréackan mellan Ekerd centrum och Mérby station
15-minuters trafik. Linjen ersatter linje 316 och gar alltid via Eker6
centrum. Boende i Stenhamra far med denna trafik alltid direktresa
till malpunkter bortom Brommaplan sasom Sundbyberg, Solna och
Danderyd. En annan fordel ar att det under icke rusningstrafik blir
en tydligare trafik mellan Brommaplan och Malardarna. Ska man
till Faringso/Stenhamra sa aker man 176 och till Eker6/Skarvik
linje 177. Till Ekerd centrum kan man aka bada linjerna. Idag ar
det olika linjer vid olika klockslag som avgar fran olika hallplatser
vid Brommaplan. Trafikeringstiden pa stomlinjerna kommer att
utstrackas sa att sista avgang ligger mellan 23.00 och 24.00 pa
respektive linje. Idag ar sista avgang fran Brommaplan for linje
177 ca 19.30

| rusningstid kompletteras linje 177 med turer pa linje 301 mellan
Skarvik och Brommaplan sa att dagens turtathet med en buss var
10:e minut uppratthalls.

En konsekvens av denna trafikldsning ar att direktturerna med linje
336 (hogtrafiklinje mellan Svartsjé/Stenhamra till Brommaplan som
ej gar via Ekerd centrum) blir nagot farre eftersom stomlinje-
trafiken bygger pa regelbunden trafik pa linje 176 som med n&d-
vandighet ersatter linje 336 tva ganger per timme. Resurser har
dock anslagits sa att trafiken under maxtimmen pa linje 336 ska
kunna bibehallas med en buss var 15:e minut. Strackan mellan
Ekerd centrum och Skarvik far ocksa férsamrad turtathet under
dagtid da linje 177 trafikeras var 30 minut. Efterfragan motiverar
dock inte tatare trafik pa denna stracka. Ytterligare en konsekvens
ar att resande med linje 317 under icke rusningstid och som ska till
Brommaplan far byta buss vid Ekerd centrum. Bussbyte vid
centrum sker dock aven for resande fran Munsé/Adelsé

For att underlatta det lokala resandet inom framférallt Ekerd men
ocksa till Faringso sa inrattas en ny linje, 342, som under icke
rusningstid ersatter linje 302, 303 och 305. Linjen startar i Alvnas
och gar sedan till Knalleborg och fortsatter via Narlunda och Ekerd
centrum till Galistad och farjan vid Jungfrusund. Linjen trafikeras
var 30-minut vilket innebar en férbattring for boende i Alvnas,
Narlunda och Gallstad som har 60-minuters trafik idag. En nackdel
med detta trafikupplagg ar att boende i Alvnas alltid far aka via
Knalleborg och darmed far en férlangd restid. Den utékade
turtatheten kompenserar till viss del detta. Under rusningstid gar
respektive linje (302, 303 och 305) som idag. (Kartor éver de
féreslagna féréndringarna, se bilaga)



2.3

14

Infartsparkering

Den befintliga parkeringen vid idrottsplatsen i Trakvista ska rustas
upp av SL och kommunen for ett samutnyttjande for infartsparke-
ringséndamal. Parkeringen kommer att omfatta ca 120 platser.

Bussdepa
Kommunen har framfért dnskemal till SL om en flytt av bussdepan

i Tappstrom. Marken ska istallet anvandas for centrumandamal
och bostader. SL deltar i arbete med att hitta en ny plats for
bussdepé. Platsen ska uppfylla krav pa god tillganglighet for
personalen, korta in- och utkdrningsvagar mm. SL anser ocksa att
en del av den frigjorda marken ska anvandas till bra bytespunkt for
kollektivtrafikresenarerna.

Sundbybergs stad
Nybyggnadsomraden

SL for diskussioner med staden nar det galler kollektivtrafik-
forsorjningen av Stora Ursvik. Omradet omfattas av ett alternativ
till stréackning for den foérlangning av Tvarbanan norrut fran Alvik
som studeras av SL. Detta utbyggnadsalternativ férordas av SL.
Inflyttning | omradet startar 2007 och i avvaktan pa beslut om
eventuell utbyggnad av sparvagnen planeras for en busstrafikering
av omradet.

De busslinjer som finns i narheten av omradet som kan bli aktuella
att dra igenom omradet ar linje 155, 157, 504 och 540. En
avgorande fraga for en god kollektivtrafik med buss i omradet ar
att det finns en forbindelse norrut fran omradet mot Kista.
Tillsammans med en férbindelse mot Rinkeby 6ver
Ulvsundavagen skapar detta mojligheter till forbindelser i olika
riktningar. Byggs inte dessa férbindelser begransas mojligheterna
till en rationell busstrafik inom och igenom Stora Ursvik.

D& utbyggnaden av omradet kommer att ske under flera ar maste
en etappvis utdékning/omidggning av busstrafiken ske. Till en
bérjan ska de 6stra delarna av Stora Ursvik byggas ut med framst
smahus. En etappvis forlangning av busslinje 504 fran Lilla Ursvik
planeras med start 2007.

Planering for en utbyggnad av bostader inom Brotorp som &r en
del av utbyggnaden i Jarvastaden pagar. Kollektivtrafik i omradet
har diskuterats i samband med de planremisser som SL besvarat.
Linje 540 och 157 ar de busslinjer som ska ta hand om resandet
till och fran omradet, framféralit mot tunnelbanan i Hallonbergen
och pendeltaget vid Ulriksdals station. For resor till kommun-
centrum kommer det att kravas ett byte, antingen till buss i
Hallonbergen eller till tunnelbana i Rissne

Ovriga utbyggnader i Lilla Alby, Hallonbergen, Rissne och
Storskogen planeras i delar som klaras av befintlig kollektivtrafik.
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Busstrafik

En utvardering av resandet pa stombusslinje 177 och linje 156 har
gjorts med tanke pa den omlaggning som gjordes infor vintertid-
tabellen 2001/2002. Linje 177 fick d& en genare strackning och drogs
inte via Sundbybergs centrum. Trafiken pa linje 156 uttkades istallet
och vissa turer foérldngdes till Danderyds sjukhus istallet for att enbart
gé mellan Ulvsunda industriomrade och Solna station. Resande-
statistiken visar ett 6kat resande pa bagge de berérda linjerna vilket
talar for att en genare och snabbare strackning for stomlinje 177
uppskattats av resenérerna. En utdkning av trafiken pa linje 156 sa
att alla turer bérjar och slutar vid Danderyds sjukhus infors fran
augusti 2006. Tydlighetsskal och hégt resande pa de turer som gar
hela vagen motiverar denna féréndring. Trafikering med ledbuss pa
linje 166 kommer ocksa att ske i 6kad utstrackning.

Linje 506 mellan Hallonbergen/Or och Karolinska sjukhuset
kommer att fa en utdkad turtathet kvalistid 19.00 — 20.00 fran
dagens 30-minuters trafik till en buss var 15:e minut.

Spartrafik

Under 2005 har SL arbetat fram en utbyggnadsordning for de tva
sparobjekten i projekt Tvarbana Norr.

Solnagrenen ska efter beslut i SLs styrelse byggas férst och under
forsta halvan av 2006 kommer en slutrapport av forstudien att
redovisas och beslut om fortsatt arbete att tas i SLs styrelse for
Solnagrenen. Fortsatt férdjupat utredningsarbete av Kistagrenen
avvaktar nya finansiella férutsattningar.

Solna stad
Nvbyaggnadsomraden

Aterstaende utbyggnad av bostader och arbetsplatser i Sdra
Frésunda utférs under 2006, 110 lagenheter och 500 arbets-
platser. Utbyggnaden av bostader och arbetsplatser i Norra
Frésunda pagar, under 2006 fardigstalls ytterligare 100 lagenheter
och 700 arbetsplatser. Nar vagsystemet tillater planeras for buss-
trafik langs hela Gustav lll:s Boulevard. En eventuell 4ndrad linje-
strackning for linje 509 ar ett alternativ som ska studeras. Solna
pendeltagstation ligger inom gangavstand fran bebyggelsen lik-
som busstrafiken vid trafikplats Frosunda vid E4:an.

Planering for utbyggnad av bostader och arbetsplatser i Vaster-
jarva och Ulriksdal pagar, inflyttning beraknas starta 2006/07. SL
deltar i arbetet for att skapa forutsattningar for bra kollektivtrafik-
I6sningar i omradet. Hela omradet betjanas av pendeltaget vid
Ulriksdals station. Mangden ldgenheter och bebyggelsens
utbredning innebar att busstrafik kravs inom omradet dels for
matning till pendeltaget dels for tvarresande liksom direkt-
férbindelse med Solna centrum.
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Den forsta detaljplanen visar en utbyggnadsstart vaster om
Agnesberg. En etappvis forlangning, med start 2007, av busslinje
505 har planerats for de forsta utbyggnadsetapperna inom
Vasterjarva.

Busstrafik

En utvardering av resandet pa stombusslinje 177 och linje 156 har
gjorts med tanke pa den omlaggning som gjordes infor vintertid-
tabellen 2001/2002. Linje 177 fick da en genare strackning och drogs
inte via Sundbybergs centrum. Trafiken pa linje 156 utdkades istallet
och vissa turer férlangdes till Danderyds sjukhus istéllet fér att enbart
ga mellan Ulvsunda industriomrade och Solna station. Resande-
statistiken visar ett 6kat resande pa bagge de berdrda linjerna vilket
talar for att en genare och snabbare strackning fér stomlinje 177
uppskattats av resenarerna. En utdkning av trafiken pa linje 156 sa
att alla turer borjar och slutar vid Danderyds sjukhus inférs fran
augusti 2006. Tydlighetsskal och hégt resande pa de turer som gar
hela vagen motiverar denna férandring. Trafikering med ledbuss pa
linje 156 kommer ocksa att ske i 6kad utstrackning.

Linje 509 mellan Brommaplan och Djursholms torg kommer i 6kad
omfattning trafikeras med ledbuss pa turer med hdgt resande. Det
ar bl a resandet till skolor i Frésunda som 6kat.

Linje 506 mellan Hallonbergen/Or och Karolinska sjukhuset
kommer att fa en utdkad turtathet kvalistid 19.00 — 20.00 fran
dagens 30-minuters trafik till en buss var 15:e minut.

Spartrafik

Under 2005 har SL arbetat fram en utbyggnadsordning for de tva
sparobjekten i projekt Tvarbana Norr. Solnagrenen ska efter beslut
i SLs styrelse byggas forst och under forsta halvan av 2006 kom-
mer en slutrapport av férstudien att redovisas och beslut om fort-
satt arbete att tas i SLs styrelse fér Solnagrenen. Fortsatt férdjupat
utredningsarbete av Kistagrenen avvaktar nya finansiella forut-
sattningar.

Trafikantanlaggningar

Den norra entrén vid Solna pendeltagsstation ska byggas om.
Hiss ska installeras och i plattformsniva férses entrén med utrym-
me for biljett-férsaljning och sparrlinje. Byggstart berdknas ske
arsskiftet 2005/2006 och vara slutfort juni 2006.

En arbetsgrupp har bildats pa initiativ fran kommunen for att ta
fram forslag till en omdaning av omradet kring Solna stations
sOdra entré. SL deltar i arbetet fér att om méjligt fa en battre
trafikantmiljé vid denna bytespunkt. En stor mangd méanniskor
byter har mellan pendeltag och ett flertal busslinjer, bl a stombus-
slinje 177. Tvarbanan berédknas passera stationen vid en framtida
utbyggnad.
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2.5 Stockholm

2.5.1 Innerstaden
Nybvggnadsomraden

Innerstadens stora nybyggnadsomrade ar Hammarby sjostad.
Inflyttning i och utbyggnad av bostader och arbetsplatser fortgar.
Huvudsakliga kollektivtrafiken i omradet star Tvarbanan for. For-
beredelse for en tatare trafik finns nar resandeefterfragan ékar. En
utékning av trafikeringen pa busslinje 74 mellan Sickla handels-
plats och Mariatorget startar under 2006 (se nedan).

Inflyttning i den nya bebyggelsen pa Lilla Essingen pagér bade nar
det galler arbetsplatser och bostader. Stomlinje 1 finns inom gang-
avstand fran de nya bostaderna. Andrad strackning for linje 49
som kommer ater att trafikera Lilla Essingen och en ny hogtrafik-
linje som komplement till stombusslinje 1 kommer att startas (se
nedan).

Den fortsatta utbyggnaden av i férsta skedet arbetsplatser men pa
sikt &ven bostader i Vastra Kungsholmen motiverar en forbattrad
busstrafik langs Lindhagensgatan. Forsta inflyttningen i bosta-
derna beraknas ske 2006.

En forutsattning for busstrafik ar att en godtagbar framkomlighet kan
garanteras for bussarna. Trafikeringen ska utredas narmare av SL och
trafikstarten planeras till augusti 2007. Linjestrackningen for buss 49
och 56 paverkas av den nya bebyggelsen. Istallet fér Strandbergs-
gatan kommer busslinjerna att trafikera en férlangning av Franzén-
gatan for att béttre tacka in den nya bebyggelsen. Aven dessa
forandringar planeras till 2007.

Busstrafik

Stombusslinje 4 far en utdkad turtathet kvallstid mellan 19.00 -
20.00. Bussarna far ga med fem minuters intervall, istallet for var
10:e minut som idag, fram till 20.00. Orsaken &r manga resande
och trangsel pa bussarna.

Linje 40 mellan Reimersholme och Stora Lappkéarrsberget far en
reducerad trafik till och fran Ekhagstorget beroende pa svarigheter
att motas pa de trdnga gatorna. Skyddsombud har kravt atgarder
for att trafiken ska kunna fortsatta. Resandet pa denna stracka ar
begransat. Reduceringen medfér att linjen far halvtimmestrafik i
motriktning i rusningstrafiken istéllet for dagens 20-minuterstrafik. |
rusningsriktningen behalls dagens turtathet med en buss var 20:e
minut p& morgonen.

Linje 44 mellan Ruddammen och Skansen far turerna kvallstid,
som idag stannar vid Karlaplan, férlangda till Djurgardsbron lika
som pa vardagar.

Turtatheten dkas ocksa till en tur var 20:e minut istallet for dagens
30-minuters trafik, 8ven detta lika som pa vardagar.
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Linje 49 mellan Fridhemsplan och Stora Essingen kommer att
trafikera Lilla Essingen fr om augusti 2006 under forutsattning att
Luxgatan &r fardigbyggd och kan trafikeras med buss i linjetrafik.

For linjerna 49 och 56 (Hornsberg — Hakberget) sker en utdkning
av turtatheten till 20-minuters trafik dagtid (11.00 — 17.00) l6rdag
och sdndag istéllet fér dagens 30-minuters trafik.

For linjerna 42,43 och 55 sker justeringar i turtatheten kvallstid
I6rdag och s6ndag, perioden med trafikering var 20:e minut
forlangs nagot istallet for dagens 30-minuters trafik.

Linje 53 mellan Roslagstull och Henriksdalsberget far en utékad
trafik var 20:e minut séndagar eftermiddag/kvall motsvarande
trafiken pa I6rdagar.

En sammankoppling av linjerna 52, 59 och 69 gors i city. Linjerna
69 och 59 vander idag i city och har problem med uppstalining for
tidsreglering, raster mm. En ny linje 69 gar som idag fran Block-
husudden till Sergels torg och fortsatter sedan forbi centralen till
Fridhemsplan, samma kérvag som dagens linje 52.

En ny linje 59 startar som idag pa séder, vid Tengdahlsgatan, och
gar via Centralbron till Sergels torg och fortsatter sedan
Sveavégen till

Karolinska sjukhuset som linje 52 idag. Denna sammankoppling
ger en kostnadsminskning pa c:a 1,6 miljoner pa helarsbasis.

T T T TS

Hﬁmf@i{deﬂ :

B i Los P

' Sammankoppling av linjer i innerstaden
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Resande fran Kungsholmen kan pa detta satt na omradet runt
Kungstradgarden/Norrmalmstorg utan byte.

Linje 74 som trafikerar strackan Mariatorget — Sickla Udde/Sickla
handelsplats far trafik aven pa l6rdagar mellan ca 09.00 - 17.00.
Linjen far aven trafik pa vardagar till handelsplatsen fore 09.00.
Idag vander samtliga turer vid Sickla udde fére 09.00. Linje 74 far
aven nagra ytterligare turer kvallstid vardagar, sista avgang strax
efter 19.00.

En ny linje, 78, startas mellan Lilla Essingen och Karlbergs station
via Fridhemsplan fér att avlasta stombusslinje 1 som fatt ett stort
tillskott resande vartefter bebyggelsen pa Lilla Essingen fardig-
stallts. Bussen géar endast i rusningstrafik och turtatheten blir en
buss var 15:e minut. En férutsattning ar att Luxgatan, liksom
tidigare namnts for linje 49, ar framkomlig fér busstrafiken.

Linje 1 och linje 78

Trafikantanlégagningar

SL:s bussterminal fér bussar fran nord — och nordostsektorn vid
Ostra station ska bli fsremal fér en dversyn for att se hur ytorna
ska disponeras i framtiden. SL och staden ska bilda en gemensam
arbetsgrupp som ska studera bl a uppstallningsbehov fér bussar,
hallplatsldgen och sékerheten fér gaende och cyklister.

Spartrafik

Arbetet med en framtida férlangning av Tvarbanan 6sterut fran
Hammarby sjdstad mot Slussen fortgar.



| arbetet ingar &ven att studera en mojlig sammankoppling mellan
Tvarbanan och Saltsjdbanan till Saltsjobaden.

2.5.2 Soderort

Nybvggnadsomraden

| Arstadal/Liljeholmen fortsatter utbyggnaden av bostader och
arbetsplatser. Omradet kollektivtrafikforsorjs i forsta hand av
tunnelbanan och Tvarbanan med hallplats i Arstadal. Inom
Arstadal bebyggs delar av omradet som ligger relativt langt ifran
Tvarbanan. Det kommer darfor dven fortsattningsvis att ga buss-
trafik igenom omradet for att na dels Liljieholmen och dels den nya
pendeltagstationen vid Arstaberg.

Inom sdderort finns planering fér ett stort antal lagenheter, i min-
dre utbyggnadsomraden oftast i kollektivtrafiknara lagen.

Vissa av utbyggnadsobjekten ligger i ndra anslutning till tunnel-
banans anlaggningar vilket har féranlett SL att i vissa fall
bverklaga

utbyggnaderna da vi ansett att projekten inte har kunnat redovisa
en for SL godtagbar I6sning av bullerpaverkan fran tunnelbanetra-
fiken.

Busstrafik

| januari 2006 &ppnas den nya pendeltagstationen vid Arstaberg.

En ny bussangéring byggs i anslutning till den nya stationsentrén

och Tvarbanans hallplats vid Arstaberg. Féljande busslinjer

kommer att trafikera stationen:

- Linje 134 mellan Ostbergahsjden och Liljeholmen

- Linje 143 mellan Hogdalen — Alvsjé — Lilieholmen (endast i
hogtrafik till Liljeholmen)

- Linje 152 mellan Alvsjs — Arsta partihallar — Liljeholmen —
Solna C — Sundbybergs C — Bromma flygplats (trafikeras
endast mandag - fredag)

- Linje 160 mellan Gullmarsplan — Arstaberg — Lilieholmen
(endast vissa turer till Liljeholmen)

Linje 162 laggs ner och ersétts genom att vissa turer pa linje 160
gar till Lilieholmen.

20
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Bussar Arstaberg

Linjerna 133 och 147 far forstarkt trafik i rusningstid for att klar den
trangsel som ar pa bussarna idag.

Linje 141 mellan Telefonplan och Langsj6 en tatare trafik son-
dagar mellan 17.00 — 19.00, lika med l6rdagstrafikeringen.

Linje 163 far en utdkad turtathet tidig kvallstid. Istallet for 30-
minuters trafik far linjen 15-minuters trafik fram till ca 20.00. Kund-
synpunkter har framforts pa den snabba évergang som sker i
dagens tidtabell fran 10-minuters trafik rusningstid till 30-minuters
trafik kvallstid.

Omvandlingen av linje 173 till en regional stomlinje som bl a
innebar utdkad trafikeringstid, bekvamare bla bussar, farre hall-
platsstopp och férbéattrad framkomlighet slutférs under 2006. | april
levereras de nya bla bussarna (9 st) som drivs med etanol bran-
sle. En genomgéang av héllplatserna langs strackan fér en ombyg-
gnad/upprustning ska géras tillsammans med staden.

Den kvarterslinje i Farsta, 185, som startades i augusti 2005 far en
forlangd trafikeringstid kvallstid fram till ca 24.00. Idag gar sista
turen ca 22.00. Kundsynpunkter har framférts och ligger till grund
for justeringen. Tidigare hade omradet runt Varmlandsvagen trafik
fram till midnatt med linje 165. Férandringen genomférs fro m
januari 2006.
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Trafikantanl&ggningar

En ny bussterminal vid pendeltagen i Alvsjd planeras i samband
med omdaningen av Alvsjé centrum. Bussarnas hallplatser
placeras langs en bussgata utmed sparen, néra hissar och
rulltrappor upp till dvergangen dver sparen. Under sommaren
2006 kommer bussarna att flytta till en provisorisk terminal
narmare spéren (viss del av sparomradet tas bort). Den nya
bussterminalen beréknas vara fardig under 2007

Vid Arstaberg invigs 13 januari den nya pendeltagstationen och
den mindre bussterminal som ska ta emot de bussar som ska
angora stationen. Trafikstarten sker 9 januari.

2.5.3 Viasterort
Nvybyggnadsomraden

Inom vésterort finns planering for ett stort antal 1agenheter, i min-
dre utbyggnadsomréaden oftast i kollektivtrafiknara lagen. Vissa av
utbyggnadsobijekten ligger i néra anslutning till tunnelbanans
anlaggningar vilket har foranlett SL att i vissa fall éverklaga utbyg-
gnaderna da vi ansett att projekten inte har kunnat redovisa en for
SL godtagbar I16sning av bullerpaverkan fran tunnelbanetrafiken.

Busstrafik

Lunda féretagsomrade far en utdkning av trafiken framst till den
del som bendmns Godsterminalen. Idag har omradet en tur i
morgon- respektive kvallsrusningen samt en tur kvallstid for att
passa till dem som jobbar skift i omradet.

Gangavstandet till 6vrig busstrafik ar relativt langt och tillsammans
med ett utdkat antal anstéllda inom denna del av féretagsomradet
sa motiverar detta en uttkning av trafiken under rusningstid.
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Linje 157 till Godsterminalen

Spartrafik

Under 2005 har SL arbetat fram en utbyggnadsordning fér de tva
sparobjekten i projekt Tvarbana Norr. Solnagrenen ska efter beslut
i SLs styrelse byggas forst och under forsta halvan av 2006 kom-
mer en slutrapport av férstudien att redovisas och beslut om fort-
satt arbete att tas i SLs styrelse fér Solnagrenen. Fortsatt fordjupat
utredningsarbete av Kistagrenen avvaktar nya finansiella forutsatt-
ningar.

Trafikantanlaggningar

Ett forslag till en ny bussterminal vid Spanga station ska arbetas
fram av staden och SL gemensamt. Ombyggnaden ar kopplad till
att staden bygger den nya Bromstensleden utmed jarnvagen forbi
Spanga centrum. Denna vagombyggnad ar planerad till 2007.

En upprustning av Kista bussterminal och tunnelbaneentré skall
starta under 2006. Foérutom en allman upprustning av belysning
mm finns tillgdnglighetsanpassning och ett vindskyddat vant-
utrymme for bussresenérerna med bland atgarderna
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UStorstockholms Lokaltrafik

Affarsenheten/Planering

Ingemar Wellén tel. 08-686 1946

2005-12-08

Stadsdelsndmndernas synpunkter pa SLs utbudsplan 2006

Stadsdel

Synpunkter

SLs kommentar

Kista

- att linje 179 ges en linjestrackning
via Husby C och Akalla C. Olika
korvéag olika tider bor dvervagas

- linje 567 bor fa helgtrafik

- upprustning nddvandig for Kista och
Akalla bussterminaler liksom Kista T-
station bl a belysning, stadning,
fonstertvatt. Manga klagomal

- battre passningar till pendeltag for
linjer mellan Husby och Akalla

- snabb utveckling av Tvarbanans
norra gren valbehdvlig

- en servicelinje bor inrattas mellan

" | olika inrattningar

- andrad linjestrackning for linje 603
foreslas, forvaltningen motsatter sig
detta

- linje 179 inrattades for att ge bra
och snabba regionala tvarférbindel-
ser och snabbt binda ihop de olika
sparsystemen. Tydlighet och
snabbhet efterstravas darfér bor
linjen inte ga olika kodrvagar

- inférdes fran augusti 2005

- i Akalla gjordes en upprustning
1999/2000. For Kista finns resurser
for en upprustning. Bl a vindskyddat
vantutrymme. Skall samordnas med
atgarder pa tunnelbanedelen

- for de linjer som trafikerar fler
sparférbindelser an vid ett stalle
uppstar som regel problem med en
bra passning

- utredningsarbete pagar,
finansieringsfragorna ej losta

- ansvaret for planering och inrattan-
de av servicelinjer ligger hos
Fardtjansten

- 603 andras att ej ga via Kista C.
Linje 178 finns for denna forbindelse

Rinkeby

- snabbare och béattre tvarférbindelser
lang restid mellan Kista och Rinkeby

- Tvarbanans norra gren blir en
forbindelseldnk mellan norra och
sOdra Jarva istallet for bussar. Skall

- 2 busslinjer finns. Busskorfalt har
inrattats pa Kymlingelanken. Manga
bilister kdar i busskorfaltet vilket
paverkar restiden

- Tvarbanans forlangning norrut
foreslas ga via Stora Ursvik, ej via
Rinkeby




UStorstockholms Lokaltrafik

Affarsenheten/Planering
Ingemar Wellén tel. 08-686 1946 2005-12-08

dras via Rinkeby

- forbindelsetunneln for tunnelbanan |- denna trafikldsning har tidigare
mellan Rinkeby och Hallonbergen studerats av SL. Resultatet visade pa
oppnas for trafik dalig samhallsekonomisk I6nsamhet.

Ett sadant trafikupplagg skulle totalt
sett orsaka fler nackdelar an fordelar.

- linje 514 foérlangas till Vallingby C - resande till Vallingby far gora ett
byte vid Spanga station. F&r nar-
varande finns inte resurser att
forlanga 514

- mer handikappvéanliga bussar och - alla nya bussar i tatortsomraden far
fler barnvagnsplatser senast 2010 1agt golv.
- servicelinje i stadsdelarna - ansvaret for servicelinjerna ligger

numera hos Fardtjansten

- Rinkeby ar beroende av en vél - SL ar medvetet om dnskemal om
fungerande kollektivtrafik, battre tvarfoérbindelser, svart hitta strak med
tvarférbindelser tillrackligt resandeunderlag

- tunnelbanan borde byggas ut mellan |- inget utredningsarbete pagar. Av-
Hjulsta och Barkarby vaktar utredningen om Malarbanans
. strackning som ev dras via Kista
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Affarsenheten/Planering

Ingemar Wellén tel. 08-686 1946

2005-12-08

Spangal/Ten-
sta

- buss till arbetsférmedlingen i Lunda
fran Hjulsta/Tensta

- linje 540 till Spanga alt. Vallingby

- servicelinje/flexbuss i Bromsten,
Fardtjansten kontaktad i &rendet

- vissa turer pa linje 514 via Spanga
kyrka aven vardagar

- ny bussterminal vid Spanga,
Bromstensleden byggs forst 2008

- battre bussforbindelse till Lunda
foretagsomrade, mote dnskvart
tillsammans med foretagarféreningen

- handikappradet ser positivt pa
atgarderna for battre tillganglighet

- linje 517 finns fran Hjulsta till
Lunda. Tunnelbana fran Tensta till
Hjulsta. Linje 517 via Hagstraket gar
ej att genomféra, vanstersvéang
forbjuden i korsningen med E18

- 540 kan komma att férlangas till
Hjulsta, antalet férbindelser mellan
Sodra Jarva och Spéanga tillrackligt

- planeringsansvaret for service-
linjerna finns hos Fardtjansten

- skall studeras

- ombyggnaden av bussterminalen ar
avhangig Bromstensledens tillkomst
- utdkad busstrafik studeras, motet

har hallits

- SL:s arbete med tillgdnglighets-
fragor fortsatter
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Affarsenheten/Planering

Ingemar Wellén tel. 08-686 1946

2005-12-08

HésselbyN al-
lingby

- efterfragan pa fler turer till Bromma
sjukhus ska losas pa ett satt som inte
innebar en utglesning av trafiken

- forvaltningen uppskattar ambitionen
att skapa ett hallbart resande

- battre kollektivtrafik till Lovsta-

Kyrkhamnsomradet framst sommartid.

- oro for att den forvéantade
befolkningstkningen som fdljer av
nybyggnationen i stadsdelen inte kan
tas om hand av kollektivirafiken

- resurser behdver sattas av till en
utbyggnad av en tvarbana till Kista.
Angelaget att stadsdelen pa ett battre
satt kan dra nytta av denna planerade
spartrafik

- behov finns av en férdjupad gemen-
sam framtidsplanering mellan staden
och SL nar det galler kollektivtrafik-
forsorjning av stadsdelen.

- det trafikutbud som finns efter
féréandringen svarar val upp mot
resefterfragan

- SLs hdga ambitioner pa miljésidan
fortsatter med bl a test av alternativa
branslen

- skall studeras vidare

- 6kningen utstrackt dver en langre
tid, successiv anpassning av
busstrafiken sker. T-banans gréna
linje har en del kapacitet kvar att
utnyttja

- statsbidrag kravs fér en utbyggnad
av Tvarbanan till Kista, har annu e;j
beviljats

- SL tréaffar regelbundet Kollektiv-
trafikutskottet i Stockholm dar fragor
om fordjupat samarbete kan tas upp
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Affarsenheten/Planering

Ingemar Wellén tel. 08-686 1946
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Bromma

- bibehallen eller uttkad turtathet pa
alla linjer for att undvika bildkande

- ytterligare turer till Blackebergs
sjukhus, Angbybadet och campingen

- bnskemal om tatare trafik pa linje
112 och 113 med tanke pa utbyg-
gnaden i Mariehall

- linje 124 bor férlangas till Nockeby-
hov via Brommaplan. Vandslingan vid
Abrahamsbergs T kan da tas bort

- bygg ut sjétrafiken i SLs regil

- infartsparkeringar for bilar och cyklar
bor anlaggas vid storre bytespunkter

- Nockebyhovsborna énskar battre
turtathet for busstrafiken

- bvervakning for att stavja vandali-
sering, Oka tryggheten samt hdja
standarden pa underhall och stadning

- hallplatsutrop viktigt

- forlangning av Tvéarbanan bor
snarast paborjas for att fa battre
tvarférbindelser

- tydlig information till boende vid
forandringar i trafiken och i mojligaste
man en dialog med de boende

- en efterfrageanpassning sker
standigt av all kollektivtrafik

- resandeunderiaget inte sa stort,
antalet resande pa de turer som gar
till sjukhuset idag ar lagt.

- behov av anpassning av turtdtheten
studeras nér inflyttningen ar aktuell

- aven vid en férlangning behdver
linjen dras via T-stationen

- en fraga fér WAAB.

- infartsparkeringar inom stadens
granser administreras av P-bolaget
Stockholm. SL prioriterar parkeringar
langre ut i trafiksystemet

- nuvarande turtathet svarar relativt
bra mot efterfragan

- SL arbetar mycket med dessa
fragor i samarbete med vara entre-
prendrer. Kameradvervakning finns i
de nya tagen

- automatiska utrop finns numera i all
busstrafik, t-banan och pendeltagen

- utbyggnad kan starta tidigast 2010 |
under forutsattning att finansieringen
kan ordnas inom en snar framtid.

- SL ar medveten om informationens
betydelse, den utférs i samarbete
med vara entreprendrer. Vissa
brister i organisationen har gjort att
informationen varit bristfallig. Vi
arbetar med att se 6ver rutiner och
ansvar for att na battre resultat
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Kungs-
holmen

- 6kad turtathet pa linje 1 maste
Overvagas. Linje 49 maste dras via
Lilla Essingen

- viktigt att en god kollektivtrafik finns
nar inflyttning sker i nordvastra Kungs-
holmen med start 2007

- battrafiken mellan stadsdelarna bor
utvecklas

- bilpooler, rabatt pa taxi bér kunna
kopplas till ett smartcard

- cyklar pa tag och tunnelbana,
cykelparkeringar

- inférande av el-bussar

- information om trafiken till nyinflyttad

- stomlinje 1 har fatt utdkad trafik fran
augusti 2005. Ev ny busslinje fran
Lilla Essingen studeras. Linje 49
dras via Luxgatan fran htsten 2006,
en forutsattning ar att gatan ar
framkomlig.

- SL skall starta busstrafik langs
Lindhagensgatan for att komplettera
tunnelbanan som finns nara omradet

- trafiken till sjoss hanteras av
Waxholmsbolaget

- arbete pagar for att infora smart-
card, tjanster kan kopplas till kortet.
Personalen kan da fa andra
uppgifter, t ex som trafikvardar

- trangt i rusningstid, risk for
nedsmutsning. Cykelparkeringar
kommunal fraga som markagare

- ej aktuellt fn. Fler gasbussar
kommer i innerstaden

- prov har genomforts med info till
boende, skall utveckias. SL intres-
serad av samarbete med exploatbrer

Norrmalm

- tillganglighetsfragorna boér ha fortsatt
hog prioritet, nya tunnelbanetagen har
brister nar det galler nivaskillnader
mellan perrong och tagens golvniva.
Forbattrad sakerhet for synskadade i
tunnelbanan

- viktigt med tidigt och nara samarbete
vid arbetet med kollektivtrafikforsorj-
ning av exploateringsomradena Norra
Station, Sabbatsberg och Norra
Bantorget

- tillgénglighetsforbattrande atgarder
har hég prioritet inom SL. Utbyggnad
av forhojda perronger ska fortsatta.
SL samarbetar med handikappor-
ganisationerna ’

- SL deltar i programarbetet fér de
omraden som namns. Busstrafiken
dimensioneras efter 6kad efter-
fragan.
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- snordjning vid hallplatser, en direkt | - trafikentreprentren Busslink bor

dialog 6nskas med SL, vaghallare och |ocksa delta i en sadan diskussion
stadsdelsforvaltning

- busslinjen till Prisextra aterinsattas |- linje 70 har getts en &ndrad korvag
av framkomlighetsskal. Linje 65 och
73 finns inom gangavstand fran
Prisextra
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Ostermalm

- trafik till Prisextra

- bussterminalen pa Valhallavagen bor
flyttas till ett I1&ge utanfér Roslagstull

- anpassning av kollektivtrafikutbudet
till fortatningar inom omradet

- méste finnas ett fungerande lokalt
stadsdelslinjenat

- inga ledbussar i skolzoner. Linje-
strackningen fér linje 4 skall andras

- stérre cykelparkeringar vid Ostra
station och Ropsten

- ny uppgang vid T-station Universi-
tetet '

- bankar och regnskydd vid hallplatser
mellan Universitetet och Ekhagen/
Lappkéarrsberget

- Vartahamnen och Lappkarrsberget
forses med busstrafik nattetid

- ny hallplats for linje 55 i Hjorthagen

- linje 70 bor fa andhallplats vid
Lektorsstigen

- linje 65 och 73 finns néara Prisextra

- en ytterligare matning av trafikanter
till tunnelbanan bor undvikas da ka-
pacitetstaket i stort sett ar uppnatt
redan idag.

- SL deltar i diskussioner tillsam-
mans med staden om trafiken i
utbyggnadsomraden

- de lokala innerstadsbussarna har
relativt tatt mellan hallplatserna. De
bl stomlinjebussarna har ldngre
héllplatsavstand for ett snabbare
resande

- SL anser att dagens linjestrackning
ar den optimala for resenérerna.

- anlaggande av cykelparkeringar ar
stadens ansvar som markagare och
vaghallare. SL ar dock positivt
instalid till idén

- fardigstallande av entrén beddéms i
dagslaget inte som samhallseko-
nomiskt férsvarbar

- utbyggnad av regnskydd sker
successivt. SL kan i begransad

utstrackning stalla ut bankar

- finns inte tillrackligt resandeunder-
lag att kdra nattbusstrafik till Varta-
hamnen. Utdkning av nattrafiken kan
for narvarande inte prioriteras

- korsningen Kolargatan/Artemisga-
tan maste i s& fall byggas om

- linjen framst avsedd for Universite-
tet. Linje 40 gér till Lektorsstigen
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Maria -
Gamla stan

- fortsatt 6kad tillganglighet till trafiken

- sittplatser och skrapkorgar vid varje
busshallplats

- direktresemgjligheter till stadens
centrala delar viktig fér manga
stdermalmsbor

- laggolvsbussarna kraver férbattrad
vintervaghallning. Dialog med
SL/Busslink énskas

- viktigt att trafiken aven fortsattnings-

vis bedrivs med férnyelsebara
branslen

- bibehallande av trafikutbudet

- linje 74 till Hornstull

- tunnelbanans plattformar hojs, nya
bussar férses med ramp, laggolvs-
bussar i hela innerstaden

- SL kan i begransad omfattning sat-
ta ut bankar. Ingar oftast i regnskyd-
den. Skrapkorgar skots av staden

- fér narvarande finns inga planer pa
att korta av linjer som idag gar till city
fran Sédermalm

- SL/Busslink traffar garna stads-
delsférvaltningen och diskuterar
vintervaghallning

- SL instdmmer. Inférande av
brénslecelisbussar drbjer, daremot
fortsatter satsningen pa gasdrivna
bussar parallellt med etanoldriften

- inga uttalade sparkrav i trafiken
finns fn

- mdjlig fériangning till Fridhemsplan
studeras for narvarande

Katarina-
Sofia

- Tvarbanan bor férlangas till Slussen
- sjudagarstrafik pa linje 76 med trafik
aven pa helgkvallar angelaget

- programmet for hallbart resande
realiseras

- arbetet med 6kad tiliganglighet for
funktionshindrade fortsatter

- utredningsarbete pagar i samrad
med staden

- ytterligare utdkning av trafiken pa
linje 76 kan fn inte prioriteras

- utdver etanoldriften pa samtliga
bussar i innerstaden har gasbussar
successivt introducerats, fler ar pa
gang. Forsoket med branslecells-
bussar avslutades i november

- arbete ar prioriterat inom SL med
fortsatt satsning pa lagentrébussar,
ombyggnad av stationer mm
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- hallplatser saknar sittplatser - SL kan i begransad omfattning sét-
ta ut bankar. Ingar oftast i
regnskydden.
- batforbindelse Hammarby sjéstad — | - taxefraga, politiskt avgérande kravs

Nybroplan integreras med dvrig
kollektivtrafik

- Sédermalm och Hammarby sjostad | - forslag till enhetstaxa fér SL-
skall ingd i samma taxeomrade, gran- |trafiken finns i landstingsbudgeten
sen bor ga vid kommungransen mot | f6r 2006

Nacka vilket innefattar Danviksklippan.

- 6kad turtathet pa linje 55 och 59 - nuvarande turtathet svarar relativt
vél mot reseefterfragan

- linje 66 stanna vid hallplats for linje |- ska inféras snarast
55 pa Tegelviksgatan

- tomgangskaérning linje 2 vid and- - SL och entreprendren har traffat
hallplats Sofia boende. Regler for tomgangskorning
galler aven bussar

- helgtrafik bor inféras pa linje 74 - start av |6rdagstrafik 6vervags
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Enskede-
Arsta

- planering av servicelinjer bor ligga
hos SL

- positivt att SL arbetar med tillganglig-
hetsfragorna. Vissa ambitioner av-
seende dorrar och taktila ledstrak och
varningsmarkeringar saknas

- battre forbindelser till och fran
Ostberga. Fler turer kvallar pa linje
168

- positivt med miljdarbetet, atgarder
maste ligga i linje med stadens
miljdprogram.

- ny entré vid Enskedgards tunnel-
banstation

- Fardtjansten samrader med SL vid
planering av servicelinjer for en
samordnad trafik

- SL har ett regelbundet samarbete
och méten med handikapporganisa-
tionerna

- linje 168 har andrats att ga via
Arsta till Gullmarsplan. Linjen har fatt
utdkad trafikeringstid pa kvallar.

- SL och staden samarbetar i
miljdarbetet

- en ny entré kraver ett stort antal
resande som nyttjar denna da
investeringskostnaden ar hog for bl a
rulltrappor, hiss mm

Skarpniack

- omvandlingen av linje 173 till
regional stomlinje viktig att genomféra

- turtatheten for de busslinjer som fick
forsamringar 2004 skall aterstallas

- utbyggnad av infartsparkeringar aven
narmare city

- viktigt att kollektivtrafiken anpassas
till de nybyggnadsprojekt som finns

- omvandlingen har startat trafike-
ringstider har utékats fr o m augusti
2005. Bla etanolbussar med hégre
standard levereras i april 2006

- ingen generell aterstallning
planeras, resandemangder avgor
turtatheten

- Stockholm parkering driver och
bygger infartsparkeringar narmare
city

- SL foljer bebyggelseplanering och
tider for inflyttning

Farsta

- linje 185 aven via Fagersjo for
tryggare resa for skolbarnen. Linjen
bér dven dras via Farsta strand och
pendeltaget

- innebar langa restider for de som
reser lokalt. Linje 165 stannar vid
Farsta gymnasium. T-bana + 181
finns till Farsta strand
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- forstarkt kollektivtrafik till - SL foljer bebyggelseplanering och
nybyggnadsomraden, bl a Stora inflyttning. Linje 181 kan dras via
Skoéndal Stora Skdndal

- utékad turtathet pa linje 188, dag och |- dessa uttkningar av trafiken kan fn
kvallstrafik samt dubbelriktad inte prioriteras.

trafikeringen. Oversyn och fortsatt
samrad om busslinjerna i Skdndal

- inga neddragningar pa linje 182 - utbudet pa linje 182 anpassat till
under rusningstid, snarare utdkning efterfragan

- viktigt att infartsparkeringar byggs - Stockholm Parkering ansvarar for
under Stockholmsférsdket infartsparkeringar inom Stockholm
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Vantor

- busstrafik till sédra Ragsved. Viktigt
att linje 143 trafikerar hela Bjursitra-
gatan

- linje 167 trafikering aven pa andra
tider an hogtrafik

- férlangning av tunnelbanan fran
Hagsatra till Alvsjo.

- tillganglighetsfragor: tunnelbane-
sparrarnas bredd, fler toaletter,
upplysningstavior mer |attlasta,
hallplatsnamn i tidtabellerna, info om
omstigningsméjligheter i tunnelbana i
samma plan, battre efterlevnad av for-
bud mot rékning och palsdjur, hissar
saknas pa vissa tunnelbanestationer

- viktigt att Hogdalens bussterminal
gors sakrare. Samla bussarna framfor
tunnelbaneentrén bor vara malet dven
i fortsattningen

- omfattande bostadsbyggande i
Réagsved, behov av tunnelbane-
férlangning

- linje 744 kommer att trafikera
Bjursatragatan fran hésten 2005

- kan fn inte prioriteras, resande-
underlaget tveksamt 6vriga tider

- SL har i sitt remissyttrande &ver
RUFS prioriterat vissa objekt, bl a
Sparvag Syd och Hagsatra/Alvsjo.
Néagot beslut om utbyggnad finns
dock inte.

- SL har regelbundna kontakter med
handikappférbunden. Synpunkterna
vidarebefordras till ansvarig person

inom SL

- mindre kostnadskravande atgarder
studeras dar kostnaden star i relation
till nyttan av atgarderna

- férlangning av tunnelbana ska
studeras, se ovan

Alvsjo

- Norra Langbro har fatt samre trafik
sedan linje 163 lades om, inga bussar
tidiga morgnar samt kvallar pa linje
173

- tatare turer kvéllar/helger pa linje
141,142, 161 och 163

- fér&ndringen innebar en omférdel-
ning av resurser pga nya bostader i
Langbro sjukhuspark.Fler resande
efter omlaggningen. Linje 173 har
fatt utdkade trafikeringstider morgon
och kvall fr o m augusti 2005

- Okad turtathet &r en standardfraga
som fn inte kan prioriteras. En min-
dre urékning av turtatheten for linje
163 kvallstid foreslas i utbudsplan for
2006
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- battre passning till pendeltag och
mellan busslinjer vid Alvsjo station

- delning av linje 144 for bl a battre
tidhalining, ev omlagd korvag, ej via
Orby slott och Liseberg

- hallplats pa Alvsjovagen for linje 173

- férlangning av linje 147 till Alvsjo

- minskad hastighet for bussar pa
villagator

- upprustning bussterminalen i Alvsjo

- en del busslinjer har passning vid
andra knutpunkter. Vid passning till
pendeltag vid Alvsjo maste en
prioritering ske

- en delning kan bli aktuell, drabbar
dock en del genomresande. Innebér
att det inte behover ga ledbussar
igenom Langsjo i samma omfattning
som idag

- skall diskuteras med staden, svart
med Overgangsstallen pa Alvsjo-
vagen, kraver férmodligen signaler

- resandeunderlag skall studeras

- 30-zoner genomfort, ev flytt av
bussarna kan diskuteras, far vagas
mot samre tillganglighet och trygghet

- staden driver projekt Alvsjé centrum
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Liljeholmen |- nattrafik Vastberga verksamhets- - SL tar gadrna emot mer specificerad
omrade information om tider mm och vilka
arbetsplatser det beror
- tillgangligheten till Liljeholmens nya |- SL noterar synpunkterna
bussterminal
- klottersanering ska ske omedelbart |- SL prioriterar kiottersanering
- Nybohovshissen ska vara kvar med |- hissbanans framtid utreds fn, SL
overvakningskameror i gangen till har kontakt med stadsdelsforvalt-
hissen ningen i fragan
- annan strackning for servicelinjen - servicelinjerna hanteras nu av
onskvard Fardtjansten inom Landstinget
Hagersten - battre tvarférbindelser mellan ‘|- svart att hitta strak med tillrackligt

tunnelbanegrenarna

- linje 135 forlangd till Vastertorp
och/eller Fruangen

- taxezoner andras for lokalt resande
- linje 163 och 173 stanna vid
gemensam hallplats i Fruangen

- Vastertorp, hallplatser samordnas for
att frigbra parkeringsytor

- upprustning av Fruéngens buss- och

tunnelbaneanlaggning

- tidspassning vid Frudngen for linje
163 och 144. Tiderna for linje 704 och
707 bor spridas

- servicelinjen fullsatt

- tomgangskorning vid Fruédngens
bussterminal, motorvarmare foreslas

resandeunderlag.

- behovet av en linjeférandring ska
studeras

- zonindelningen avskaffas i maj
2006

- forslag till ombyggnad av hallplats
finns for att rymma tva bussar

- initiativet ligger hos stadens
trafikkontor

- tunnelbaneentrén ar upprustad,
bussterminalen har nyligen tillgang-
lighetsanpassats

- ska studeras vidare. Passningskrav
kan férsvara spridning av tiderna
- servicelinjerna hanteras nu av

Fardtjansten

- férslaget ska vidarebefordras till
bussentreprendrerna
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- hallplats for direktbuss 151X vid
Alvsjovagen eller Bredangsmotet
utmed E4:an

- busstationerna bér ha tidsangivelser
for nasta avgang

- cyklar pa tag och tunneilbana,

cykelparkeringar vid stationer

- klottersanering och skrap vid
hallplats/station

- SL har svart att se hur hallplatser
kan byggas i dessa lagen samt hur
resenarerna kan na dessa.

- systemet med informationstavior
byggs ut successivt

- trangt i rusnihgstid, risk for ned-
smutsning. Cykelparkering en fraga
for staden.

- uppdelat ansvar for olika ytor
melian staden och SL
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Skarholmen

- en servicelinje bor startas inom
omradet

- en 6verdackning av sparen vid Séatra
for att kunna bygga bostader

- T-station Varberg utformas sa att
entrén till tunnelbanan kan nas utan
att passera inne i centrum

- tv@rbussforbindelse som knyter ihop
Alvsjo, Fruangen, Skarholmen, Kung-
ens Kurva och Flemingsberg. Bussbro
bér byggas 6ver E4 mellan Smista och
Satra

- planeringen for kollektivtrafikens
framkomlighet méste planeras och
prioriteras.

- infartsparkering bor anlaggas i en del

- | av befintligt P-hus i centrum

- viktigt att programmet f6r dynamisk
kundinformation aven gors tillgénglig
for funktionshindrade

- bra med sankt maxalder pa bussarna
liksom inkop av bussar med lagt golv

- oro Gver kapaciteten och palitlighe-
ten pa tunnelbanans réda linje

- modernisering och upprustning av T-
stationer nédvandig for attraktiviteten
och tiligéngligheten

- en servicelinje (914) har startat
inom omradet hdsten 2005.

- SL inte negativa till en dverdack-
ning, tvartom ger det mindre stérnin-
gar pa kommande bebyggelse. Skall
bekostas av byggherren.

- ombyggnaden av centrum inte
langre aktuell vad SL erfar

- inrattande av linje 173 som
stombusslinje ar ett forsta steg
mellan Skarpnack och Skarholmen.
Idén om en bussbro ska studeras
vidare.

- SL arbetar aktivt tillsammans med

Gatu- och fastighetskontoret for en
battre framkomlighet

- anlaggande och drift av infarts-
parkeringar inom Stockholms stad
skoéts av Stockholm Parkering AB

- Okad tiligénglighet till information
ingar i utbyggnadsplanerna, bl a
pratorer

- séankningen av bussarnas maxalder
medfor stora kostnader. Satsningen
pa laggolvsbussar fortsatter, ger
dock farre sittplatser

- kapacitetsproblemen f6ljs av SL,
upprustning av spar pagar och
signalsystem ska bytas

- upprustningsprogrammet 16per
vidare
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- bkad sparkapacitet for tagtrafiken - SL deltar i planeringen av den nya

mellan Sddra station och Centralen en | Citytunneln som ska ge pendeltagen

prioriterad fraga egna spar och stationer igenom
staden

- upprustning av knutpunkter i - utbyggnad av info-system pagar,

stéderort, utrustas med skyltsystem | realtidsinformation ska kunna ges via

med angivelse av ndsta buss mm de datorer som nu installeras i
bussarna

- viktigt att paskynda och prioritera - SL prioritera tillganglighetsarbetet,

arbetet med tillgangligheten till viktigt att staden tar sitt ansvar for

kollektivtrafiken hallplatser, gangvagar mm




Kommunernas remissynpunkter pa SLs utbudsplan for 2006

Kommun

Synpunkter

SLs kommentar

Ekero

- SLs reseplanerare bor uttkas till att
omfatta dven Ekerofarjan

- battre anslutning for bussarna i
Slagsta till farjan fran Ekerd dnskvard

- battre forbindelse mellan Stenhamra
— Trakvista — Jungfrusund/farjan

- sammanfallande avgangstider

avseende linje 309 och 311/312, boér
spridas battre

- linje 177 bor stanna vid Riksbyvagen

- infartsparkeringen i Tappstrom
behdver byggas ut

- inga staende i bussarna

- inga nya bussar fran Ekero i
samband med Stockholmsférstket

- ungdomarnas synpunkter pa
kollektivtrafiken borde komma fram
tydligare

- Tappstromsgaragets framtid

- for att farjan ska kunna inga i rese-
planeraren kravs ett avtal mellan SL
och Véagverket. Mdjlighet till avtal ska
studeras.

- Ekerd kommun skall kontakta Bot-
kyrka kommun betraffande mark for
vandplan vid farjan. Anslutning finns
c:a 300 meter fran farjan.

- fér narvarande finns inte resurser
till ny trafik i denna relation

- skall tas upp med entreprendren.
Avgangstider styrs av skoltider och
farjetider bl a som kan gora att
tiderna inte kan spridas

- detta har gendmférts, linjen stannar
vid Riksbyvagen istallet for
Hemslojdsvagen

- diskussion pagar om en utbyggnad
av infartsparkeringen vid
idrottsplatsen i Trakvista

- vissa strackor maste tyvarr viss
andel staende accepteras. SL satsar
pa atgarder framst dar barn och
unga tvingas sta samt pa strackor
med tilldten hastighet dver 70km/h

- bedémning har gjorts att
kapaciteten ska racka aven for de
tilkommande resenéarerna

- ungdomsmdte mellan SL, Swebus
och kommunen har hallits under
hosten

- diskussioner mellan kommunen och
SL om en flytt pagar




Solna

- forbattring av bytespunkten Solna
station

- foreslagen utbyggnad av Tvarbana
viktig med hansyn till utbyggnaden av
bostader och arbetsplatser

- kvalls- och helgtrafik med buss till
Sodra Frésunda

- rattvisare taxesystem for
Solnaborna, taxegransen mellan
Solna och Karolinska bort

- busshallplatser vid Jarva krog pa
Uppsalavagen, Norrtéljevagen liksom
battre framkomlighet for busstrafiken
pa Bergshamravagen

- i samband med forstudien for kapa-

citetshdjande atgarder mellan Tomte-
boda - Kalhall ska mdjligheten att an-

lagga en pendeltagsstation i Huvudsta
provas. Detta ar en mycket angelagen
fraga.

- utbyggnad av tunnelbanan till
Karolinska sjukhuset

- forbattring av kollektivtrafiken till
Tomtebodaomradet med bl a
hallplatser pa Ekelundsvagen bor
genomforas

- arbete pagar i arbetsgrupp ledd av
Solna stad

- arbete med férstudien for banans
strackning pagar i ndra samarbete
‘| med staden. SL har férordat att
denna strackning skall prioriteras.

- detta har inrattas fr o m hdsten
2005 med linje 70

- forslag till enhetstaxa i SL-traﬁken
finns som forslag i arets
landstingsbudget

- SL diskuterar mdjligheterna till
hallplatser vid Jarva krog med
Vagverket. Hallplatser pa Norrtélje-
vagen har tidigare diskuterats och &r
en fraga for Vagverket. Atgarder for
battre framkomlighet pa
Bergshamravagen har féreslagits av
SL.

- SL avvaktar resultatet av
Banverkets spar och
stationsutredning pa den aktuella
strackan

- tunnelbana till Karolinska ingar i av
Rtk utstalit forslag till "Regional
utvecklingsplan for Stockholms-
regionen 2001”. SL har s6kt men gj
beviljats statsbidrag for utbyggnaden.
Viss forberedande planering pagar.

- en utdékning av matarbusstrafiken
fran tunnelbanan planeras. Hallplats-
utbyggnad ar en kommunal fraga, SL
stdder anldaggandet av en hallplats




- stomlinje 3 bor fériangas till Solna C

- en diskussion om férutsattningarna
fér en forlangning kan foras i
samband med forslagen till
omdaning av Solna C och en
utbyggnad langs Solnavagen




Lidingd

- Lidingbbanans fortbestand — investe-
ring i nya vagnar, upprustning av
stationer samt en ny eller renoverad
tagbro kravs

- staden stbder SLs ambitioner att
kunna anvanda biogas fran
Kappalaverket som drivmedel till
bussarna

- hallplatser - arbetet med att forbattra
tillgangligheten for funktionshindrade
med hjalp av statsbidrag fortsatter

- tryggheten i tunnelbanan — motverka
tiggeri, klotter samt férbattra
staddningen

for att 6ka attraktiviteten i det
kollektiva resandet

- bilfarja till Nacka — SL bér medverka
aktivt i projektet

- bytespunkt Ropsten — férbattringar
vad det galler infartsparkering,
information, trivsel och miljé behoévs

- for att oka kollektivtrafikens
konkurrenskraft bor turtatheten 6kas
och tvarforbindelserna forbattras

- SL och staden har inlett
diskussioner om hur Liding6 ska
kollektivtrafikférsorjas i framtiden

- langsiktigt projekt att skapa infra-
strukturférutsattningar fér biogasan-
vandning.

- bra att kommunen satsar pengar pa
att bygga om haliplatser som tillsam-
mans med okat antal lagentrébussar
ger en god tillganglighet.

- SL satsar arligen drygt 100 miljoner
kronor pa bade férebyggande och
akuta atgarder for att bek&mpa bl a
klotter. | dessa fragor ar det av stor
vikt att SL och kommunerna sam-
verkar. Stadningen av vagnarna féljs
upp via de kvalitetsprogram som alla
entreprendrer deltar i

- kollektivtrafik till sjoss hanteras
inom Landstinget av WAAB

- en ombyggnad av bussterminalen
har pagatt en langre tid orsakad av
en vagombyggnad vilket tyvarr
inneburit att bussarna fatt mindre yta

- turtdtheterna anpassas I6pande till

| efterfragan, resurser finns ej till

"6verstandard”. Tvarforbindelser har
ofta lag efterfragan jamfort med
resandet mot Stockholm city darfor
blir turtdtheten ofta lagre. SL har
dock senaste aren satsat pa
stombusslinjer pa tvaren i de strak
som har hég efterfragan

Stockholm

- en plan efterlyses for tillgénglighets-
anpassning for bytespunkterna Akalla,
Hogdalen, Kista, Skarholmen, Spanga
och Alvsjo

- SLs avsikt ar att leva upp till de krav
som lagstiftningen staller pa kollektiv-
trafiken ar 2010. Vissa av bytes-
punkterna finns med fér upprustning
under den narmaste tiden




- busshallplatser och stationer bor
utformas s att de ger trygga och
sakra foérhallanden utifran barn och
ungdomars behov

- viktigt att se till hela resan. Upp-
rustning av bytespunkter och
forbattrad information viktiga inslag fér
en attraktiv kollektivtrafik

- anlaggande av en vastlig stations-
entré vid Spanga station bor prévas
for att na Lunda arbetsomrade

- en utvardering av de stombusslinjer
som hittills inrattats bor goras

gemensamt mellan SL och staden for
att se om de malsattningar som satts

upp uppfylits

- positivt med Kollektivtrafiksatsningar-
na under miljdavgiftsforsoket. Om
férandringar i gatunat eller
linjestrackningar blir aktuella ska
dessa diskuteras med staden och
ber6rda stadsdelsforvaltningar

- viktigt med férdjupat samarbete med
stadsdelsndmnderna nar det galler
kollektivtrafikforsorjning av nya
bostads- och arbetsplatsomraden.
Former for detta bor diskuteras.

- forhoppning att de utékade
spéarkapaciteten ska férbattra
regulariteten p& framst pendeltagen

- SL bor delta mer aktivt i samarbetet
kring webbsidan www.trafiken.nu

- SL arbetar kontinuerligt med att an-
passa héllplatser mm med tanke pa
trafiksakerhet i samrad med véag-
hallarna

- SL har anstéllt en ansvarig for att
halla i program for upprustning/
ombyggnad av bytespunkter

- resandeunderlaget for en tillkom-
mande station méste studeras nog-
grant da det rér sig om en stor
investering.

- frégan bor tas upp vid kommande
arbetsméte mellan staden och SL

- vissa justeringar i den trafik som
startade 22/8 kan bli aktuella fram till
3 januari da avgiftsuttaget startar.

- SL far detaljplaner som berér
utbyggnad av bostader- och
arbetsplatser for yttrande. Dialogen
sker idag med Sbk och Tk.

- de tillkommande taglagen som
aviseras for pendeltagen kommer att
minska trdngseln pa tadgen och pa sa
satt forbattra regulariteten. Fortfaran-
de kommer tranga sektorn vid in- och
utfart vid Centralen att kvarsta. Forst
nar citytunneln byggts ut kan spar-
trafiken fungera tillfredstallande

- SL levererar idag uppgifter om
kollektivtrafiken till webbsidan




- biljettsystemet utvecklas med sk - inférandet av sk smarta kort sker
smarta kort. Ett samarbete mellan under 2007 och att |6sa sk gréns-
trafikhnuvudmannen med tanke pa det |dverskridande trafik med tanke pa
utdkade samarbetet med Uppsalapen- | taxor mm ingar i uppdraget

deln efterlyses med tanke pa
tillgangligheten till bl a Kista.




Sundbyberg

- nya hallplatser bor inrattas vid dels
Gesallvagen, dels Rissneleden

- vastra Hallonbergen bor fa en direkt
busslinje som férbinder stadsdelen
med Sundbybergs C

- viktigt att bussarna ges en effektiv
ljuddampning och avgasrening efter-
som de i betydande utstrackning gar i
innerstadstrafik samt att bussarna
framfors enligt gallande hastighets-
begransningar

- viktigt att bade Kistagrenen och
Solnagrenen pa Tvéarbanan
genomfors

- viktigt att den nya stadsdelen Stora
Ursvik kan trafikférsérjas med buss
redan fran borjan och i avvaktan pa
att utbyggnaden av Tvérbanan
igenom stadsdelen sker

- en storre upprustning av Sundby-
bergs station angeldgen avseende
bade entré och gangtunnlar

- kollektivtrafikforsorjningen i Jarva-
staden bor vara god redan i in-
flyttningsskedet

- SL &r positiv till inrattande av
haliplatser i dessa lagen, ansvar for
genomférande ligger hos staden

- forbindelse finns, dock via byte i
Hallonbergen till buss eller till tunnel-
bana i Rissne. Tidigare fanns forbin-
delse utan byte, detta &ndrades dock
i samrad med kommunen for att
forbattra foérbindelserna fran Ursvik
till Sundbybergs C.

- bussparken férnyas kontinuerligt
genom krav pa max- och
genomsnittsalder. Dessutom gors
under 2006 en extra satsning pa
inkdp av 123 etanolbussar som
kommer att férdelas pa olika
omraden inom lanet.

- SL har i sin planering forordat att
byggandet av Solnagrenen
prioriteras

- planering av busstrafikférsoérjning
av Stora Ursvik i olika utbyggnads-
etapper pagar i samrad mellan SL
och staden

- stdrre upprustningsatgarder
kommer inte att ske innan
planeringen foér en eventuell
ombyggnad av stationen klarnat.
Mindre underhallsatgarder
genomfdrs inom ramen for den
vanliga underhallsplaneringen

- planering for busstrafik igenom
Jarvastaden finns. Lamplig tidpunkt
for start av trafikeringen avgors av
takten i inflyttningen och inte minst
tillgangen till framkomliga kérvagar
och hallplatser for busstrafiken




Stockholms
handelskam-
mare

- satsning pa utdkad busstrafik i sam-
band med infdrandet av
trangselskatter innebar att
gatuutrymmet blir mindre for 6vrig
trafik pga inrattande av busskorfalt
och hallplatser i gatumitt bl a

- utbyggnad av tunnelbana och
pendeltag ger lagre kostnader per
resande an den satsning SL gor pa
buss- och lokaltagstrafik

- antalet infartsparkeringsplatser
kommer inte att vara tillrackligt nar
trangselskatterna infors. Inom
Stockholms stad paneras for farre
platser &n vad som forsvinner pga
exploateringar. Infartsparkeringar bor
ses som en del av kollektivtrafiken och
ligga under SLs ansvar

-for att far en effektiv kollektivtrafik
kravs en god framkomlighet

- tunnelbana och pendeltag kraver
stora resmangder for att uppna
samhallsekonomisk i6bnsamhet.
Tunnelbana till Nacka liksom
pendeltag till Arninge studeras for
narvarande

- utbyggnaden ger ett ansenligt
tillskott till de befintliga platserna.
Vissa svarigheter att hitta lamplig
mark vid de platser som har ett bra
kollektivtrafikutbud gor att
utbyggnader inte kan goras i den
omfattning som skulle vara 6nskvard.
Stockholm har valt att inte upplata
parkeringar i SLs regi da man vill
kunna ta betalt for platserna.

Connex

- tkad kapacitet pa Tvarbanan. Nya
vagnar bor inférskaffas for att moéta
Okad efterfragan pga trangselskatter
och 6ppnande av Arstabergs
pendeltagstation

- angelaget att SL medverkar till att
sakerstalla att Lidingbbanan aven i
framtiden har tillgang till
broférbindelse mellan Lidingd och
Ropsten

- utbkad trafik mellantrafiktid pa
linjerna 155 och 157. Fler avgangar
pa linje 156 till Danderyds sjukhus.
Linje 540 till Spanga station. Ny linje
Rinkeby — Tensta - IKEA

- SL har gjort beddmningen att den
kapacitet som finns pa Tvarbanan
ska racka. Inkép av vagnar planeras
sa att turtdtheten ska kunna 6kas fr o
m januari 2007

- SL har startat en dialog med
Lidingd stad angaende den
langsiktiga kollektivtrafikférsorjningen

- underlag saknas annu fér utékad
trafik pa linjerna 155 och 157. For
linje 156 planerassamtliga turer ga
till/fran Danderyds sjukhus.
Forlangning av linje 540 planeras ej.
Ny linje fran stdra Jarva till bl a IKEA
studeras.




