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SAMMANFATTNING OCH SLUTSATSER

Denna miljékonsekvensbeskrivning beskriver och bedémer miljckonsekvenserna av ge-
nomférandet av detaljplanen for Klara — hotell och konferens, S-Dp 2006-11281-54. Pla-
nen medger kontor, hotell och kongressverksamhet inom omréidet for f d postterminalen

Stockholm Klara.

Stockholms stad har bed6mt att planens genomférande kan antas medfora betydande mil-
Jjopéverkan. Motivet ar framfor allt kulturmiljovirdena. Planomridet ligger inom riksin-
tresse for kulturmiljon Stockholms innerstad med Djurgdrden och det hgger 4ven vid sta-
dens vattenfront mot Riddarfjirden, relativt nira stadshuset.

De miljéaspekter som beddmts vara visentliga &r, forutom stadsbild och kulturmiljé, dven
. risker vid olyckor med farligt gods samt luftkvalitet, magnetfilt, buller och vibrationer.

Stadsbild och kulturmiljo

Kongress- och hotellbyggnaden kommer att utgéra en del av stadens Vattenfront dock
inte 1 direkt kontakt med vattnet. Byggnaden ligger innanfor vigrampéma och ir dirmed
tillbakadragen frin Riddarfjarden. Avstindet frén kajen till hotellet &r.drygt 200 meter.
Omuradet frin Vasagatan till Klara sj6 4r idag ett oroligt och svagt definierat stadsparti.
Det har sitt ursprung i jirnvigsomridet men ir nu ytterligare splittrat med vigbroar, lu-
tande vigramper och byggnader, en utkant i stadens mitt. P4 sikt kommer sparomridet
otvivelaktigt att Sverbyggas. Som en del av city med hoga markvarden och med excep-
tionella kostnader for sparSverbyggnad kan exploateringen rimligen antas bli hég. Projek-
tets byggnader utgtér en del i den nya stadsdelens byggnadsmassa med en lagre, publik
byggnad néirmast Stadshuset och Riddarfjirden. Den hogre byggnadsfronten mot s6der dr
tillbakadragen i linje med hotellet.

Av byggnader i byggnadsminnesklass piverkas endast Stadshuset mer direkt. Stadshuset
kommer med sitt i vattnet framskjutna lige alltid att sta fritt frin stadsmassan sett frin
vaster, norr och dster. Sett frin séder star Stadshuset framfor stadens byggnader och kvar-
ter, frimst men &nd4 mot en bakgrund av stadens centrala delar. Ett city som kommer att
forsatt utvecklas och fortitas:

Som publik byggnad kan kongressen tillata sig att synas i stadsbilden. Belagen i ﬁonten
men &nda en del av stadsmassan bakom. Stadshuset ligger pa en udde, kongressbyggna~
den har ett mer tillbakadraget ldge. Kongressen har paverkan p4 stadshuset sett Gver fjdr-
den frin soder. Sedda tillsammans uppstar ett forhallande, ett spel mellan olika karakti-
rer: Stadshuset 4r dominant, en kraftfull mérk vertikal med massiv materialverkan, kon-
gressen en liggande form ansluten till kajernas och broarnas linjer. 1800-talets och det ti-
diga 1900-talets monumentalitet tog sig uttryck i tinnar och tornbyggnader medan kon-
gressens monumentalitet skapas av hotellskivans skarpa rektangel och kongresshallens

fritt formade takuppbyggnad.

Risk och siakerhet
Planférslaget medfor att ett stort antal ménniskor kommer att vistas i nirheten av Central-

stationens spéromrade. Det dr en relativt liten andel farligt gods som transporteras forbi

. Centralstationen. Hotell- och kongressanldggningen ligger vid sidan om sparen som idag
dr 6verdickade nirmast planomrédet. I planerade byggnader kommer utrymmen nérmast
spéren att anvéndas 61 parkering och forrdd. Med erforderliga atgirder som exempelvis
forstirkta fasader bedoms risknivan bli acceptabel.

Luftkvalitet
Planomrédet ligger invid Klarastrandsleden med hoga trafikflsden. Miljékvalitetsnormen

for partiklar Gverskrids p& Klarastrandsleden bade i nollalternativet och med utbyggnads-
forslaget. Planerad anléggning &r hogre 4n befintlig byggnad och planforslaget medfdr
dven en viss trafikkning vilket innebar marginellt hégre halter i planforslaget jimfort
med nollalternativet,
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Framfora allt sker 6verskridandet inom Klarastrandsledens vigomride men i delen nr-
‘mast Blekholmstunnelns mynningen sker 6verskidandet fram till kontorsbyggnadens fa-
'sad. I detta omride kommer méanniskor endast att vistas hogst tillfalligt. Genomfors gene-
rella &tgirder som minskad dubbdicksanvindning och tringselavgifter klaras normen pé
Klarastrandsleden.

Buller '

Trafiken utanfér bygganden medfor hdga bullernivéer vid fasad. Eftersom anvindningen
ar kongress, kontor och hotell stills endast krav pa ljudnivin inomhus. Med god ljud-
isolering kan kraven enligt svensk standard klaras och god Ijudnivﬁ inomhus uppnas.

Stomijud och vibrationer :
Stomljuds- och vibrationsmitningarna visar att det finns risk for kannbara vibrationer och

- storande stomljud i byggnaden. Med byggnadstekniska atgérder kan de begransas s att
gillande riktvirden inomhus klaras.

Elektromagnpetiska falt :
Mitningar av magnetfilt visar att dygnsmedelvirdena inom planomradet fr lagre dn
0,2 uT vilket r det riktvirde (arsmedelvarde) som staden angett for bostider.
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1.INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Stockholms stad képte for ndgra &r sedan den fére detta postterminalen Stockholm Klara
och nu planerar staden for att det inom omradet ska byggas en hogklassig hotell- och
kongressanliggning.

Gillande detaljplan anger for postterminalbyggnaden »Allmant dndamal med en byggritt
p& 40 000 m® vaningsyta”. Postterminalen byggdes for posthantering vilket gor den svar
att anvinda for andra verksambeter. :

P4 lang sikt planerar Stockholms stad for en mer omfattande utveckling av Stockholms
Central, bland annat med Gverddckning ovanpi stationsomridet séder och norr om Klara-

bergsviadukten. :

MKB | DETALJPLANEARBETET

1 plan- och bygglagen (PBL) och niiljébalken finns krav pA miljékonsekvensbeskriv-
ningar (MKB) for detaljplaner som medger verksamheter med betydande miljépaverkan,
Stockholms stad har bedémt att planens genomforande kan antas medfora betydande mil-
jopaverkan. Denna redovisning fr siledes en MKB enligt miljobalken.

Motivet till beslutet om betydande miljdpaverkan ir framfor allt kulhlrmiljévéirdeﬁe.ii ' A
Planomradet ligger inom riksintresset for kulturmiljén Stockholms innerstad med Djur--
gdrden och det ligger dven vid stadens vattenfront mot Riddarfjarden relativt ndra stads= °
huset. ) SRR

Syftet med MKB:n &r att lyfta fram miljéfrigorna i planprocessen s3 att de integreras i
planarbetet. MKB:n ska dven identifiera och redovisa de konsekvenser for miljé och hilsa
som planens genomftrande medfsr samt vid behov foresld atgirder.

Denna MKB ingér i planhandlingarna vid samrad av detaljplanen.

AVGRANSNING AV MKB

Geografisk avgransning , . ,
Planomradet och dess omgivning i central Stockholm framgar av bilden pé sidan 7. Fér
de flesta aspekter kan inte beskrivningarna i MKB:n begrinsas till detaljplaneomridet,
utan miljdkonsekvensbeskrivningen méste ha ett vidare perspektiv. Detta giller exempel-
vis kulturmilj6 dér bland annat paverkan pa stadshuset och Stockholms vattenfront ir vik-
tiga aspekter. For kulturmiljén och stadsbilden inkluderar péverkansomridet samtliga de-
lar av Stockholm frén vilket planomradet syns. Aven for buller och luft 4r det omradet
som redovisas stdrre eftersom det 4r trafiken pd omgivande vigar som paverkar.

Miljdaspekter

De miljéaspekter som bedomts vara vésentliga ir forutom stadsbild och kulturmilj6, dven
risker vid olyckor med farligt gods samt luftkvalitet. Magnetfiilt samt buller och vibratio-
ner beskrivs ocksa.

Eftersom det inte finns ndgon vegetation inom planomradet behandlas inte gronstruktur,
naturmilj6 och frilufislivi MKB:n. Mark- och vattenfrigor behandlas inte heller eftersorm
planforslaget ror redan bebyggd mark. De yitre delarna av befintlig konstruktion behalls i
det nedersta planet och ddrmed p4verkas inte omkringliggande mark och vatten.

Under byggskedet kommer stdrningar att uppstd. Nirmaste bostadsbebyggelse Ligger vid
Blekholmsterrassen, cirka 100 meter bort. Fér byggbuller géller Naturvardsverkets rikt-
vérden (NFS 2004:15). Avstindet och det faktum att det 4r relativt nybyggda hus vilka
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troligtvis har en god fasadisolering borde innebéra att stomingarna inte blir s stora. Detta
méste emellertid undersdkas nirmare i projekteringsskedet. Eventuella dtgérder brukar in-
riktas pé att klara riktvirdena for inomhusbullret. :

Horisontar ,
'Férhallandena som beskrivs i denna MKB ir avsedda att spegla de som kan forvintas
rddandgra ar éfter planens genomfSrande, det vill siga runt 2015.

ALTERNATIV

Nollalternativ

Konsekvenserna relateras till ett nollalternativ, det vill siga att dagens situation kvarstar
utan ndgra storre forindringar. Nollalternativet innebir ait den befintliga bebyggelsen star
kvar, men med utviindig och invindig upprustning och viss uppsnyggning av den yttre
miljon. Byggnaderna hyrs ut till olika verksamheter. :

Utformningsalternativ

Tidigare har ett flertal andra alternativa utformningar av en hotell- och konferens-
anldggning provats. Forst studerades en anliggning pa en dverddckning av bangirden
mellan Klarabergsviadukten och Kungsbron. Denna 16sning Gvergavs pa grund av kon-
struktiva och ekonomiska problem ‘

Nir Postterminalen blev tillginglig studerade‘s olika liisningar for att bygga om den till
hotell- och konferens. Bland annat studerades en 18sning med kongresshallen direkt pd
kérdécket och en med hallen i sjilva postterminalbyggnaden. Den forsta Gvergavs di den
forhindrade en utveckling av Centralstationen och den andra av ekonomiska skil. Aven
en 16sning med kongresshallen ut &ver Klarastrandsleden-har diskuterats men 6vergivits
dé en sddan 16sning hogst avseviirt skulle forsvéra mojligheten att i framtiden kunna f0r~

verkliga Centraltunnelprojektet.

Taugusti 2002 genomfdrdes parallella arhtekmppdrag for att £3 fram forslag till ombygg—

-naden som underlag for detaljplanliggning. Detta ledde fram till samrad av tv4 forslag till
en hotell- och konferensanliggning, en konventhall med en Sverbyggnad dver Central-
bron/Vattugatsviadukten samt konventhallen forskjuten norrut, utan dverbyggnad. For-
slaget glck inte vidare p grund av Banverkets avstyrkan till byggnation dver bangards-
omridet innan citybanan har tagits i drift och pendeltigtrafiken #r borta frin omridet.
Forslagets birande koncept kunde dirmed inte genomforas.

Stockholms stad har under 2005 forhandlat med fyra olika intressenter om ett ndgot ban-
tat projekt pa fastigheten. Valet att ga vidare med forslaget frin Carlgill/Niam/Jarl gjordes
efter en utvirdering av bl a stadsbildspiverkan, dir féreliggande forslag bedémdes ha
storst férutsittningar att kunna genomforas.



Miljskonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplan for projeks Klara

2.0MRADESBESKRIVNING

Omrédet omges av Klarabergsviadukten i norr och av Centralbron/Klarastrandsleden i
soder. P4 andra sidan Klara sj5 ligger Stadshuset och Serafimerlasarettet. Norr om sjuk-
hemmet finns bostadshus. Norr om planomridet ligger Blekholmsterrassens bebyggelse
med bostéder och kontor. Nordést om planomradet finns Cityterminalen med World Tra-
de Center. Omradet grinsar i ster till den Svertickta bangérden. Oster om bangérden lig-
ger Centralstationen.

e - -
1. Planomrddet och dess omgivning idag.

F:igur :
Hﬁx}i;ddelen av byggnaden hj{rs' idag

s

ut till tillfalliga verksamheter.

5 o

S S

Figur 2.2. Postterminalbyggnaden sett frén Klarabergsvidadukten.
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3.FORSLAGET

Projektet bestdr av tre byggnadsdelar; kongressen, hotellet och kontorsbyggnaden. Kon-
gressen som &r en speciell byggnad formad av den stora salens volym, 4r placerad nér-
mast vattnet. Hotellet bildar fond bakom kongressen sett frin Riddarfjirden och kontors-
byggnaden ligger nirmast Klarbergsviadukten. Kontorsvolymen #r formad som ett H,
med ldngsidan mot Klarabergsviadukten och de relativt smala gavelmotiven vinkelritt
mot gatan men vél synliga i gatuperspektivet. Byggvolymen &r uppdelad s att en gréind
bﬂdas mellan hotell och kontor.

Kongressens nedre véningar bildar en terrassbyggnad som reser sig 9 meter Sver vigram-
perna till +19m. P4 denna bas reser sig den stora kongressalen som i sin hogsta punkt nér
+35m ungefar i hojd med stadshusflyglarnas nockhsjd,+33 m. Kongressbyggnadens stora
sal Tymmer 3000 &horare. Bankett kan dukas med utsikt dver Riddarfjirden f6r 2000 per-

SOI'LCI'

VHoteHet och kontorsbyggnaden nar 12 — 13 viningar 6ver Klarbergswadukten. Total~
hojden ligger pé cirka + 55 m. Hotellets sydfasad och kongressens nedre véiningar har
glasfasader medan kongressalen ticks med ett skimrande ytskikt av vitmetall. Fér hotel-
lets och kontorsbyggnadens ovriga utitvinda fasader foreslas glas och natursten. Hotellet
har drygt 400 rum och kontoret mnehaller ca 33 000 kvin BTA.

Parkermg sker under Klarabergswadukten och idelar av kallarvanmg

Kongress och hotell kan angoras frn tva nivder. Dels frin kajplanet under vigramperna,
men huvudangormgen ar friin Klarabergsv1adukten via det nya angbringstorget oster om
anlaggnmgen Kontoret angdrs frin Klarabergswadukten

e

SHIREBVOOHAD
mmuu.w

Figur 3.1. Planfbrslaaet
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4.KULTURMILJO OCH STADSBILD

KULTURHISTORISKA UTGANGSPUNKTER

Planomradet har ett av Stockholms mest kiinsliga ligen for stadsbilden och stadens identi-
tet, bide lokalt, nationellt och internationellt, med Stadshuset som symbolen for Stock-
holm. Det &r starkt exponerat frin en ldng rad viktiga punkter p& Riddarholmen/Gamla
Stan, S6dermalm och Klara Sjo, liksom for trafikanter p4 Centralbron. En grundldggande
utgangspunkt &r kravet pd hinsyn till de kulturhistoriska virdena pa platsen — till savil
enskilda delar med byggnadsminhen/byggnadsminnesvirda byggnader och annan kultur-
historiskt véirdefull bebyggelse som till riksintresset med strukturella kulturvirden och en

‘helhetssyn pa stadspartiet.

KORT HISTORIK

Det aktuella omridet ligger pd mark som successivt fyllts ut frin 1600-talet fram till
1800-talets slut. Gatunitets grundlidggande rutnitsstruktur ér en 16ljd av stadsplaneregle-
ringen pa 1630~ och 1640-talen. Strandlinjen hamnade d3 vid Klara s6dra kyrkogata for
att 1 h6jd med Klara kyrka stegvis flyttas mot vister till ldget av nuvarande Ostra Jam-
végsgatan. Bron dver till Kungsholmen lag i Gamla Brogatans forlingning och passerade
over Blekholmen. Stadshusbrons forsta foregéngare var en lang flottbro i trd som byggdes
1669-72. Stadsdelens 4ldsta byggnad ar Klara kyrka, med medeltida anor men uppbyggd
pd 1500-talets slut. Konstakademiens byggnad 4r ett senare om- och tillbyggt palats fran
1672,

Utbyggnaden av jirvéigsomradet 4r helt och hallet en f6ljd av sammanbindningsbanan
for jarnvigen och centralstationen som byggdes pd uifylld mark i Klara sj6 1867-71. Det-
ta var ett mycket viktigt steg i landets industrialisering och i nirheten etablerades snart -
post, tryckerier, tidningar, hotell och annan verksamhet. 1895-98 byggdes Centralpalatset
som landets forsta moderna affiirs- och kontorshus med stomkonstruktionen redovisad i
fasaden, och strax direfter Rosenbad. ~

Serafimerlasarettet, med huvudbyggnad frdn 1889-93, har funnits pé platsen sedan 1700-
talet och inom den tidigare industrianliggningen Kungliga Myntet 4r bebyggelsen fran
1700-talet och framét. Kajerna ordnades successivt och Stadshusbron uppfordes 1917-19
1 samband med Stadshusbygget 1911-23.

Centralbron med sammanhéngande biltunnlar och anslutande leder gér tillbaka pé ett be-
slut 1945 och var firdig 1967. Hotel Sheraton tillkom 1971. P4 1980-talet 6verdickades
delar av jirnvigsomrddet, med tillbyggnader av centralstationen och bygget av posttermi-
nalen och Cityterminalen.

KULTURHISTORISKT SKYDD

Fornldmning

Planomradet ligger inom fornldmming 103 i Stockholm dir kulturlager frin medeltiden
och framét kan forekomma, med utfyllnadsmassor, batar, palning och bryggor, rester av’
gator, husgrunder och andra grundkonstruktioner.

Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefulla byggnader .

I det stadsparti dar planomradet ingér finns en rad byggnadsminnen och andra byggnader
av byggnadsminnesklass: Kungliga myntet, Stadshuset, Centralstationen, Centralposthu-
set;, Centralpalatset, Konstakademien, Rosenbad 6ch Strémsborg. Till stadsrummet hér
ocksé Riddarholmen, Gamla Stans norra del och Helgeandsholmen dir bebyggelsen dr
skyddad som ett sammanhéllet byggnadsminne. Aven Serafimerlasarettet och Esselte-
huset har hogt kulturhistoriskt virde.
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Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden
Stockholms innerstad med Djurgérden utpekades som omride med kulturvirden av riks-
intresse i Riksantikvarieimbetets beslut den 5 november 1987 men fanns med redan i den
fysiska riksplaneringen 1972 som ett s kallat stérre omrade av betydelse for kulturmin-
"nesvérden. I den 1997 reviderade virdetexten pekas bland annat pa storstadsmiljén och
funktionen som landets politiska och administrativa centrum, de topografiska och kom- -
munikationsméssiga fOrutséttningarna och hur Stockholm speglar utvecklingen inom
. stadsplane- och byggnadskonsten genom tiderna. Som viktiga uttryck for detta nimns

bland annat:

*  1600-talets starkt expansiva stad,

= det sena 1800-talets stadsbyggande, med gator av olika bredd, byggnader i bestdimda
hushéjder, nya typer av offentliga byggnader,

*  sj6farts-, handels och industristaden, hamnanldggningar frén skilda tider,

= industrimiljéer som speglar Stockholms betydelse som industristad alltsedan 1600-
talet,

=. anpassningen till naturen,

= fronten mot vattenrummen,

" vyerna frin v1kt1ga utsﬂctspunkter bhckfang, kontakten med vattnet,

. _stadssiluetten med den begrénsade hush&jden dér i stort sett bara kyrktornen och of-
fentliga byggnader tillatits h6ja sig 6ver mingden.

Skydd i den kommunala planeringen

I Stockholms byggnadsordning sém antogs som en del av Oversikisplan 1999 séigs bland .~

annat foljande:

* Ny bebyggelse infogas med omsorg om stadslandskapets helbetsverkan.

= Bebyggelse av virde for stadens karaktir och skénhet vardas s att varje tldsepok blir
uppfattbar och stadens historia Idsbar.

*  Det offentliga rumamets betydelse f6r upplevelsen av staden medfor sirskilda krav pa
dess utformmning och pa den bebyggelse som vinder sina fasader mot detta rum.

* Den enhetliga hdjdskalan 1 det sena 1800-talets byggda stadslandskap utgér grunden
- {6r innerstadens stadsbild och siluett. /.../ Grupperingar av nya héga hus eller héjning
av sﬂuctten pa langre stricka undVJks

'AVVAGNING MELLAN DE KULTURHISTORISKA VARDENA

Det kulturhistoriska virdet handlar i grunden om att idag och allt framgent kunna “14sa”
och forstd staden och dess betydelse i ett nationellt och internationellt perspektiv, dess
forutsétiningar, utvecklingsskeden, stadsbyggnadsideal och inspirationskillor, grund-
laggande funktioner, ekonomi och verksamheter samt ménniskors levnadsforhdllanden

och hur dagens samhille formats pd denna grund.

De kulturhistoriska beddomningsgrunder som viger tyngst vid en stor exploatering p4 den
aktuella tomten r riksintresset med stadsbildsfrdgorna som helhet och sirskilt forhélian-
det till Stockholms stadshus. Planomridet méste ses 1 sitt stérre sammanhang dir Riddar-
holmen och hela stadsrummet runt Riddarfjarden ingér. De kulturhistoriska féreteelser
exploateringen i forsta hand méste bedomas emot &r stadssiluetten med Stadshusets §ver-
ordnade roll, vyerna frin en 14ng rad punkter runt Riddarfjarden och fronten mot vatten-
rummen, dvs. i grunden Stockholms speciella topografiska och kommunikationsmassiga
forutsitiningar och stadsbyggandet under framfor allt 1800-talets senare del och det be-

gynnandel900-talet.
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En 1 sammanhanget mer underordnad, men inte betydelselss, roll har den ursprungliga
topografin pé platsen, sj6farts-, handels och industristaden samt 1600-talets stadsutvidg-

ningar och stadsplanestruktur.

De byggnadsminnen eller byggnader av motsvarande virde som finns i stadsomradet
kring exploateringen &r inte direkt berdrda. Inverkan pé den “hinsynszon” dessa kriver -
runt sig méste dock vigas in i beddmningen. For byggnader, anldggningar och funktioner
som utgor vérdekéirnor i riksintresset ska ocks4 exploateringar runtomkring bedémas mot -
de virden som konstituerar riksintresset.

KULTURHISTORISK VARDEANALYS, GRUNDLAGGANDE KARAKTARSDRAG, HANSYN

Stadshuset

Stadshuset dr mycket medvetet placerat och utformat for att vara en solitir som skulle
dominera inte bara sin nirmaste omgivning utan hela Riddarfjirden och stora delar av
staden, men samtidigt vara en integrerad del i stadslandskapet. Det har en kraftfill verti-
kal verkan genom det'hogresta horntornet som kontrasteras mot den starka horisontali-
teten i byggnadskroppen i Svrigt. Med hjilp av ett antal laga tom med rikt formade huvar
* skapas en for intrycket viktig, omvaxlande siluett. Den framskjutna placeringen direkt vid
vattnet och forhallandet till de omgivande vattenrummen 4r mycket betydelsefull for in-
trycket liksom luftigheten runt anldggningen. Stadshuset omges av en zon med parker och
planteringar, och bebyggelsen nirmast runt omkring ir tydligt underordnad Stadshuset.
Den héller ett “respektavstind” och bestir av friliggande hus eller huskomplex inbidddade -
i gronska. Byggnaderna &r ligre och i betydligt mindre skala @n Stadshuset.

Frin l4gt liggande utsiktspunkter behdrskar Stadshuset ensamt horisonten, utom en
stricka av S6der Milarstrands vistra del dir Hotorgshusen skjuter upp 6ver stadshusta-
ket. Frin hogre platser stir stadshussiluetten mot en omvéxlande, smiskalig bakgrund p
lite avstdnd, vilken smélter samman till én varierad men lugn helhet i dimpade firgtoner.
Ingen enskild anliggning tillits oroa bilden. ' ’

Stadssiluetten

Stadssiluetten priiglas av det sena 1800-talets stadsbyggande med begrinsade hushojder
pé bestdmda nivier, dér kyrktom och offentliga byggnader fortfarande markerar sin plats’
och stéllning och bildar vertikaler i ett omvixlande, smabrutet taklandskap. De fria, vid-
strickta vyerna gor det méjligt att ocks3 uppfatta stadens grundldggande topografi.

' Stadshusets dominerande roll liksom relationen till Riddarholmen, Gamla Stan, riksbygg-
naderna och andra offentliga byggnader 4r av stérsta vikt vid bedémningen av det aktuel-
la omrédet. Att Stadshuset behdrskar siluetten har avgdrande betydelse for det kulturhi-
storiska virdet och pa motsvarande sitt, fidn hogre utsiktspunkter, det bakomliggande
taklandskapets varierade karaktir, utan alltfor framtridande avbrott. '

Vyer frdn viktiga utsiktspunkter

Det aktuella stadspartiet bildar eit centralt blickfang fran viktiga punkter runt Riddarfjér-
den, béde pa néra hill och lingt bortifrin, bade frin lagt liggande platser och higt upp-
ifrén. Det dr framfor allt vida vyer och d4 i minga fall med Riddarholmen som férgrund,
fast ibland ocks4 begriinsade utblickar ur en gatumynning eller mellan ndgra hus. Men
stadspartiet dr ocksd i6gonenfallande frin hoga byggnader i andra delar av staden. Sam-
spelet mellan de Sppna vattenytorna, stadens fronter mot vattenrummen, vissa sdrskilt
viktiga karaktirsbyggnader och siluett/taklandskap dr det som framfor allt priglar bilden.

Fronten mot vattenrummen

Traditionellt viinder sig bebyggelsen utmed vattentummen i forsta hand mot vattnet, Det
ar sérskilt tydligt for Stadshuset, Konstakademien, Rosenbad och palatsen pd Riddarhol-
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men. Ofta bildas sammanhéngande fasadrackor utmed strinderna. Stadshuset har dock
medvetet fitt skilja ut sig genom sin framskjutna solitdrposition.

Aven jarmvigsomradet saknar sammanhillen fasad mot vattnet. Hir finns en Sppen zon
som afinars saknas innanfr kajerna, vilket speglar bide den industriella verksamheten
ochi de ursprungliga markforhallandena. Traditionellt 13g manga industrier vid vattnet,
och den utfyllda randzonsmarken bakom stationsbyggnaden och ner mot Klara sj6 betrak- -
tades som en baksida for industriell verksamhet, vind mot det stora Eldkvamskomplexet
som fram till branden 1878 stod pa Stadshusets tomt. Stationsbyggnaden riktar sig i stil-
let mot Vasagatan och stadens kommersiella centrum. Den sédra gaveln och dven den till-
byggda sédra paviljongen har dock imposanta fasader dven mot vattnet.

Till 1800-talets slut hor ocksd sammanhéngande stenkajer, strandgator och arkitektoniskt
genomarbetade broar som binder samman stadens strinder. Aven i detta sammmanhang har
Stadshuset framhivts genom att monstret bryts. Battrafiken vid Klara Milarstrand illu-
strerar det viktiga karaktirsdraget Stockholm som hamn- och sjéfartsstad.

Det sena 1800-talets stadsbyggande

Det aktuella omrddet priglas i grunden av det sena 1800-talets stadsbyggande och jarmnvi-
gen som samhillsutvecklande faktor, &ven om ménga enskilda delar 4r senare tilligg och
forandringar. Planménstret 4r en fortsittning pa 1600-talets rutnitsstad med Klarakvarte-
rens smala gator och begransade hushdjder. Till detta har lagts 1800-talets differentierade
gatusystem med gator:av olika bredd och karaktéir. Det ir en kvartersstad med stenstads-
bebyggelse i enhetliga hushdjder och med markanta inslag av 1800-talets nya offenthga

. byggnader och byggnadstyper. ,
Jirnvigsomridet speglar den avgérande betydelse jirnviigen haft for bebyggelseutveck— :
lingen 1 hela denna del av Vistra City. Som landets stérsta stationsbyggnad och central-
‘punkten for det svenska jarnvigsnitet visar den p4 jarnvigens betydelse for industrialis-
men och framvixten av det moderna svenska samhillet samt Stockholms roll i detta. Den
fick ocksi en typisk placering pa utfylld mark i kanten av stadsomradet.

Medvetet formades Centralstationen till en monumental karaktirsbyggnad som skulle va-
ra vl synlig i stadsbilden, med pamplga fasader, framforliggande platsbildning mot den
breda Vasagatan och en jirnvigspark forskjuten t sidan. Till omgivningarna lokalisera-
des hotell, post och industriell verksamhet och andra funktioner som var beroende av
kommunikationerna. Omridet utvecklades ocks4 till en knutpunkt f6r andra trafikslag.
Allt detta visar Stockholm som sjofarts-, handels- och industristad.

" Den dldre topografin

Det sena 1800-talets bebyggelsefront markeras av Vasagatan. Vister om denna lag ett
omride med Sppet vatten ellér 14glant mark och en utfylld landtunga fram mot bron &ver
till Hantverkargatan p4 Kungsholmen. I kanten mot Klara sj6 hjde sig Blekholmen som
fanns med redan pa 1600-talskartorna. Genom den ligre bebyggelsen pa jairnvigsomra-
det, med stationsbyggnaden och dess senare om- och tillbyggnader samt spdromridet, gir
denna granslmje fortfarande att uppfatta.

Aven Kungsholmens strandlinje har flyttats fram, men betydligt mindre, och genom den
branta Kungsklippan skapas hir en tydlig kant. Avgérande for att kunna uppfatta mellan-
rummet mellan Kungsholmen och Norrmalm ar hushéjden nérmast stranden av den med

tiden allt smalare Klara sjo.
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KULTURHISTORISK KONSEKVENSBEDOMNING
NOLLALTERNATIVET

Postterminalen uppfordes pa 1980-talet och iir samtidig med Cityterminalen och taken
over delar av jarnvigsspéren. Karaktiristiska drag &r de uppbrutna, minga ginger snett
avskurna byggnadskropparna, de omvixlande fonsterformerna med inslag av stora, glasa-
de partier och de tunnvilvda takpartierna som anspelar p4 traditionella Jamvagsstatmner

Med den nommala “smakforandringskurvan™ i kombination med slitage och nedsmutsning
upplevs postterminalen idag av de flesta som omodern och i avsaknad av stémre kvaliteter.
Detta forstéirks av den slitna och skripiga yttre miljon. Till den splittrade karaktéren bi-
drar vgbroar och lutande vigramper.

Férhéllan@ie till stadshuset, siluetten, vyer

I relationen till stadshuset utgér postterminalen ett &terhallsamt inslag i stadsbilden som
underordnar sig stadshuset. Taklinjen 4r omvéxlande med bide laga och héga partier och
-smilter ddrmed in i stadssiluetten och det storre taklandskapet Postterminalen &r vél syn-
lig frén viktiga utsiktspunkter men bryter sig inte ur bilden pa ndgot markant sitt. Den
ljusa férgséttningen i en rodaktigt beige nyans Sverensstimmer med stockholmsk tradi-
tion och blandar sig vil med stadspartiets bebyggelse i 6vrigt.

Det sena 1800-talets stadsbyggande, front mot vattnet, dldre topografi

Postterminalens och stadspartiets varierade utformning, med associationer till jimvigen
och utan markant fasadverkan mot vattnet, stimmer vil med den karaktér av industri- och
verksamletsomrdde som normalt utvecklades pa jimvigsstationernas bakre sidor. I
Stockholms fall valde man att manifestera jémvigens betydelse genom att vinda fasaden
mot Vasagatan och stadens kommersiella centrum.

Den relativt otydliga bebyggelsefronten och de ligre byggnaderna pa postterminalstomten
och jamvégsomridet innebir ocksi att majligheten att uppfatta markens ildre topografi
och prigel av utfylld randzonsmark finns kvar.

PLANFORSLAGET

Planforslaget medfor att stadspartiet far en starkare definierad karaktir och pa ett helt an-
nat sétt blir ett markant inslag i stadsbilden. Kongressen gestaltas som en sjilvstindig,
fritt formad karaktirsbyggnad och kommer att tillsammans med det bakomliggande hotel- -
let och kontorsbyggnaden bli vil synlig, med en pitaglig forindring av stadsbilden och
stadshusets nuvarande dominans.

Anlidggningen kommer att i stor betydelse for utvecklingen framgent i-omridet vid en
fortsatt verbyggnad av spdromradet. Genom att en ligre byggnadshéjd etableras nirmast
Riddarfjérden och den hégre byggnadsfronten liggs langre bak skapas en i steg upptrap-
pad stadsfront.

De virden som ingdr i riksintresset paverkas bade positivt och negativt av planforslaget.
Planforslaget beddms inte patagligt skada riksintresset for kulturmiljvéarden..

Forhallande till Stockholms stadshus

- Kongresskomplexet ligger pd andra sidan den smala Klara sj6 frén stadshuset riknat, pa

- ca 150-200 meters avstind, men indraget lite lingre mot norr frén Riddarfjirden. P4 nira

héll och frin 8ster och vister kommer dven fortsittningsvis stadshuset genom sitt i vatinet
framskjutna ldge att std fritt. P4 avstdnd kommer kongressanliggningen visuellt att ur vis-
sa vinklar ligga intill stadshuset, eller sammanfalla eller delvis skjuta upp alldeles bakom,
se figurerna 4.1-4.7.
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‘Materialmissigt och formmissigt fir stadshuset och kongresskomplexet helt olika karak-
tdr. Form och material har valts for att de nya byggnaderna inte ska konkurrera. Stadshu-
set &r dominant, en kraftfull mérk vertikal med massiv materialverkan, kongressens lig-
gande form ansluter till kajernas och broarnas linjer. Fasadkulérema viljs s att byggna-
derna framstar var for sig och ddrmed delar upp kvarterets volymer.

Byggnadernas hojd

Kontor och hotellbyggnaden far en hégsta hojd pa ca +55 m. Den héjden blir dirmed 30
m hégre dn stadshusets takfot (+24,7 m) och 22 m hégre n stadshusets taknock (+32,9
m). Hotellets takfotsh6jden blir 19 m hdgre &n Sheratons takfot (+32,7 m), vilket i sin tur
dr ndgra meter hogre dn Gvriga hus efter Vasagatans stra sida.

" Hus med jimforbar hojd och ddrmed inverkan pa stadssiluetten r t ex Mercedes-Benz-
huset vid Vasagatan (takfotshsjd +50,5 m och totalhtjd +57 m).

F igur 4.7. Planforslaget, vy frdn Skinnarviksberget. Kélla: White.

Inverkan pd stadssiluetten och vyer fran olika punkter

Hela véigen lings S6der Mlarstrand har man en Sppen, vid vy mot det aktuella stadspar-
tiet. Frin denna ldga niva vid vattnet blir hotell- och kontorsbyggnaderna hégre dn stads-
husets tak och kommer att skjuta upp som en lang horisontal vid sidan av eller bakom

defta.

Fran hogre utsiktspunkter blir framfSr allt hotellets och kontorsbyggnadens rektanguléra
volymer vil synliga i stadsbilden. Genom sin form blir de ett avbrott i det smabrutna tak-

landskapet.

Front mot vattenrummet

Kongress- och hotellbyggnaden kommer att utgéra en del av stadens vattenfront. Sjélva
kongressbyggnaden vinder sig mot vattnet men dess form skapar ingen tydlig front. En
tydligare front dstadkoms genom den skirmverkan som den bakomliggande hotellbygg-
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naden ger. Kongressbyggnaden kommer inte att ha direkt kontakt med vattnet eftersom
Klarastrandsleden ligger emellan. Déremot kommer kongressalen och stora delar av ho-
tellet erbjuda en vidstrickt utsikt &ver Riddarfjirden och stadshuset.

Det sena 1800-talets stadsbyggande, jarmvagen :
Till det sena 1 800{talets stadsbyggande hor att kyrkor och andra offentliga byggnader till- -
lats synas och skilja ut sig frén bostéder, kontors och annan bebyggelse som inordunades 1
den slutna kvartersstaden. Sjélva kongressbyggnaden &r en sddan byggnad dér ocksa ho-
tellets s6derviinda skiva dr en del av kompositionen, av den publika byggnadens gestalt.

Att de bakomiliggan’d_e hotell- och-kontorsbyggnaderna bryter sig ur den sméskaliga bak-
grunden stimmer ddremot inte med det sena 1800-talets stadsbyggande

Den dldre topografin

Med en hdg bebyggelse bakom kongressbyggnaden och med en fortsittning mot st vid
en framtida sparéverbyggnad forsvinner méjligheten att uppfatta den ildre topografin i
omridet. En framforliggande bebyggelse med kongressbyggnaden, ligre byggnader vid
sidan av den och stationshusets nuvarande hdjd ger dock en viss mojlighet att forsta

Fornlamningar-
Aldre limningar som batar och bryggor kommer inte att péverkas ytterhgare da anligg-
nmgen avses byggas pa den befintliga byggnadens grund.

' ANPASSNING OCH ATGARDER

For att Skapa en sammanhallen fasad och front mot vattnet vid en kommande 6verbygg-
nad av spiromridet b6r dven den exploateringen ha l1ag bebyggelsen nirmast vattnet.
‘Hégre bebyggelse bor, som 1 detta projekt, endast tillatas 1 liv med hotellbyggnaden.
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5.RISK OCH SAKERHET

2002 togs en riskanalys for projekt Vistra City fram. Bedmningen av riskerna for pro-
jekt Klara baseras p4 denna analys men med beaktande av nya forutsittning, Innehalleti
detta avsnitt baseras framfGr allt p& denna riskbeddmning; Projekt Klara: Analys av
olycksrisker frdn tdgtrafiken.

I analysen utreds risker for personer i omradet. Det ir risker med farligt gods pa jarnvig
som behandlas. Risken for uppsatliga sabotagehandlingar som riktar sig mot Central-
stationen och dess funktioner har inte analyserats. Bedémningen r att konsekvensen av
sfdana handlingar i vésentlig utstrickning ticks in av de konsekvenser som uppstér vid

olyckor med farligt gods.

NULAGE

Nuvarande situation utan permanent verksamhet inom den fore detta postterminalen in-
nebiir inga risker f6r ménniskors hilsa och sikerhet utdver det som generellt géller for-
Centralens banomride. '

Det forbud mot farligt godstransporter pa vig som giller i Stockholms innerstad omfattar
dven Klarastrandsleden. Tillstand krivs och endast farligt godstransporter med mal- '
punkter i niromrddet ges tillstind. Antalet farligt godstransporter pi vig dr dirmed
mycket litet,

BEDOMNINGSGRUNDER

Lénsstyrelsens rekommendationer
For vigar och jimvagar med transporter av farligt gods rekommenderar lansstyrelsen fol-
jande:

~ 25 m byggnadsfritt bor limnas nirmast transportleden.

— Sammanhéllen bostadsbebyggelse bor inte uppforas nirmare an 75 m och kontor
bdr inte uppfdras nirmare dn 40 m fran transportled for farligt gods. Aven o ay=-

stdnden hélls kan dnd4 sirskilda krav behdva stillas pé bebyggelsens utformning: - -

~ Personintensiva verksambeter bér inte lokaliseras nidrmare in 75 m frin transport~
led for farligt gods om de kommer att inrymima ménniskor som kan ha svirt att
snabbt genomfora en utrymning, '

— Inom 100 m frén transportled f&r farligt gods ska risksituationen bedémas vid en
exploatering.

Avsteg kan géras om en fordjupad riskanalys utfors som visar att-den planerade bebyg-
- gelsen blir lamplig med hénsyn till behovet av skydd mot olyckshindelser.

I Sverige finns inga beslutade risknivier for vad som kan tolereras i friga om olyckor
med farligt gods och ursparning. Riskanalysen har anvint ett forslag som presenterats av
Réaddningsverket (SRV) och Det Norske Veritas (DNV). Forslaget innebir att risken, ut-
tryckt som en sammanvégning av sannolikhet och konsekvens, bedéms bide som sam-
héllsrisk och som individrisk

Individrisk definieras som sannolikheten under ett ir att en hypotetisk person omkom-
mer d& han/hon vistas kontinuerligt pa viss plats. Den stérsta risken finns pé pendeltigs-
perrongen dér personen kan nds av samtliga skadehéindelser med farligt gods. Individrisk
kan anses vara liten/acceptabel om sannolikheten &r mindre dn 1077,

Samhillsrisk definieras som sannolikheten for att ett visst antal personer omkommer per
&r p grund av den analyserade verksamheten. Fér samhallsrisk anges att risken kan anses
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vara liten/acceptabel om; sannolikheten for 1-10 omkomna 4r mindre an 107°- 107
sannolikheten for 10-100 omkomna 4r mindre 4n 107- 107
~ sannolikheten for 100-1 000 omkomna &r mindre 4n 107%- 107

NOLLALTERNATIV

Risknivén i nollalternativet gdr inte att beddma. Den beror p4 hur personintensiva verk-
samheterna i bygganden kommer att vara. Befintlig byggnad har ingen forstirkning som
skydd 1or farligt godsolyckor. I eit nollalternativ kan denna situation bests, alternativt har

forstarkningsatgirder genomforts pa byggnaden.

PLANFORSLAGET

Planférslaget medfor att ett stort antal minniskor kommer att vistas i niirheten av Central-
stationens sparomride. Enligt riskbeddmmingen ligger samhéllsrisken strax 6ver grinsen
16r acceptabel risk men under grinsen for oacceptabel risk. Med lampliga dtgirder, se
nedan, kan riskerna reduceras. Individrisken dr acceptabelt 1g.

Den relativt 1iga risknivén beror bland annat pé att i princip inga transporter med farligt
gods sker p Klarastrandsleden. Det ér dven relativt liten andel farligt gods p4 jarnvig
som transporteras forbi Cenfralstationen.

Jamfort med tidigare studerade utbyggnadsalternativ kommer antalet minniskor som vis-
tas i byggnaderna vara ligre. En grov bed6mning visar pa cirka 2 700 personer totalt
inom de tre byggnaderna.

Anldggningen ligger vid sidan om sparen, som nirmast placeras byggnaderna cirka 3— 4
meter frén spdromrddet. Kontors- och hotellbyggnadema placeras s att endast gavlama
ligger direkt mot spéren. Byggnaderna planeras i separata birande konstruktioner innan-

for den befintliga viggkonstruktionen vilket 4r positivt ur risksynpunkt. Aven plan-
I6sningen bidrar till en minskad risknivé eftersom parkeringsdick och forrd planeras

nirmast spadromradet.

Den befintliga 6verdickningen med planerad angéringsgata och parkeringsdéck kommer i
ndgon mén att fungera som en skdrm vid eventuella brander pa spéromrédet. Overdick-
ningen kommer dessutom att fungera som “barridr” férutom vid en olycka med $tora
mingder explosivimne.

" Sammanfattningsvis dr bedémningen att, med forebyggande atgirder (se nedan), 4r risken
fér ménniskors hilsa acceptabelt 11ten och beddms inte utgtra ett hinder for detaljplanens

genomfsrande.

ANPASSNING OCH ATGARDER

I riskbedémningen foreslas bland annat foljande olycksforebyggande och skade-
begrinsande &tgirder:

e  Obrinnbart material bor viljas i fasaden mot sparomradet under b'eﬁnﬂig Gver-
déckning och i angrinsande fasadjztor samt cirka 10 meter in.

» Fonster som vetter mot spdromridet bor undvikas pa plan under 6verbyggnaden.

» Aven hdgre upp ir det viktigt att minjmera andelen fonster och eventuellt for-
stirka dessa mot tryck och virmepéverkan.

¢  Fasaden mot spdren b&r byggas med robust byggsitt.
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6. LUFTKVALITET

NULAGE

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas, férutom av den generella bakgrundsluften,
fram{0r allt av avgasutslapp frén trafiken p4 Klarastrandsleden och Klarabergsviadukten.

Slb,B—zinalysl har utfort berdkning av forvintade kvivedioxidhalter ar 2006. Inom plan-
omrddet och lings angréinsande gator redovisas halter under miljckvalitetsnormen.

SLB-analys berikningar av partikelhalter (PM10) i Stockholmsomradet 2002 visar att
halterna inom planomradet p4 Klarastrandsviadukten ligger under miljskvalitetsnormen
men att halterna lings Klarastrandsleden ligger 6ver normen. Vid Klarastrandsleden pé-
verkas halterna av norr- och s6dergdende trafik och av utslippen frin Blekholmstunnels
mynning for sédergdende trafik. Har finns vissa uppstillningsytor for fordon, i Svrigt be-.
ro1s inga vistelseytor av dverskridandet. 4 T ’ v

BEDOMNINGSGRUNDER

Miljokvalitetsnormer for luft SHE :

- Miljékvalitetsnormer 4r bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla den ldgsta god- -
tagbara luftkvaliteten som ménniska och milj5 til enligt befintligt vetenskapligt underlag.
Tolkningen av normerna 4r att de inte géiller for luft p4 vagbanor. Linsstyrelsens upp- ‘
fattning r att eftersom normen #r satt for att skydda ménniskors hilsa si giller den i om-
riden dér manniskor vistas. Overskidanden p4 platser déir minniskor vistas hogst till- -
falligt bor ddremot kunna accepteras®. :

Fér nirvarande finns miljékvalitetsnormer gillande utomhusluft for kvivedioxid, partik-
lar (PM10), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid och bly. I trafikmiljé &r framfor allt kvi-
vedioxid, partiklar och bensen relevanta att underséka. SLB:s berdkningar har visat att
man klarar miljékvalitetsnormens krav for bensen i hela Stockholmsregionen 2003 och
dérfor behandlas inte bensen yiterligare. :

Enligt plan- och bygglagen (PBL 2 kap 2§) fir planliggning inte medverka till att en mil-
jOkvalitetsnorm 6vertrids. ;

For kvivedioxid och partiklar 4r dygnsmedelvirdet det dimensionerande virdet och i re-
dovisningen nedan ir det alltid detta virde som 4syftas.

Kvivedioxid
Dygnsmedelvirdet fir inte dverskrida 60 pg/m’ mer in 7 dygn per 4r.

PMI10°
Dygnsmedelvirdet far inte Sverskrida 50 pg/m> mer dn 35 dygn per &r..

NOLLALTERNATIV

Befintlig bebyggelse har en lang sluten fasad lings med Klarastrandsleden vilket medfsr
att ett enkelsidigt gaturum bildas. Miljokvalitetsnormens dygnsmedelvirde for PM10 -
Gverskrids p4 Klarastrandsleden och vid Blekholmstunnels mynning, se figur 6.1. Aven
vid byggnadens fasad 6verskrids normen. Halterna 4r hégst i fastighetens norra dnde,
nérmast tunnelmynningen. Dygnsmedelvardet for PM10 uppgér till 60-61 pg/m’®. Troligt-

! Stockholms Luft- och Bulleranalys.
? Miljokvalitetsnormer for luft. En viigledning for detaljplaneldggning med hinsyn il luftkvalitet.
* Inandningsbara partiklar med diameter upp till 10 mikrometer.
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vis finns befintliga uppstallnmgsytor £6r fordon kvar, 1 ovngt berors inga vistelseytor av

overskridandet.

Vid Klarabergsviadukten klaras miljdkvalitetsnormen for partiklar. Partikelhalterna har
beriknats till 44-45 pg/m’. :

Figur-6.1. Berdknad partikelhalt fOr nollalternativet ar 20] 5. Det morka filtet anger ommde med
overskridande av normen. Killa: SLB.

- PLANFORSLAGET

Planforslaget medfor en marginell okmng av pamkelhaltema i en del som framfor allt ut-
gors av vigomride men dir ett fital minniskor kommer att vistas tillfalligt vid varu-
leveranser samt angdring av bussar.

Klarastrandsleden

Aven i planforslaget dverskrids miljokvalitetsnormen for partiklar pd Klarastrandsleden
och vid Blekholmstunnels mynning. FramfGra allt sker §verskridandet inom vigomsrédet,
men i delen ndrmast mynningen sker §verskidandet fram till konto’rsbyggnadens fasad, se
figur 6.2. Planerad byggnad &r hégre &n beﬁnthg men innehédller en oppnmg mellan kon-
tors-~ och hotellbyggnaderna.

Haltema ar, precis som i nollalternativet, hogst i omridet nirmast tunnelmynningen dir
dygnsmedelvirdet for PM10 uppgér till 63-64 p g/m’. Trafik6kningen och den hogre
byggnaden 6kar siledes partikelhalterna med cirka 3 pg/m’.

Halterna lings fasaden minskar ndgot med avsténdet frén mynningen. Klarastrandsleden
gir dven upp pé ramp vilket minskar byggnadens effekt p4 halterna. Halterna beddms
darfor ligga nagot under 50 pg/m® hégre upp.
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Enligt planforslaget kommer leveranser till hotell och konferens att ske frén det nedre
planet vid Klarastrandsleden. Lingre dsterut, strax utanfor omradet med 6verskridande,
kommer bussar att angdra och parkera och en nedre entré for besékare som anlinder med
buss planeras i denna del av byggnaden. Detta innebir en marginellt $kad exponering ef-
tersom fler manniskor kommer att rora sig 1 omradet jaimfért med nollalternativet. Manni-
skorna kommer dock endast att vistas hir hégst tillfilligt.

Beskrivningen ovan baseras p trafikfldden innan tringselforsoket. Under forséket har
trafiken minskat med 20-25 %. Skulle &ven regler som ger en minskad dubbdicksanvind-
ning inforas (se nedan under Osakerheter) kommer miljkvalitetsnormen klaras p& Klara-
strandsleden. En minskning av halterna med 25 %, vilket 4r rimligt om ovanstiende 4t-
gérder genomfors permanent, ger partikelhalter pa hdgst 48 pg/m’ pa Klarastrandsleden.

> 50 pg/im®

Figur 6.2. Berdknad partikelhalt for utbyggnadsférslaget dr 2015. Figuren visar ett tidigare ut-
byggnadsforslag for kontoret. Kontoret ir i stillet en H-formad byggnad. Forindringen bedoms
inte pdverka berdkningen. Det mérka fiiltet anger omrdde med dverskridande av normen. Kélla:

SLB.

Klarabergsviadukten

Vid Klarabergsviadukten klaras miljokvalitetsnormen fér partiklar. Partikelhalterna har
beréknats till 46-47 pg/m®. Den planerade bebyggelsen ir betydligt hdgre 4n nuvarande
vilket medf6r sdmre utvddring av fororeningar. Den 41 meter hoga byggnaden och trafik-
okningen orsakar i utbyggnadsalternativet en 6kning av partikelhalten medca2p g/m’.

Gardsutrymmen och ventilation

Halterna pa kontorsbyggnadens fasad mot Klarastrandsleden och grinden mellan hotellet
och kontoret riskerar att fa relativt héga Iuftféroreningshalter, dock under normerna. Ute-
vistelse inom denna yta bor inte frimjas.
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Miljobeddmningsarbetet har piverkat utformningen genom att sitta fokus p4 var frisk-
luftsintaget ska anliggas. Ventilationsintaget kommer att ldggas s langt bort frin Klara-

. strandsleden som mOJhgt

Osakerheter
Halterna av kvaved1ox1d bensen och avgasrelaterade pamklar kommer att sjunka i fram-
tiden tack vare renare brinslen och forvintad fordonsutveckling. Partikelhalterna lings
végar och gator beror dock i hég grad pa det vigslitage som uppstir vid dubbdicks-
. anvéndning, Forvéntad fordonsutveckling som frimst paverkar bilatnas avgaser kommer
darfor att paverka partikelhalterna endast i begrinsad omfattning. Den framtida utveck-
lingen av partikelhalter 4r darfor mer osiker. Minskad dubbdicksanvindning och tring-
selavgifter &r de tva viktigaste dtgirderna f6r att minska partikelhalterna. En utveckling
mot minskade partikelhalter i Stockholms 1in bedéms som trohgare in att dagens situa-

non bestér.

Halsokonsekvenser

Kvivedioxid- och pamkelhalterna ska i detta sammanhang ses som mdlkatorer pden

. mangd olika trafikrelaterade Iuﬁibrorenmgar Nir det giller hilsopiverkan av Iluftforo-
“reningar tyder allt mer pi att det inte finns nigon troskeleffekt under vilken i inga effekter
‘uppkommer. Drfor 4r det viktigt att efterstréiva s liga halter som méjligt pa de platser

" dar miénniskor vistas. , .

. Luﬁfororenmgshaltema inom planomrédet dr i samma storleksordning som inom andra

" delar av Stockholms innerstad. Undantag utgérs av fasaden mot Klarastrandsleded. Iiom

detta omrade kommer dock manniskor att vistas hogst tﬂlfalhgt och den negativa paver—

kan pa hilsa bedoms som obeﬁnthg ’

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

vid utformningen av ventllatmnssystemet ska anliggningens nirhet till hégtrafikerade
. vigar beaktas. Den bista luften tas i takniva.
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/. TRAFIK OCH TRANSPORTER

Hér behandlas trafikfrdgor och tillgdng till kollektivtrafik, Trafikens betydelse for buller-
och luftkvalitet behandlas i avsnitten Buller respektive Luftkvalitet.

NUVARANDE TRAFIKSYSTEM

Norr om planomradet ligger Klarabergsviadukten, en fyra kérfilt bred gata omgirdad av
enkelriktade cykelfilt med innanfbrliggande parkeringszoner och géngbanor. Gatans
funktion dr att leda frafik mellan Kungsholmen och City samt att mata trafik mellan Kla-
rastrandsleden/ Centralbron och Kungsholmen respektive City. Gatan 4r dessutom viktig
-{6r matning av centralstationen samt Cityterminalen dér flygbussar till/frin Arlanda an-
gor. Gatans strickning dsterut Gvergr till en stadsgata/ handelsgata. Viisterut mot Kungs-
holmen 6vergar Klarabergsviadukten till en hart trafikerad bostadsgata.

I vister och séder grinsar planomradet till Klarastrandsleden och dess ramper samt till
Centralbron.

Trafiken i innerstaden har varit oférdndrad under de senaste dren. Trafiken pi gatorna
runt planomradet har dock haft en négot neddtgiende trend mellan 1997-2003. Tringsel-
fors6ket har ytterligare minskat trafiken.

Banverket arbetar med en jamvigsutredning for en pendeltdgstunnel som kommer ait av-
lasta Centralens spirsystem.

NOLLALTERNATIV -
Ingen stérre fordndring jamfort med nuliget.

PLANFORSLAGET

Trafik

Framtida trafikfléden ir osikra med tanke pd pigiende tringselférsok. Med beaktande av
att trafiken varit relativt ofordndrad i city under de senaste ren och att man haft en liten
minskning runt planomrédet beddms dock mitningarna fran &r 1997 4ven kunna anvindas
16r att beskriva situationen ar 2015. Figur 7.1 visar trafiken 4r 2015 med en beriknad tra-

fik6kning p4 grund av planerad exploatering.

Den nya bebyggelsen bedoms alstra cirka 1 500 fordonsrérelser per dygn. Anldggningens
utmdrkta lige i forhallande till kollektiva transportméjligheter invid Centralstationen har
beaktats vid berikningen av bilresandet. I forhallande till nollalternativet ar trafik-
Okningarna procentuellt sett smd med undantag fér Klarabergsviadukten som far en 6k-
ning med 9 % frén 16 000 till 17 500 fordon/vardagsdygn. Trafiken pa Klarastrandsleden
beddms 6ka med 600 fordon/dygn.

Kollektivtrafik

Nirheten till Centralstationen med Arlanda express, fjirrtdg-, regionaltig och pendeltdg
samt tunnelbana och bussar innebdr att tillgdngen till kollektivtrafik kommer att vara
mycket god {6r kontorsanstéllda samt bestkare till hotell- och kongressanliggningen.
Detta bedoms ge férutséttningar for att en stérre del av resandet kommer att ske med kol-
lektivtrafik jamfort med liknande verksamheter i andra-delar av staden.

Géng- och cykel
Det centrala liget ger goda forutsittningar for att besdkare gér till sina malpunkter.
Géngvigar kring anliggningen kommer att ses §ver med avseende pa trafiksikerhet och

trevnad.
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S

e

Skningen dr i jamforelse

Figur 7.1, Trafikfloden iutbyggnadsdlfernatzvgi 2015. Den procenue?la
med nollalternativet. Kélla: WSP Samhillsbyggnad.
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8.TRAFIKBULLER

FAKTA OM BULLER

Né&r man beskriver buller anvénds ofta begreppet ekvivalent fjudniva, som ar den genom-
snittliga judnivan under en viss period. Fér vagtrafik &r den oftast ett dygn. Maximal ljud-
niva &r den hdgsta ljudnivan som intraffar under en viss period, exempelvis en fordons-

passage.

En f6randring av ljudnivan med mindre &n 3 dB(A) 4r knappt hérbar. En férandring med
8-10 dB(A) upplevs som en férdubbling/halvering av ljudet.

NULAGE
I dag ligger beréiknade bullernivéer frén vigtrafik och tigtrafik pa 60-70 dB(A) vid fasa-
dema. '

BEDOMNINGSGRUNDER

Ljudklassning enligt svensk standard

I svensk standard SS 02 52 68 anges riktvirden for ljudklassning av kontor och hotell, se
tabell 8.1 och 8.2. Riktvirdena avser inomhusljudnivaer for trafikbuller. Fér kontor och
hotell finns inga krav pa begrinsning av trafikbuiler utomhus. Statidarden innehaller tre
klasser A/B, C och D. Ljudklass C motsvarar ljudforhallanden som tillimpas som mini-
mikrav i svenska byggnader. ' ‘

Tabell 8.1. Ljudklassning av hotell enligt svensk standard.

~ Hdgsta trafikbullerniva dB(A)
Typ av utrymme i Ljudklass A/B Ljudklass C
hotell Ekviyaﬂlent Ma>'<ir°h‘al Ekviyaolent - Ma;;irpal
niva niva niva niva
Gastrum 26 40 30 45
Restaurang ’ 35 50 40 55

Tabell 8.2. Ljudklassning av kontor enligt svensk standard,

Hogsta trafikbullerniva dB(A)

Typ av utrymme i Ljudklass A/B Ljudkiass C
kontor Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal niva
niva niva niva

Kontorsrum, mindre

konfe,rens_rum, sam- 35 50 40 55
talsrum, vilrum, re-

ception ,

Butiker 45 - 45 -
Korridor, entré, om- 45 . 45 -

kiadningsrum
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NOLLALTERNATIVET

Bullerniverna ar ungefir samma som i planforslaget men eftersom det rér sig om én be-
fintlig kontorsmiljo finns inga riktlinjer f6r trafikbuller.

PLANFORSLAGET

De ekvivalenta bullernivierna vid fasader mot omgivande gator och mot sparen har be-
riknats ligga pd mellan 56-70 dB(A), se figur 8.1.

Trafiken utanfor bygganden medfor hdga bullernivier utomhus men eftersom den plane-
rade anvéndningen &r kontor och hotell stills endast krav pa ljudnivin inomhus. Med god
judisolering klaras kraven pa ljudnivder enligt svensk standard for kontor och hotell och
god ljudniva inomhus uppnés. '

ANPASSNING OCH ATGARDER

Bullret utanfor byggnaden motiverar att man s4 1angt som méjligt skapar en tyst inom-
husmiljd. Ljudisolerande fonster och ytterviiggar erfordras bland annat i hotellrummen

och kongressalen.

Dir e] onaal anges géller halg fosaden
Ekvivalent fudnivd fr dyon vid fasad
Uten fesckon v sk fosodreflex

; B ~ 70 dB{A)

mome e RN % 6] — 65 aB{A}

warasiem i m 56 - 60 dB{A}

rrizvesEsezeasen 5t - 55 g8(A)

F igur 8.1. Ekvivalenta bullernivder vid fasad. Siffrorna i figuren, exempelvis
6-13, anger vdningsplan. Killa: Ingemansson Technology.
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9.5TOMLJUD OCH VIBRATIONER

Vibrationer avser svangningar i byggnadsstommar och har betydelse bade for byggnéds—~
konstruktioners hallfasthet och for minniskors upplevelse. Stomljud dr lI3gfrekvent ljud
som skapas av svingande byggnadsdelar och mits pé samma sitt som annat luftljud.

NULAGE

I den fd postterminalbyggnaden har bide stomljud och vibrationer uppmiits. Inga &tgirder .
{6r att minska vibrationer och stomljud har genomforts i befintlig byggnad. Stomljud i
huset alstras av passerande tdg samt av vigtrafik. Nivierna ligger mellan 28~ 45 dB(A).

Vibrationer frin tig forekommer, men de ligger p4 maximalt pa 0,1 mm/s, Dessa nivier
uppstér vid tdghastigheter omkring 50 km/tim. Det #r hastigheter som inte tillits eftersom
hastighetsbegrinsningen ir 30 km/tim. Normalt ar hastigheten cirka 20 km/tim. ‘

I husets sGdra del har trafikalstrade vibrationer uppmiits. Dessa ligger tdmligen ofta éi:fer
0,1 mm/s med maximum p4 0,3 mm/s RMS. De bedéms komma frin en skarv pé Klara-
strandsviadukten och en skarv pa Klarastrandsleden. :

NOLLALTERNATIV

Ingen forindring jamfort med nuliget.

BEDOMNINGSGRUNDER

 Vibrationer - Ljudklassning enligt svensk standard
Riktvirden for bedémning av komfort i byggnader finns redovisade i svensk standard :
SS 460 48 61, se tabell 9.1.

Tabell 9.1. Bedomning av vibrationer enligt svensk standard SS 460 48 61.

5 2
o
e i o

Liten 0,1-0,4 Ej eller knappt kdnnbar

Méattlig 0,4-1,0 Delvis kannbar
Sannolik 1,0-2,0 Ké&nnbar, Upplevs som stérande.
Stor >2.0 Mycket kénnbar. Obehaglig stérning.

Stomljud - Ljudklassning enligt svensk standard
For stomljud géller samma inomhusriktvérden som for trafikbuller, se sidan 24.

PLANFORSLAGET

Stomljudsmétningar visar att det finns risk for stérande stomljud i byggnaden. Atgarder
krdvs séledes, se nedan. Med erforderliga tgirder kan géllande riktvdrden klaras.

De uppmiita vibrationerna, p4 maximalt 0,3 mm/s, 4r knappt kinnbara. En kravnivi pé
0,4 mm/s bér klaras men noggrannare utredning krivs i projekieringen.

ANPASSNING OCH ATGARDER
Ett dtgirdsprogram for stomljud och vibrationer i de olika byggnadsdelarna bor tas fram.

I samband med byggnationen bor skarvarna i omgivande gator ses dver.
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10. ELEKTROMAGNETISKA FALT

Elektromagnetiska filt 4r den gemensamma bendmningen for elektriska och magnetiska
falt. Sddana filt finns runt alla stromf6rande kablar och elekiriska apparater. Elektriska
falt orsakas av spanningar och kan skirmas effektivt av byggnadsmaterial. Eftersom de
inte paverkar hilsan behandlas inte dessa vidare.

Magnetiska filt alstras av varierande strdmstyrka. Vanligtvis anvinds enheten mikrotesla
(1 T), en miljondels Tesla. Diskussionen om halsopéverkan frin magnetfilt handlar ute-

- slutande om Vaxelstrom

Tagdnft ger ,upphov till vixlande ﬁaagnetiska falt. Magnetfiltet fron kontaktledningen Ar
- svagt di inget tdg dr i ndrheten men Gkar nir tiget passerar, Detta magnetfilt fir en varak-
tighet pd ndgra minuter. Den dr starkast vid jAmvigen och avtar sedan med avstindet fran

banan. .

Styrkan pé ett magnetfilt avtar snabbt med avstindet frén killan. Eftersom vanligt byég-
nadsmaterial inte avskdrmar magnetfalt &r det normalf att hus 1 direkt anslutning tilf
sparomraden far forhdjda virden inomhus.

Misstankar finns om samband mellan magnetfilt och cancer men sambandet #r inte ve-
tenskapligt bevisat

NULAGE

Magnetféiltsmitningar av tigens magnetfilt gjordes inom planomradet 2002. De komplet-
terades med ytterligare mitningar 2006 vilket visade att Banverkets anlaggmngsforand—
ring under de senaste &ren inte paverkar magnetfaltens storlek.

Matningarna visar hoga momentana vérden i samband med tdgpassager. Dygnsmedel--
virdet pd olika vAningar i postterminalbyggnaden varierar mellan 0,024-0,17 iT, Medel-
virdet for ett ir blir ndgot lgre 4n for ett dygn, men skillnaden bedms vara liten.

BEDOMNINGSGRUNDER

I Sverige saknas for ndrvarande griansvirden for elektriska och magnetiska lagfrekventa
falt. Arbetarskyddsstyrelsen och Stralskyddsinstitutet haller pd att forbereda foreskrifter -
och allménna rad for sddana grinsvirden.

I Stockholm stads miljépolicy finns ett riktvirde for nyproduktion av bostiider, skolor,
daghem och lekplatser. Magnetfaltsnivan (véxlande magnetfilt) orsakad av krafiled-

ningar, stéllverk och transformatorstationer bér inte dverskrida 0,2 pT mitt som ars-
medelvirde. Nivavirden for kontor och hotell samt magnetfilt frin spartrafik omnimns

inte i denna pohcy

NOLLALTERNATIV
Ingen fordndring jimfort med nuléget.

PLANFORSLAGET

Uppmiita magnetfiltsvirden frén tagtrafiken ligger under 0,2 u'T och didrmed bér det
riktvirde som staden angett for bostdder kunna klaras inom anldggningen.

Négon 6kning av tdgtrafiken som skulle kunna medfora visentligt hégre virden n i dag
4r inte att forvanta. FOr tillféllet pdgir en ombyggnad vid Tegelbacken vilket kommer att
&ka kapaciteten fran dagens 24 tig i timmen till 28 t8g i timmen. Nér Citybanan ir klar,
omkring &r 2011, kommer pendeltdgen att g4 i tunnel lingre dsterut. Kapaciteten &r da
ater 24 tag i timmen vid centralen.
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~ Nuvarande byggnad inom planomridet kommer att rivas ut (stomrent) varfér man kan
{orutsitta att all elutrustning i byggnaden kommer att utformas s att risk for skadliga

magnetfilt inte uppkommer.

ANPASSNING OCH ATGARDER

Skriften "Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska
falt — En vigledning for beslutsfattare” ger 1dd om hur risker med starka magnetfalt kan
minskas. .

Inga dtgirder kriivs i samband med byggnation inom planomradet. Vid en-6verdickning

av sparen och byggnation ovanpi &verdidckningen kommer atgirder for att'minska mag-
netfilfen att krivas. Detta kommer att leda till &nnu ligre virden inom hotell- och kon-

gressanliggningen.
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11.SAMLAD BEDOMNING

VIKTIGASTE MILJOKONSEKVENSERNA

Kulturmiljs, stadsblld och paverkan pad riksintresset

Planforslaget medfor att stadspartiet fir en starkare definierad karaktir, Kongressen med
de bakomliggande hotell- och kontorsbyggnaderna kommer att bli vil synlig i stadsbil-
den. De kommer &ven utgbra en del av stadens vattenfront.

Stadshuset kommer att fortsitta vara en dominerande solitér. Frin vissa vyer kommer
dock hotell- och kontorsbyggnadema skjuta upp vid sidan av eller direkt bakom stadshu-

set.

Planférsléget beddms inte medfra pataglig skada pa riksintresset.

Hélsa och sdkerhet )
Beddmningen &r att genomfSrandet av detaljplanen inte medfor negativa konsekvenser
for hilsa och sdkerhet. Méanniskor kommer framfor allt att rora sig lings Klarabergsvia-
dukten och gatan lings byggnadernas norddstra sida och dir ir luftfororeningshalter och
bullernivier i samma storleksordning som inom andra delar av Stockholms jnnerstad.
Risknivin beddms med foreslagna atgirder bli acceptabel. Stomljud, v1brat10ner och
magnetfalt kommer inte att pdverka ménniskors hilsa negativt. :

Hushallning

Bed6mningen &r att detaljplanen 4r forenlig med miljobalkens allminna hinsyns- och

© hush&llningsregler. Hotell- och kongressanlaggnmgen ir dven forenlig med kommunens
dversiktsplan. : :
Planftrslaget medfor god hushéllning med mark 1 och med att ett centralt beldget, redan
ianspréktaget omride med ldg nyttjandegrad ges en personintensiv verksamhet. Ett lige
med en mycket vacker vy éver stadshuset och Stockholms vatten gors mer tillgéngligt.

Platsen ir synneﬂigén gynnsamt beldgen nér det giller tillgdngligheten till alla kollektiva
fardmedel, vilket skapar goda forutsittningar for ett hogt kollektivirafikanvindande.

MILJOFRAGORNA | PLANARBETET

Arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen har f6ljt planarbetet. Sarsk:dda utredningar
har tagits fram for att klargéra begrinsningar och behov av anpassning vad géiller kultur-
miljo, risk och sdkerhet, Iuftkvalitet, buller och vibrationer samt magnetfalt.

Hinsyn till miljon har medfort f6ljande anpassning av planen:

e Kongressen fir ett tillbakadraget lage innanfor kajer och vigar. Den ligre, publi-
ka delen med kongresshallen ar placerad ndrmast vattnet medan de hégre hotell-
och kontorsbyggnaderna skjutits till fastighetens norra del mot Klarabergsgatan,
ldngre bort frin stadshuset. Mesta m&jliga luft limnas dirmed kring stadshuset.

e Material och fargsittning viljs s8 att de nya byggnadema inte konkurrerar med
stadshuset.

¢ Kontorshusets ursprungliga gestaltning har omarbetats for att skapa en mindre
kompakt volym.

e Utformningen av byggnaderna har gjorts med beaktande av att minimera minni-
skors vistelse i de omrdden nirmast Klarastrandsleden som har héga luftférore-

ningshalter.
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Miljékonsekvensbeskrivning tillhorande detaljplan for projekt Klara

* Ventilationsintaget kommer att anldggas s4 ling bort frin Klarastrandsleden som
mdjligt. Eventuellt kommer ett glasat parti att sittas upp mot leden. Planbestim-

melser garanterar att sikerhetshojande atgérder genomfors.

FORTSATT ARBETE OCH UPPFOLINING
Val av material och firgséttning for anliggningen kontrolleras vid bygglov.

Ett dtgérdsprogram for stomljud och vibrationer i de olika byggnadsdelarna bér tas fram.

Behov av fasadisolering for trafikbullret faststills i samband med projektering av bygg-
naderna. Att géllande riktvéirden for inomhusbuller och vibrationer klaras kontrolleras

darefter i bygglovsskedet. .
Vid utformningen av ventﬂationssystemet ska anldggningens ndrhet till hogtrafikerade
végar beaktas. Den bista luften tas i takniva. I andra hand ska tﬂluften tas sé langt frén
Klarastrandsleden som moﬂlgt

Overvakning av kvivedioxid- och partikelhalterna lings KlaraStrandsleden gOrs inom ra-

men for kommunens ordinarie 6vervakning av stadens luft.
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