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Sammanfattning

Intelligent stdd for anpassning av hastigheten (ISA) dr ett fordonsbaserat tekniskt stod-
system som uppméarksammar bilforaren pd nér en hastighetsgrans dverskrids. Kommun-
fullmiktige har inom ramen for stadens trafiksdkerhetsprogram beslutat om malsittningen
att alla bilar som kor for Stockholms stad ska ha en intelligent fartvarnare fére 2010.

Efter forsoksverksamhet med ISA i 20 fordon i Stockholm har trafikkontoret péa trafik-
och renhéallningsndmndens uppdrag utarbetat en inforandestrategi for ISA i stadens egna
fordon. For att f& konkreta bestillningar och installationer samt en vil fungerande
anvandning forslar trafikkontoret ett successivt inférande i1 rimlig takt med kunskapsstod
till stadens forvaltningar och bolag. Lampliga avvéigningar kring malen avseende effekt
och acceptans behovs enligt trafikkontoret for att vid upphandling fa flera bra anbud.
Den totala kostnaden for att infora ISA uppskattas av trafikkontoret till 10,5 mnkr.

Stadsdelsforvaltningen har inget stort bilinnehav (4 fordon juni 2006) men stéller sig
positiv till inférandet av ISA-system i stadens egna fordon. Férvaltningen anser att staden
vid val av ISA-system sarskilt bor vilja sddana som dr dokumenterat lampliga for fordon
som framfors i tjdnsten och fordon som antas ha manga olika forare, d.v.s. att enkelhet
och anvindarvénlighet efterstriavas.
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Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljogruppen norra innerstaden.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har begirt yttrande fran bl.a. Norrmalms stadsdelsforvaltning med
anledning av ett forslag till inférande av ISA ( ntelligent stod for anpassning av
hastigheten). Yttrandet ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 1 september 2007.

(ISA) ir ett fordonsbaserat tekniskt stodsystem som uppmérksammar bilforaren pa nér
en hastighetsgrans overskrids. Det finns olika typer av system, exempelvis ljud- och ljus-
signal eller automatisk farthéllare dir gaspedalen blir trogare nir hastighetsgriansen
Overskrids.

Kommunfullméktige har inom ramen for stadens trafiksidkerhetsprogram beslutat om
malsdttningen att alla bilar som kor for Stockholms stad ska ha en intelligent fartvarnare
fore 2010.

Trafikkontoret har bedrivit forsoks- och utvecklingsverksamhet med ISA i Stockholm. I
forsoket, omfattande 20 fordon, testades och utviarderades ISA. En majoritet av anvéndar-
na var enligt trafikkontoret positiva och en markant minskning av antalet hastighetséver-
tradelser erholls. Flera brister i teknik och indata konstaterades dock, exempelvis kan inte
uppdateringar av kartdata skickas till fordonen. For att ISA ska kunna inf6ras i en storre
skala har trafikkontoret pa uppdrag av trafik- och renhallningsndmndens utarbetat en
inforandestrategi for [SA i stadens egna fordon.

Trafikkontorets férslag till inférandestrategi

Strategin 1 sin helhet finns i bifogade bilagor. Trafikkontoret forslar ett successivt infor-
ande i rimlig takt dér utfallet kring inférandetakten till stor del forslas bero pé vilka ISA-
system som kan fas nér och till vilket pris. Centralt for inférandeprocessen ér enligt trafik-
kontoret att kunskapsstod om ISA kan ges till forvaltningar och bolag sa att det leder till
konkreta bestdllningar och installationer samt en vil fungerande anvidndning. Det finns
manga ISA-system med olika funktionalitet och effekt. Viktigt r enligt trafikkontoret att
fé en lamplig avvégning kring malen avseende effekt och acceptans for att vid upphand-
ling kunna fa flera bra anbud.

Den totala kostnaden for att infora ISA uppskattas av trafikkontoret till 10,5 Mkr. Kostna-
derna for inforandet av ISA berdknas uppga till 1,5 Mkr per ar for centrala kostnader,
8000 kr per utrustning samt en driftskostnad som understiger 500 kr per fordon och ar.
Respektive forvaltning och bolag bor enligt forslaget sté for inkdp och drift av ISA-
system till sina fordon. De forsta 250 ISA-systemen foreslas dock finansieras helt via
trafikkontoret och foljande installationer under 2008-2009 delfinansieras till 50%. Extern
delfinansiering har sokts och kommer att sokas.
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ISA-systemen behover forses med aktuella data kring gillande hastighetsgranser i staden
och kringliggande omraden. For att underlétta upphandlingsarbetet och ge mer kostnads-
effektiva l16sningar foreslar trafikkontoret en rad atgéarder for datahantering, utbyte mellan
Stockholms lokala vigdatabas (LV) och den nationella databasen (NVDB) samt vilka
ovriga funktioner som bor sikerstéllas.

Trafikkontoret foreslar informationsinsatser kring ISA savil internt inom Stockholms stad
som externt. De planeras och genomfors i samarbete med trafikkontorets kommunika-
tionsavdelning. ISA-inférandet foreslds samordnas av trafikkontoret och arbetet paborjas
2007.

Férvaltningens synpunkter

Tekniska hjédlpmedel som ska hjdlpa foraren att hélla rétt hastighet har provats av Vig-
verket i ett mer storskaligt forsok. Under tre ars tid testade 10 000 forare i Umed, Bor-
lange, Lidkoping och Lund ISA-system installerade i ndra 5000 fordon. Sammantaget
forbattrades trafiksidkerheten visentligt med ISA. Vagverket gor utifran forsoket bedom-
ningen att om alla fordon hade ISA sé skulle personskadeolyckorna kunna minska med
20-30 %. En annan positiv effekt av forsdket var minskade utslapp.

Vigverkets intervjuer med testforare visar att acceptansen for ISA var mycket hog. Enligt
Viégverket dr ISA den bésta idén hittills jimte polisdvervakning for att 10sa trafikséker-
hetsproblemen pa s.k. 50-gator Acceptansen for fysiska atgirder som t ex gupp ér enligt
Vigverket ldgre dn for ISA. Enligt intervjuerna paverkar olika typer av ISA-system
foraren pa olika sitt. S.k. varnande/informerande ISA (med ljud- och ljus-signal) kan
enligt Vagverket medfora att foraren dgnar mer tid att titta pé hastighetsmétaren. S.k.
stodjande ISA (med aktiv gaspedal) kan medfora att foraren upplever sig vara i vigen for
andra bilister. Upplevelse och attityder var till viss del olika beroende p& om foraren
korde yrkesfordon eller ej.

Stadsdelforvaltningen har inget stort bilinnehav (4 fordon juni 2006) men stéller sig
positiv till inférandet av ISA-system i stadens egna fordon. Med anledning av ovan-
stdende vill forvaltningen framfora att staden vid val av ISA-system sérskilt bor vilja
saddana som dr dokumenterat lampliga for fordon som framfors i tjdnsten och fordon som
antas ha manga olika forare, d.v.s. att enkelhet och anvindarvénlighet efterstravas.

Nar det géller finansieringen av ISA har trafikkontoret rdknat pa en kostnad av 8000 kr
per utrustning. Berdknat pa 1000 bilar ger detta en kostnad pa 8 Mkr. Berédknat pé kost-
naden for stadens fordonspark frén juni 2006, ca 1200 bilar, blir kostnaden 9,6 Mkr. Detta
overstiger med 2 respektive 3,6 Mkr den summa pa 6 Mkr som i remisshandlingen anges
som totalkostnad for fordonsutrustning.

Bilagor

Remisshandlingen



