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Sammanfattning

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) och trafik- och renhdllningsndmnden i
Stockholms stad har remitterat ett forslag till sparviags- och stomnétsstrategi for
centrala delen av Stockholmsregionen. Syftet med strategin ar bl.a. att faststilla
principer och kriterier for planering av stomtrafik.

Forvaltningen dr positiv till att stomtrafiken ges en hog framkomlighet, att den
prioriteras i vissa strak och ges eget utrymme i gatan. For att uppna
oversiktplanens mal om Stockholm som promenadstad och stadens miljoméal om
att 6ka andelen som gar eller cyklar, anser forvaltningen, att mojligheterna for
gang- och cykeltrafik maste utvecklas parallellt med satsningar pa
kollektivtrafiken. Enligt forvaltningen bor strategin i sitt resandeunderlag ta
hansyn till att Hagastaden inte bara kommer vara ett omrade for boenden och
arbetande, utan dven bedoms locka manga besokare.

www.stockholm.se/norrmalm
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Bakgrund

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) och trafik- och renhéllningsndmnden i
Stockholms stad har remitterat ett forslag till sparvdgs- och stomnétsstrategi for
centrala delen av Stockholmsregionen. Strategin dr den forsta etappen av en
strategi for kollektivtrafikens stomnét som i en andra etapp ska innefatta hela
lanet. Utgangspunkten for strategin dr regionens starka tillvaxt samt Stockholms
stads och SL:s gemensamma mal om att kollektivtrafikens marknadsandel maste
Oka. Malaret ar 2030.

Remissversionen av sparvigs- och stomnétsstrategin har séands ut till kommunerna
1 Stockholms 1dn, Stockholms stads forvaltningar och stadsdelsndmnder samt ett
flertal andra aktdrer 1 regionen. Synpunkter dnskas sdrskilt pd huvudprinciperna
och kriterierna for stomtrafiken i den centrala delen av Stockholmsregionen.
Under oktober och november har tre informationsmoéten hallits for
remissinstanserna, Norrmalms stadsdelsforvaltning har deltagit pa ett av dessa.
Synpunkter ska 1dmnas senast 20 december 2011. Remissen bifogas exklusiva
bilagor, som finns att tillga p4 www.stockholm.se/insyn.

Arendet

Syftet med strategin dr sammanfattningsvis att faststélla principer for stomtrafik,
identifiera ldmpliga strék for sparvégs- och stomtrafik i den centrala delen av
Stockholmsregionen samt utarbeta underlag for trafikering av stomnétet avseende
linjer, trafikslag och utbud. Strategin for en kapacitetsstark och strukturerad
stomtrafik ar 2030 ska ses som ett underlag for vad som bor utredas vidare och
inte for vad som bor byggas.

Strategins huvudprinciper och kriterier

For att utveckla stomtrafiken och 6ka marknadsandelen krivs en kollektivtrafik
som dr tillrackligt attraktiv for att bdde behalla dagens resenérer och attrahera nya.
I strategin foreslas att stomtrafiken i den centrala delen av Stockholmsregionen,
oavsett fairdmedelsslag, planeras utifran nedanstaende tre huvudprinciper.

God regional tillginglighet

For att stomnétet ska komma till nytta for hela regionen behdver nétet utvecklas
och nya utbyggnadsomraden knytas till ndtet. Samtidigt dr det avgorande att goda
bytesmojligheter skapas 1 knutpunkterna sé att ménniskor snabbt och enkelt kan
rora sig i hela regionen med kollektivtrafiken.
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Attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik

Stomtrafiken ska uppfattas som snabb, tydlig och palitlig med hog turtéthet och

god utrymmeskomfort oberoende av trafikslag. I den centrala delen av

Stockholmsregionen innebir det att:

e stomtrafiken ges en hog framkomlighet med malet att medelhastigheten
inklusive hallplatsstopp ska vara 20 km/h

e stomtrafiken prioriteras i vissa strak pa bilens bekostnad och ges eget utrymme
1 gatan

e stomtrafiken har i stadsmiljon ett héllplatsavstdnd pé cirka 500 meter

e stomlinjerna har ett resandeunderlag pa minst 500 resenidrer pa mest belastade
delstrdacka under maxtimmen

e ecn stomlinje har en turtidthet pa mellan 2 och 7,5 minuter

e stomlinjendtet ska vara robust och strukturerande och fordndras dérfor séllan

Integrerad planering for en attraktiv stadsmiljo

Stomlinjenétet ska ses som en del i samhillets grundlaggande infrastruktur och
ligga kvar 1 samma strak under 14ng tid framdver pd samma sétt som jarnvégs- och
vagnétet. Pa sa vis kan stomtrafiken dven bli strukturerande i samhallsplaneringen,
eftersom markégare, exploatorer och samhéllsplanerare kdnner en trygghet i nétets
bestdandighet.

Stomlinjenatet &r 2030

Ett forslag till utvecklat stomlinjenit for 2030 har tagits fram. Viktiga utgangs-
punkter har varit dagens stomlinjenit, beslutade infrastrukturutbyggnader som
Citybanan, Sparvdg City och de framtida utbyggnadsomradena i regionens
centrala delar. Samtliga delar av stomlinjenétet ar 2030 uppfyller minimikravet om
minst 500 resendrer per riktning under maxtimmen. Jimfort med dagens
ytliggande stomnit utgor de storsta forandringarna att tva nya stomlinjer
tillkommit; stomlinje 5 som sammanbinder Liljeholmen — Fridhemsplan —

Sankt Eriksplan och Karolinska Sjukhuset och stomlinje 6 som sammanbinder
Ropsten — Ostra Station — Odenplan och Karolinska Sjukhuset. Stomlinje 3foreslas
tas bort eftersom den inte langre dr stomlinjemissig om tunnelbanan till Nacka
Forum via 6stra Sodermalm byggs. Daremot kan linje 3 tinkas finnas kvar som en
lokal stadsbuss.

Nya omraden som foreslas stomtrafikforsorjas dr Norra Djurgérdsstaden,
Hagastaden, Loudden, Liljeholmen-Arstadal och Séderstaden.
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Forslag till stomlinjendt i gatunivd dar 2030. Heldragen linje = strdckning i befintligt gatundit,
streckad linje = strickning i framtida gatundt. Kdlla: Remissen

Kriterier fér investering i sparvag

Val av sparvagn som trafikslag motiveras av ett hogt resandeunderlag i
kombination med kraven pa en stomtrafik med hog turtithet, palitlighet och god
komfort. Eftersom att sparvagnarna rymmer mer dn dubbelt s4 manga passagerare
som en vanlig innerstadsstombuss kan de hantera betydligt hdgre belastningar dn
stombusstrafik. Byggande av sparvig innebdr samtidigt stora investeringsbehov,
bade i infrastruktur, fordon och depéer. For att motivera dessa investeringar maste
sparvigens potential, som ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem tas till vara.
Detta innebdr att sparvdgen ska ges hog framkomlighet, di detta 4r avgorande for
att ge korta pélitliga restider och konkurrenskraft. Korta restider reducerar dven
driftskostnaderna for sparvégstrafiken och investering i fordon och depéer. Malet
ar att en stomlinje ska uppnd en medelhastighet pa 20 km/h (inklusive hallplats-
stopp), jamfort med dagens medelhastighet pa ca 14-15 km/h. For att kunna
motivera en sparvigsinvestering ska den planerade sparvégslinjen ha en
medelhastighet pd minst 18 km/h.
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Prioriteringar och fortsatt arbete

Innan beslut kan fattas om stomlinjerna méste ett antal fragor utredas;

finansiering, mojliga depéldagen, majlighet till god framkomlighet sé att en
tillrackligt hog medelhastighet kan sikerstillas, samordning med andra
infrastruktur- och exploateringsprojekt samt prioritering av tillgdngliga resurser.
Medel i den statliga finansieringen &r bundna till utbyggnadsprojekt enligt SL:s
nuvarande planering fram till &r 2021. Om inga omprioriteringar genomfors av
utbyggnadsprojekt eller finansieringsvolymer, sd kan nya objekt bli aktuella forst
efter 2021. Det finns dven en grans for hur manga parallella infrastrukturprojekt en
stad klarar av samtidigt.

Stomlinjer 2030
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Schematisk bild dver limpliga trafikslag utifrdn reseunderlag pd foreslaget stomlinjendit ar 2030.
Kiilla: Remissen

Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljogruppen norra innerstaden.
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Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen ar positiv till att stomtrafiken ges en hog framkomlighet, att den
prioriteras i vissa strak och ges eget utrymme i gatan. En god framkomlighet 1
stadsmiljon for att erhdlla en hog medelhastighet kommer i flera fall krdva att
biltrafiken far std tillbaka for kollektivtrafiken, vilket ligger i linje med stadens
miljomal om minskade utsldpps- och bullernivéer. Forvaltningen anser att det ar
viktigt med en lattillgéinglig, snabb och pélitlig kollektivtrafik for att attrahera
resande att avstd fran bilanvéindning. For att uppné oversiktplanens mal om
Stockholm som promenadstad och stadens miljomal om att 6ka andelen som gér
eller cyklar, anser forvaltningen, att mojligheterna for gang- och cykeltrafik maste
utvecklas parallellt med satsningar pd kollektivtrafiken. Som framhalls i drendet
maéste utvecklingen av stomnaétsstrategin ske i samverkan med utredningar om nya
dragningar av tunnelbanan och BRT-bussar' samt synkroniseras med ovrig
bebyggelseplanering 1 staden.

Enligt forvaltningen &r det viktigt att strategin dr flexibel och kan anpassas till
samhéllsfordndringar. Forvaltningen ér positiv till att strategin foregatts av en
kénslighetsanalys som visar vad som hidnder med kollektivtrafiken om t.ex.
bensinpriset eller trangselskatten hdjs. En annan intressant aspekt kan vara att
undersoka hur priset pa SL-kortet paverkar resandet med kollektivtrafik.

Enligt strategin har hdnsyn tagits till de stadsutvecklingsprojekt som ér 2030
kommer inrymma manga nya bostider och arbetsplatser. Detta kommer att
paverka resemonstret 1 staden och innebdra nya mél- och startpunkter.
Forvaltningen vill att strategin 1 sitt resandeunderlag dven ska ta hansyn till att
omradena Norra Djurgardsstaden och Hagastaden bedéms locka besokare fran
bide andra delar av kommunen och frin landet 1 6vrigt. I Norra Djurgérdsstaden
planeras gasverksomradet bli ett kluster for kultur dér t.ex. Operan,
Cullbergballetten och Cirkus Cirkor avser att etablera sig. Norra Djurgardsstaden
ar ocksa ett uttalat miljoprofilsomréde och lockar av den anledningen redan idag
besokare fran hela vérlden. Hagastaden ar tankt att bli ett av vérldens framsta
omrade for life science, ett samlingsbegrepp for vetenskaper som syftar till att
forbattra liv och hélsa. Hogskolor, forskning och néringsliv ska arbeta i ndra
samverkan och bilda en unik grund f6r forskning och hdgre utbildning. For
framtida kollektivtrafiksforsorjning till bAde Hagastaden och Norra
Djurgérdsstaden, foresprakar forvaltningen att mojligheterna att trafikera

" BRT (Bus Rapid Transit) ér ett transportsystem som erbjuder snabbare resor in med vanliga
stombussar. Snabb trafik uppnas genom en forbéttrad infrastruktur och tekniska hjalpmedel som
ger bussen prioritet fore annan trafik.
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Virtabanan med persontrafik utreds parallellt med framtagandet av sparvégs- och
stomnétsstrategin.

Bilagor

Remissen (remissens dtta bilagor finns att tillgd pd www.stockholm.se/insyn).
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