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om omgivningsbuller (SFS 2004:675)
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Bilaga 1. Forteckning over anldggningar for industriell verksamhet



1. Sammanfattning

Detta atgirdsprogram &r uppréttat med stod av forordning om om-
givningsbuller SFS 2004:675. Forordningen utgdr inférandet 1 svensk
lagstiftning av EG-direktiv om beddmning och hantering av omgivnings-
buller, 2002/49/EG. Med omgivningsbuller avses buller frén vig-,
jarnvag och flygtrafik samt industriell verksamhet enligt sirskild
definition. Atgirdsprogrammet har tagits fram inom en styrgrupp och en
arbetsgrupp med representanter frdn Miljoforvaltningen, Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Vigverket, Banverket, LFV (tidigare Luftfarts-
verket) och SL.

Enligt forordningen ska bland annat stider med fler &n 250 000 invanare
dels uppritta sa kallade strategiska bullerkartor och berdkna hur ménga
invanare som exponeras for olika bullernivéer, dels ta fram ett
atgirdsprogram.

Stockholms bullerkartor finns tillgdngliga pd Miljoforvaltningens
hemsida, http://www.miljo.stockholm.se eller direkt pé lanken
http://www.map.stockholm.se/kartago/kartago fr buller.html.

En sérskild studie har gjorts 6ver hur ménniskor exponeras for buller,
”Sammanstéllning av boende inom olika bullerintervall i Stockholms
stad”. WSP Akustik, 2007-06-27. Av den framgdr bland annat att
végtrafiken ar den bullerkélla som utsétter flest stockholmare for hoga
ljudnivéer i1 bostaden. Om man ser till antal exponerade for Lpgn Over 55
dBA stér végtrafiken for cirka 270 000 personer, spartrafiken for cirka
50 000, flyget for drygt 4 000 och industri for ett 30-tal personer.

Lpen dr ett av de bullermétt som ska anvédndas enligt EG-direktivet om
omgivningsbuller. Forkortningen star for Level Day Evening Night.
Mattet ar ett vigt genomsnittsvirde som erhalls genom att
ekvivalentnivan for dag (kl 06-18), kvill (kl 18-22) och natt (kl 22-06)
laggs samman till en ekvivalentniva for hela dygnet och dér kvéllsvérdet
raknas upp med 5 dB och nattvirdet med 10 dB. Med ekvivalentniva
menas i sin tur ett genomsnittsvirde under den aktuella perioden.
Svenska riktvédrden dr uttryckta som ekvivalentniva for dygn samt
maximalnivé, det sistndmnda innebédr den hdgsta niva som registreras
under en fordonspassage. I framtiden dr det mycket mojligt att svenska
riktvdrden kommer att uttryckas som Lpgn och Lnigar.

I Stockholm har bullerbegriansande atgiarder genomforts sedan lang tid
tillbaka. Arbetet har i huvudsak bestatt av skyddsatgiarder som skdrmar,
vallar och forbattrade fonster. Minskat buller vid kéllan, framst vid
spartrafiken, har ocksa inneburit en béttre ljudmiljo. Det har dven
genomforts ombyggnader, 6verddckningar och trafikreglerande &tgirder
vars syfte inte primért har varit bullerskydd men som dnda medfort
minskad exponering for buller. Effekten av samtliga dessa atgéirder &r
bland annat att antalet boende som exponeras for ekvivalentnivaer over
35 dBA inomhus berdknas ha minskat frén cirka 230 000 &r 1970 till



knappt 30 000 &r 2007. Detta betyder dock inte att problemen &r 16sta, det
ar fortfarande ett stort antal personer som har inomhusnivaer 6ver
riktvardet 30 dBA uttryckt som dygnsekvivalent nivad. Utomhusnivaerna
ar fortfarande hoga pd manga platser, till exempel parker och
rekreationsomraden. Kunskapen om nivaerna vid skolor, forskolor,
lekplatser, vardlokaler och dldreboenden é&r allt for daligt kdnda. Riktade
bullerskyddsatgérder har inte vidtagits for dessa platser.

De kostnader som de olika trafikhuvudméannen redovisar att de hittills
haft for bullerskyddsatgérder ar totalt ndrmare 400 Mkr sedan man
borjade vidta skyddsatgirder.

Den kortsiktiga strategi (fem ar) som foreslas i atgardsprogrammet ar
fortsatt arbete med att atgérda de hogsta nivierna inomhus 1 bostider. Det
finns goda forutsittningar att inom en femarsperiod kunna atgérda alla
bostidder som i dag har inomhusnivéer 6ver 35 dBA. Parallellt med
satsningar pa skyddsatgarder foreslas en successiv Overgang till att vidta
atgirder som begrédnsar bullret vid kdllan. Exempel pa sddana dtgérder ar
tystare fordon, trafikminskningar pa de mest utsatta platserna, lagre
hastighet, tystare korsétt och tystare didck och vigbeldggningar.

Samma strategi foreslds dven pa lang sikt. Ju lingre fram i tiden man
blickar desto mer forutsitts atgirderna ha inriktats mot att ddmpa bullret
vid kéllan.

Enligt direktivet och forordningen ska ett atgdrdsprogram omarbetas vid
behov, dock senast fem ér efter det att det antagits. Dérfor foreslds en
begrinsad arlig uppfoljning av bullerskyddséatgérderna och en storre
samlad utvérdering som inleds senast i borjan av ar 2012.

2. Allménna uppgifter

Detta atgirdsprogram &r uppréttat med stod av forordning om om-
givningsbuller SFS 2004:675. Forordningen utgdr inférandet 1 svensk
lagstiftning av EG-direktiv om bedémning och hantering av omgivnings-
buller, 2002/49/EG. Med omgivningsbuller avses buller fran viag-,
jarnvégs- och flygtrafik samt industriell verksamhet enligt sarskild
definition.

Direktivet och forordningen innebaér att alla stider med mer &n 250 000
invanare i EU:s medlemsstater ska upprétta dels en strategisk buller-
kartlaggning senast den 30 juni 2007, dels faststilla ett &tgdrdsprogram
senast den 18 juli 2008.

Atgirdsprogram enligt forordningen har kopplats till bestimmelser om
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken. Omgivningsbuller utgor
dérmed en miljokvalitetsnorm.



Atgirdsprogrammets innehéll beskrivs i 12 § forordningen. Detta
program har tagits fram inom en styrgrupp och en arbetsgrupp med
representanter fran Miljoforvaltningen, Trafikkontoret och Stads-
byggnadskontoret i Stockholms stad, Vagverket, Banverket, AB
Storstockholms Lokaltrafik samt LFV, tidigare Luftfartsverket.
Programmet géller for perioden 2009-01-01—2013-12-31. Darefter ska
ett nytt femarigt atgardsprogram triada i kraft.

3. Bullerkallor och geografisk avgriansning

De bullerkéllor som ingar i stadens kartldggning och i detta atgérds-
program dr végtrafik, spartrafik, flygtrafik och visst industribuller.

Vigtrafik
Vigtrafikens bullerkillor bestér dels av det vig- och gatunét dér staden

sjdlv dr vighéllare, 1530 km, dels av de statliga vdgarna inom stadens
granser dir Vigverket dr vighallare, ca 40 km. Som jaimforelse kan
nidmnas att det offentliga vignitet 1 Sverige utgdrs totalt av 138 000 km,
varav staten ansvarar for 98 000 km och kommunerna for 40 000 km.
Dartill kommer 275 000 km enskilda vagar, som jamforelsevis utgor ett
begrinsat bullerproblem med ldgre andel trafikarbete. Samtliga siffror
ovan avser végstriacka, dér en vigstriacka kan utgoras av flera korfilt.

Vigverket dr ansvarig vighéllare for foljande vigar i Stockholm

e E4/E20 Essingeleden, hela strickan mellan kommungrénsen till
Solna och Huddinge

e E18 Enkopingsvégen, hela striackan i Stockholm mellan
kommungrinsen till Jarfalla och Sundbyberg

e Rv73 Nyndsvigen, fran trafikplats Gubbédngen och sdderut

e Sodra lanken, fran Essingeleden till gransen mot Nacka. Storre
delen av strickan gar i tunnel.

e Vig 275 Drottningholmsvéagen, mellan Essingeleden och
Ulvsundaplan

e Huddingevigen, mellan korsningen Ostbergaviigen -
Sockenvdgen och Sodra lanken, det vill sdga delen forbi
Arstafiltet

e Vig 229 Tyresovigen, fran trafikplats Gubbéngen och Gsterut

e EI18/E20 Roslagsvagen, fran Roslagstull till kommungransen mot
Solna

e Vig 261 Drottningholmsvégen, fran Nockebybrons brofiste till
gransen mot Ekerd, det vill sdga ungefar halva Nockebybron

e Vig 260 vid Skrubba

For det 6vriga vignétet i Stockholm &r staden genom Trafikkontoret
vaghéllare.



Spartrafik
I Stockholm finns tvé ansvariga huvudmaén for spértrafiken: Banverket

och Storstockholms Lokaltrafik. Banverket ansvarar for jarnvagsnétet
med pendel-, regional- och fjarrtdg inklusive Virtabanan. SL:s spértrafik
ar uppdelad 1 Tunnelbanan, Nockebybanan, Roslagsbanan, Saltsjobanan,
Tvérbanan, Lidingdbanan och Djurgérdslinjen. Roslagsbanan och
Saltsjobanan trafikerar endast delvis Stockholms stad och Lidingdbanan
ar 1 sin helhet beldgen utanfér kommunen, sa ndr som pé en dndhéllplats.
Dessutom ansvarar Banverket och SL for ett antal industrispar,
rangerbangérdar och stationer.

Banverket

Mailarbanan och Ostkustbanan &r strickan fran Stockholms
Central och norrut via Karlberg, Solvalla, Bromsten, Spanga till
kommungrinsen. Delar av strickan trafikerar Sundbyberg och
Solna.

Nynisbanan ir benimningen pa delen mellan Alvsjd —
Visterhaninge. Den del som berdr Stockholm striacker sig fran
Alvsjd via Orby och Farsta till kommungrinsen mot Huddinge.
Vistra stambanan ér strickan mellan Stockholm Central och
kommungransen mot Huddinge. For strickan Stockholm Central
— Sodra Station péagar planering for utbyggnad av ett 3:e och 4:e
spér 1 tunnel, Citybanan. Den avser dven trafikera Stockholm
Central — Odenplan och vidare mot Tomteboda. Strackan Sodra
Station — Arsta har nyligen byggts ut med fler spar och ny station
vid Arstaberg.

Banverket ansvarar dven for flera industrispar. Rangerverksamhet
forekommer vid Virtan, Stockholm Central och Alvs;jo.
Tomteboda é&r 1 sin helhet beldgen i1 Solna stad.

e Milarbanan/Ostkustbanan:
Centralstationen — Solna 3 km
Solvalla — kommungriansen 5 km

e Nynésbanan 9 km

e Vistra stambanan 9 km

e Virtabanan (industrispér) 6 km

Total sparlingd: 32 km

AB Storstockholms Lokaltrafik, SL

Tunnelbanans tre linjer beror i huvudsak Stockholms stad, men
delar av tunnelbanan trafikerar dven flera grannkommuner.
Nockebybanan, mellan Alvik och Nockeby, dr en gammal
sparvagnslinje som nyligen genomgatt en upprustning.
Roslagsbanan beror Stockholm pé delen fran Tekniska Hogskolan
till kommungrinsen mot Solna vid Alkistan.

Saltsjobanan startar vid Slussen och fortsdtter via Danvikstull mot
Nacka och vidare dsterut.

Lidingdbanan, fran anslutning vid Ropstens tunnelbanestation
over Lidingobron och vidare pa Lidingo.



e Tvidrbanan invigdes ar 1999. Idag trafikeras strickan Sickla Udde
— Alvik. Fortsatt utbyggnad planeras i bada riktningarna.

e Djurgérdslinjen, sparviag mellan Norrmalmstorg och Djurgérden.
Diskussioner om utbyggnad pagér.

e Rangerverksamhet forekommer i anslutning till flera linjer.

Tunnelbanan 108 km, varav 90 km inom Stockholms stad
Lidingdbanan 8,9 km, varav 1 km inom Stockholm stad
Nockebybanan 5,7 km

Roslagsbanan 76 km, varav 3,5 km inom Stockholms stad
Saltsjobanan 23 km, varav 2 km inom Stockholms stad
Tvéirbanan 12,5 km

Djurgérdslinjen 3,6 km

Total banlédngd: 238 km, varav cirka 118 km inom
Stockholms stad.

Rangerverksamheten ingar ej 1 den strategiska bullerkartlaggningen.
Vissa atgérder mot buller fran den normala jirnvdgsverksamheten kan
dock ha betydelse dven for buller fran rangerverksamhet.

Flygtrafik
Den flygtrafik som ingar i kartliggningen och dtgirdsprogrammet ar

trafiken till och frdn Bromma flygplats. Det innebér att flygtrafik till och
frdn Arlanda och helikoptertrafik med annan start- eller malpunkt &n
Bromma flygplats inte ingar.

Industri

I forordningen definieras vilka anldggningar for industriell verksamhet
som ska inga. Det dr dels verksamheter som definieras enligt det sa
kallade IPPC-direktivet (96/61/EG), dels sdidana hamnar som ska
tillstdndsprovas enligt forordningen om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd. IPPC star for Integrated Pollution Prevention and Control. I
Stockholm berors 12 sadana anldggningar. Stockholms hamn ingar ocksa
som en bullerkilla. For mer information om de olika anldggningarna, se
bilaga 1.

Andra bullerkéllor

Bullerkillor som inte ingér &r till exempel buller fran flaktar, sdvida de
inte hor till nagon av de kartlagda bullerkdllorna. Det géller 4ven
tillfalliga evenemang och buller orsakat av ménskliga aktiviteter i dvrigt,
till exempel fritidsbatar och musik. Inte heller banor f6r motorsport eller
halkdvning ingar.

Enbart buller inom stadens grénser har beaktats i atgérdsprogrammet.
Kéllor utanfér kommungransen med bullerspridning inom kommunen
ingdr ocksa. Framst dr det situationen inom- och utomhus vid bostader
som beaktats, men dven rekreationsomraden, vard- och
undervisningslokaler m.m.



4. Riktvarden

Trafikbuller

Riksdagen antog i mars 1997, genom proposition 1996/97:53
”Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, féljande riktvarden for
trafikbuller:

”Riktvérden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller
visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o 30 dBA ekvivalentniva inomhus,

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

o 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

o 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Ekvivalentnivan utomhus avser for flygbuller FBN 55 dBA.

Vid tillampning av riktviardena vid dtgirder i trafikinfrastrukturen bor
hénsyn tas till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivder enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte overskrids.

Vid atgird 1 jarnvég eller annan sparanlédggning avser riktvardet for
buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A)
ekvivalentnivd i bostadsomrédet i Gvrigt.”

Med ekvivalentniva menas den genomsnittliga ljudnivan under mittiden.
Ofta anvinds begreppet dygnsekvivalent, det vill siga den genomsnittliga
ljudnivan under ett dygn. Om inget annat anges avses 1 detta
atgirdsprogram ljudnivaer uttryckta som dygnsekvivalent niva.

Riktvirdenas formella status

Riktvirdena symboliserar den kvalitet pa ljudmiljon som riksdag och
regering har satt upp som langsiktigt mal. Riktvérdena ska végleda bland
annat arbetet med fysisk planering och behandling av enskilda
tillstindsérenden enligt plan- och bygglagen (PBL). Riktvdrdena &r inte
inskrivna i ndgon forfattning, utan uttrycker riksdagens ambitionsniva for
atgirder mot trafikbuller.

Riksdagens beslut innebér att malet om en god ljudmilj6 ar l1angsiktigt,
och att det ska ske en successiv anpassning till en hogre ambitionsniva.
Det har inte inforts ndgra réttsligt bindande normer for att komma till
ritta med trafikbullerproblemen. Ansvariga myndigheter ska i stillet i
varje enskilt fall gora bedomningar dir hinsyn tas till lokala faktorer och
sdrskilda omstindigheter. Riktvirdena ska vigleda myndigheternas
arbete.

Miljokvalitetsmal

I miljomalspropositionen (2000/01:130) behandlas buller bl a inom
miljokvalitetsmélet God Bebyggd Milj6. Dér anges som delmal att
antalet manniskor som utsétts for trafikbullerstorningar 6verstigande de
riktvdrden som riksdagen stéllt sig bakom for buller 1 bostdder ska ha



minskat med 5 procent till &r 2010 jamfort med &r 1998. En forsta
fordjupad utvdrdering av delmadlen i God Bebyggd Miljo gjordes 2003.
En uppdaterad fordjupad utvérdering redovisas under 2007.

Riktvirden 1 Stockholm

Kartlaggningen beskriver ekvivalent ljudniva 2 meter 6ver mark,
kompletterat med EU-métten Lpgn och Lnigar pd hdjden 4 meter dver
mark. I arbetet med detta &tgardsprogram tillimpas de svenska
riktvdrdena for trafikbuller som beskrivs ovan. Detta atgirdsprogram &r
baserat pa svenska matt och riktvirden. Darefter kommer en successiv
anpassning att ske till EU-matten (Lpgnx och Lnigut), men 1 dagsldget
finns inga faststdllda svenska riktviarden baserade pa dessa matt.

Som framgar ovan dr de riktvirden som riksdagen beslutat om mélnivéer
pa liangre sikt. De ska alltid efterstrdvas, sdrskilt vid ny- och ombyggnad
och da dtgirder genomfors. Savél Boverket som Végverket anger att
riktvdrdena dven ska gélla befintliga bostéder, den langsiktiga
malsdttningen for befintlig miljé ir densamma som vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad. For att riktvardena ska kunna uppfyllas i sin helhet
erfordras kraftfulla insatser genom minskat buller vid kéllan, som delvis
ar avhangigt internationella beslut.

I detaljplaner for nya bostader stiller staden foljande krav. Bostidder skall
utformas sa att minst hélften av boningsrummen i varje lagenhet far hogst
55 dBA ekvivalent ljudniva (friféltsviarde) utanfor fonster. Minst en
balkong/uteplats till varje bostad eller en gemensam uteplats i anslutning
till bostdderna skall utforas eller placeras sé att de utsétts for hogst 55
dBA ekvivalent ljudnivé och hogst 70 dBA maximal ljudniva
(frifaltsvdrden). Bostidder skall utforas sa att stomljud 1 boningsrum inte
overstiger ljudnivan 30 dBA (slow) vid tdgpassage. Bostédder skall
utforas sa att ekvivalent ljudniva i boningsrum inte dverstiger 30 dBA
och maximal ljudnivé inte 6verstiger 45 dBA mellan kl 22.00 — 06.00.

Industribuller

Naturvardsverket har utfardat allménna rdd om industribuller, Riktlinjer
for externt industribuller, 1978:5. I dessa allménna rad anges tva
ambitionsnivaer, en for nyetablering av industri och en for befintlig
industri. I tilldmpningsanvisningarna anges att d& det bedoms som
tekniskt och ekonomiskt rimligt for befintlig industri att na kraven for
nyetablering ska det efterstrdvas. Naturvardsverket har tagit fram forslag
till en revidering av de allménna rdden och enligt underhandsuppgift fran
Naturvardsverket kan nya allmédnna rad om industribuller forvéntas under
2007-2008.



Utomhusriktvirden for externt industribuller angivna som ekvivalent
ljudnivé i dBA.
Tabellen géller frifaltsvarden, vid nyetablering av industri.

Omradesanvindning Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta ljudniva i
dBA-ldge "FAST”
Dag Kvill Natt Momentana ljud
k1 07-18 k1 18-22 k122-07 nattetid k1 22-07
samt sondag och
helgdag
k1 07-18
Arbetslokaler for ej bullrande 60 55 50 -
verksamhet
Bostéder och rekreationsytor i
bostdders grannskap samt
utbildningslokaler och 50 45 402 55
vardbyggnader
Omraden for fritidsbebyggelse
och rorligt friluftsliv dér
naturupplevelsen ér en viktig 40 35 35 50
faktor. ¥

Y Vid de fall dir kringliggande omréaden ej utgors av angivna omradestyper bor

bullervillkoren anges pa annat sitt, t ex ljudniva vid stadsplanegrins eller pa ett
visst avstdnd fran anléggningen.

Virdet for natt behover ej tillampas for utbildningslokaler.

Avser omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv.

2)
3)

Virdena for befintlig industri dr 5 dB hogre. Momentana ljud nattetid ar
dock desamma for nyetablering som for befintlig industri.

5. Bullerkartliaggning och antal exponerade

Inledning

Den heltéckande, s.k. strategiska bullerkartldggningen av Stockholm, har
upprittats etappvis 1 tre delar. Innerstaden slutférdes ar 2003, Visterort
2005 och Soderort 2007. Dérefter har delarna lagts ihop till en samlad
bullerkarta for hela Stockholms stad. I kartlaggningsarbetet ingar dven att
beskriva antal exponerade personer vid sin bostad. Antal exponerade for
ljudnivéer 6ver 55 dBA Lpgy ér for végtrafiken drygt 270 000 personer,
varav Vigverkets vignit berdr 38 000 personer. 50 000 personer
exponeras for spartrafikbuller, fordelat pa Banverket 36 000 och SL

14 000 personer. Flygtrafiken beror drygt 4000 personer och ingédende
industrier (IPPC-anldggningar) ett 30-tal stockholmare.

Genom att antalet km gator och spar med hoga bullernivéer minskat
sedan borjan av 1970-talet och tack vare det bullerskyddsarbete som
genomforts, har antalet boende som inomhus har ekvivalentnivéer 6ver
35 dBA minskat. I tabell 1 nedan redovisas en grov uppskattning av
antalet boende med ekvivalentnivier inomhus 6ver 35 dBA.
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Tabell 1. Uppskattat antal boende med dver 35 dBA ekvivalent
ljudnivd inomhus i Stockholms stad.

Ar 1970 1980 1990 2000 2005

Personer 230 000 200 000 150 000 50 000 30 000 "

""Ca 10 000 som dnnu inte fitt dtgéirder samt ca 20 000 som tidigare
dtgdrdats men dnda exponeras for mer dn 35 dBA inomhus.

Utomhusnivaerna har inte alls minskat i samma omfattning, varken vid
fasaderna eller vid uteplatser och allménna platser.

Genomford kartliggning

Bullerutbredningen redovisas i intervall om fem dBA fran 35 dBA till
>70 dBA uttryckt som ekvivalent ljudnivd for dag (Lpay), kvéll (LEvening),
natt (Lnight), dygn (Leqoan) samt Lpepn. Med Lpeny menas dygnsekvivalent
ljudniva for dygn, dar kvills- och nattperioden vérderas hogre genom
tilligg med 5 respektive 10 dBA. Dagtid definieras som kl 06.00-18.00,
kvall k1 18.00-22.00 samt natt kl 22.00-06.00. For vart och ett av matten
beskrivs ljudnivan fran respektive bullerkdlla och den sammanlagda
ljudnivan fran samtliga bullerkillor. Ljudnivan redovisas for var och en
av dessa kombinationer, med vissa undantag for flygtrafiken, pd hdjden
tva respektive fyra meter. Eftersom kartldggningen vid genomforandet
delats upp 1 femton olika geografiska delar for att bli storleksméssigt
hanterbar, innebér det totalt 661 kartskikt. Avstaindet mellan
berdkningspunkterna dr 2 meter for Viésterort och Soderort, samt 3 meter
for Innerstaden. Ett urval av kartskikten ar tillgéngliga pé
http://www.stockholm.se/Extern/Templates/Page.aspx?id=115978.

Den andra delen av kartldggningen &r de berdkningar som gjorts av hur
manga boende som exponeras for olika bullerintervall fran de olika
bullerkillorna var for sig. For att f4 fram dessa siffror har buller-
utbredningskartorna matchats mot befolkningsdata. Befolkningsdata ar
uppdelad pé adress for att fa en béttre precision én vid uppdelning per
fastighet. For alla fastigheter dér det finns mer dn en adress har
bostadshuset, eller husen om det finns flera, delats sa att varje adress
representerar sin del av byggnaden. De bullernivder som berdknats vid
byggnaden har dérefter fordelats sa att en tredjedel av de boende antagits
vara exponerade for den hogsta ljudnivan, en tredjedel for den
genomsnittliga ljudnivén och slutligen en tredjedel for den lagsta
ljudnivan. Befolkningsdata hérror frén varen 2007, vilket inte &r exakt
samma tidpunkt som bullerutbredningskartorna. Detta bedoms dock
sakna betydelse for analyserna.

Resultatet av exponeringskartldggningen visar att den bullerkilla som
utsédtter flest antal boende for hoga nivaer &r végtrafiken fran det
kommunala vignétet. Men dven andra kéllor har betydelse for
stockholmarnas bullerexponering.

Kartlaggningen redovisar antal bullerutsatta personer pa ett flertal olika

sdtt. Man kan exempelvis utldsa antal exponerade for ett visst
bullerintervall fran ett separat trafikslag i olika delar av staden. Om man
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tittar pa antalet exponerade dver 55 dBA, Lpgn och Lyigur 1 hela staden,
berdknat enligt metoden som beskrivs ovan, fir man f6ljande siffror:

Lpen Lnigut
Vigtrafik 271 415 78 154
Spértrafik 49 819 7 994
Flygtrafik 4173 0
Industri 32 0

Det storsta antalet exponerade for utomhusvirden 6ver 55 dBA, Lpen
fran végtrafik finns i innerstaden 160 224 personer, foljt av Soderort

73 379 personer och Visterort 37 812 personer. Aven om man ser till
andelen av den totala befolkningsmingden exponerade dver 55 dBA blir
ordningen densamma. Innerstaden har 53,9%, S6derort 23,7% och
Visterort 16,6%.

Som en jamforelse kan de siffror nimnas som respektive trafikverk tagit
fram Over exponeringen i hela landet. Védgverket redovisar for vigar med
mer dn 6 miljoner fordon per ar 525 300 personer over 55 dBA Lpg,
exklusive de tre storsta stiderna. Banverkets motsvarande siffror, for
strackor med fler &n 60 000 tag per ar, &r 110 700 personer.
Luftfartsstyrelsen redovisar for Arlanda och Landvetter ssmmanlagt

1 756 personer exponerade dver 55 dBA Lpgn.

Utover ovan beskrivna heltdckande bullerkartliggning har detaljerade
beskrivningar av buller utarbetats sedan ett antal ar tillbaka, bade av
staden och av dvriga ansvariga. Framst dr det beskrivningar av
bullersituationen vid exponerade bostidder som tagits fram, men dven
métningar och berdkningar i parker och friluftsomrdden. Bade
ekvivalenta och maximala ljudnivaer finns beskrivna pé detta séitt och
samlade i en bullerdatabas som Milj6forvaltningen utvecklat, vilka
utgjort viktiga underlag for genomforande av atgérder.

Vigtrafik

Den forsta kartliggningen av végtrafikbuller i Stockholm gjordes 1973.
Daérefter uppdaterades kartliggningen med cirka fem ars intervall fram
till &r 1999. Den metod som anvindes var beskrivning av ljudnivan invid
vagkant i intervall om fem dBA. Kartlaggningen gav en oversiktlig
beskrivning av problemens omfattning och vid vilka gatustrackor
atgirder bor koncentreras. Daremot saknades beskrivningar av
bullerspridning och exponering.

En bedomning dr att idag (2007) har i stort sett samtliga bostdder som
exponeras for utomhusnivaer over 65 dBA erhallit bullerskydd. For
flertalet har det inneburit fasadreducerande fonsteratgérder som begransat
ljudnivan inomhus. Utomhus exponeras fortfarande ett stort antal
bostédder for buller 6ver 65 dBA som ekvivalent ljudniva for dygn.
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Spértrafik

De senaste tio dren har det skett betydande forbéttringar vad géller bullret
fran spartrafiken. Forbéttrat kartlaggningsarbete, minskat buller vid
killan genom atgéirder vid rdl och hjul, tystare vagnar samt
skyddsatgérder i form av skdrmar och fonsterisolering dr nigra av de
atgérder i bullerbegriansande syfte som genomforts.

Buller frén spértrafik dr av en annan karaktiar och omfattning 4n
véagtrafikens buller. Ddarmed inte sagt att problemen &r forsumbara. Vid
en inventering som gjordes for nagra ar sedan konstaterades att omkring
8000 personer da exponerades for sparbuller som overstiger 75 dBA
maximal ljudnivd utomhus. Av dem hade hélften, 4000 personer, erhéllit
skyddsatgédrder som inneburit att riktvirdet for maximal ljudnivé uppfylls
inomhus. Dérefter har ytterligare en del atgdrder genomforts. I dag
beddms antalet personer som exponeras for mer 4n 75 dBA maximal
ljudnivé vid sin bostad till omkring 7000 och antalet av dessa som utsétts
for riktviardesoverskridanden inomhus till cirka 3000 personer.

Trots de forbattringar som skett behdver ytterligare insatser goras for att
inom Overskadlig tid né ned till géllande riktvirden. Spartrafikens buller
utgar ifrdn maximala ljudnivéer och beskrivningar av exponeringen for
ekvivalenta ljudnivéer har saknats. Bedomningen har varit att vid
atgérder for att begriansa de hogsta maximala ljudnivaerna ingar dven de
som exponeras for hdga ekvivalenta ljudnivder. Atgirder dr nddvindigt
for att de 3000 personer med maximalnivaer over riktvirdena inomhus
ska fa en acceptabel boendemiljé med avseende pé spérbullerstérningar.
Ljudnivierna utomhus overskrids vid bade bostider, rekreationsomraden
och andra miljéer. Dessutom utsitts ett antal boende for hoga
stomljudsnivaer fran frimst Tunnelbanan.

Flygtrafik

Bromma flygplats har funnits sedan 1936. Flygplatsen ar tillstandspliktig
enligt miljolagstiftningen, vilket skiljer den frdn de dvriga trafikslagen.
1979 fick LFV tillstdnd fran ddvarande Koncessionsndmnden for
miljoskydd att bedriva flygplatsverksamhet pa platsen. Till det tillstdndet
kopplades ett antal villkor. Dessa har senare reviderats flera gdnger. Det
pagar for ndrvarande ett drende 1 Miljddomstolen om omprdévning av
villkoren for buller. Den viktigaste fragan &r vid vilken
maximalbullerniva LFV ska aldggas att utfora tilliggsisolering av
fasader.

Ett centralt villkor for flygplatsen dr det som anger utanfor vilka omraden
vissa specificerade ljudnivaer inte fir 6verskridas. Det finns en karta som
anger grinsen for flygbullernivd (FBN) 65 respektive 55 dBA. Detta
villkor dr det enda som inte &r eller har varit foremal for omprévning
sedan det faststéilldes 1980.

Det buller som alstras av flygtrafiken har naturligtvis férdndrats mycket
under dren. Utrikesflyget flyttade till Arlanda 1963 och 1983 flyttades
aven inrikestrafiken dit. 1992 aterkom inrikestrafik och numera finns
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dven négra utrikeslinjer pdA Bromma. Runt sekelskiftet inleddes en
medveten fordndring av trafiksammanséttningen. LFV har aktivt styrt
bort trafiken med sma propellerdrivna flygplan, som mest anvinds av
flygskolor och som privatflyg. I stillet har man kunnat 6ka trafikflyget
som bedrivs med mycket storre flygplan. Man kan beskriva det som att
genom att ta bort manga sma flygplan har man kunnat géra en 6kning av
antalet stora flygplan. Det totala antalet flygrorelser har dock minskat
kraftigt. Det villkor som beskrivs ovan kan alltsd uppfyllas med ett stort
antal smi flygplan eller med ett mindre antal stdrre och mer bullriga
flygplan. Konsekvensen av fordndringen &r att omgivningen nu har firre
men bullrigare dverflygningar. Bullret blir ocksa mer koncentrerat till de
angivna flygvégarna.

6. Genomforda atgéarder hittills

I kapitlet beskrivs vilka bullerminskande atgirder som genomforts i
Stockholm. Atgérderna ér indelade i fyra delar; Skyddsétgérder, Atgérder
vid killan, Fysisk planering samt Ovrigt. I beskrivningen ingar dven
sddana atgirder som genomforts av andra skél, men samtidigt inneburit
bullerminskande effekter.

Minskat buller inomhus

Minskningen av antalet bullerutsatta till foljd av lagre buller/mindre
trafik respektive effekterna av bullerskyddsarbetet &r betydande sett dver
en 35-arig period.

Ar 1970 hade 230 000 boende 6ver 35 dBA ekvivalentniva inomhus, i
dag har uppskattningsvis farre an 30 000 boende 6ver 35 dBA inombhus.
Antalet invanare som har 6ver riktvérdet 30 dBA inomhus &r dock
fortfarande stort och fortsatt arbete med framforallt tystare
vigbeldggning, spar och fordon erfordras. Utdver minskat buller inomhus
har de fonsteratgérder som genomforts inneburit forbattrad
varmeisolering och dirmed minskad energiforbrukning.
Fonsteratgdrderna har dven i manga fall medfort titare fonster med
mindre damm och sot inomhus.

Milj6forvaltningen har tagit fram en karta for SOdermalm som visar
végtrafikbullrets utbredning 1968. Om man jaimfor den med motsvarande
karta for 2005 ser man genast stora skillnader. De storsta effekterna har
fatts av stora ombyggnadsprojekt, till exempel 6verddckningar, samt av
trafikomlédggningar.
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6.1 Skyddséatgirder
6.1.1 Malnivéer och uppnadd ljudreduktion

6.1.1.1 Trafikkontoret

For stadens gator och vdgar paborjades arbetet med skyddsatgarder
omkring 1970. Atgirder har vidtagits vid gator dir den dygnsekvivalenta
ljudnivan uppgér till 65 dBA eller mer. Genomforda fasadatgérder
innebdr att berdrda boende erhallit minskat buller inomhus med 7-10
dBA. Vid byggande av skdrm dr ambitionsnivin densamma, men
beroende pé forutséttningar varierar den bullerreducerande effekten med
avstind till skdrmen och andra faktorer i varje enskilt fall.

Cirka 17 km bullerskydd har byggts i form av vallar eller skdrmar.
Ursprungligen var ambitionsnivan vid atgérd att begransa inomhusbullret
till mindre dn 40 dBA ekvivalent ljudniva for dygn. Vid fonsteratgarder
var kravet pé ljudddmpning 36 dBA (skillnad ute-inne). 1998 skirptes
inomhuskravet till 35 dBA och ljudddmpningskravet till 37 dBA.
Eftersom samtliga bostdder med utomhusnivéer 6ver 72 dBA erhallit
skyddsatgarder, sa uppfylldes hogst 35 dBA inomhus vid de atgérder som
darefter genomforts (72-37=35 dBA).

6.1.1.2 Vigverket

Atgirder har vidtagits vid gator dir den dygnsekvivalenta ljudnivan
uppgar till 65 dBA eller mer. Malet har varit att vid atgird sidnka
inomhusnivén till 30 dBA eller, om det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt, sdnka utomhusnivan till 55 dBA.

Fasadétgédrderna har reducerat inomhusbullret 1 berérda fastigheter med 5
— 15 dBA. Bullerskdrmarna har reducerat utomhusnivaerna med 5 — 15
dBA.

6.1.1.3 Banverket

Resultatet av de atgarder som hittills vidtagits &r att det inte aterstér nigra
bostédder i Stockholm med 6ver 55 dBA maximalnivd inomhus respektive
70 dBA ekvivalentniva utomhus, som ar Banverkets nationella
malsittning.

Banverket har i Stockholms stad byggt cirka 4 500 meter bullerskidrmar.
Dessutom har omkring 1000 bostadsldgenheter erhallit fasadatgirder i
form av forbéttringar av fonster och ventilationsdon. I samband med att
Nynédsbanan upprustades byggde Banverket i samarbete med staden en
bullerskyddsskidrm vid Magelungsvigen. Den reducerar framst
vagtrafikbuller och ingar inte 1 siffran ovan om antal meter bullerskarm.
Den ér istéllet inrdknad i de 17 km bullerskydd som anges for
Trafikkontoret.
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6.1.1.4 SL

SL har haft som malsittning att inga bostdder skall utsittas for maximala
ljudnivaer 6verstigande 80 dBA utomhus och 50 dBA inomhus.
Skyddsatgarder har vidtagits dir dessa nivaer overskrids. Ett mindre antal
bostéder aterstér att atgérda vilka tidigare tackat nej till erbjudanden eller
vid kontrollmédtning visat sig ha en hogre niva.

6.1.1.5 LFV

Atgirderna har vidtagits enligt etapp 1 i riksdagsbeslutet 1996:97/53,
vilket innebar att det 4r hus med flygbullerniva (FBN) &ver 60
dBA/LApnax 90 dBA som ingér. De fastigheter ddr LFV har utfort
fasadisoleringsatgérder har en ljudniva utomhus pa 60 dBA FBN eller
hogre.

Dessutom har fastigheter som utsétts for maximalnivéder 6ver 90 dBA
erbjudits bulleravskdrmning eller inglasning av uteplats.

Cirka 10 hus har erhallit atgdrder som forbéttrar fasadisoleringen.
Dessutom har dessa 10 fastigheter erbjudits bulleravskdrmning eller
inglasning av uteplats. 9 av dessa har genomfort atgarder.

6.1.2 Antal personer som erhallit minskat buller och
kostnader

6.1.2.1 Trafikkontoret

Fonsteratgirder

Antal fonster: 49 000
Antal bostader: 17 000
Antal personer: 30 000

Skdrmar
17 kilometer skdrm
8000 berdrda personer

Kostnad
1970-1995: cirka 30 Mkr
1996-2006: 180 Mkr

6.1.2.2 Vigverket

Fonsteratgarder

Antal fonster: 4700

Antal bostdder/ldgenheter: 1140
Antal personer: 2280
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Skdarmar (exklusive Tranebergsbron)
13 800 meter skdrm
5 200 berorda personer

Kostnad
Fasadatgirder: 10 Mkr
Skérmar/vallar: 125 Mkr. (2006 ars prisniva, exklusive Tranebergsbron.)

6.1.2.3 Banverket
Fonsteratgarder

Antal fonster: 4200
Antal bostidder: 1000
Antal personer: 2500

Skdrmar
3400 meter skdrm
1800 beroérda personer

Forbéttrad uteplats: P4 strickan Bromsten — kommungransen samt
omrddet vid Alvsjo har ett mindre antal villor erhéllit bulleravskédrmning
av uteplats.

Kostnad
Fasadatgirder: 20 Mkr
Skdrmar/vallar: Cirka 25 Mkr

6.1.2.4 SL
Fonsteratgirder
Antal fonster: 3100
Antal bostdder: 1050
Antal personer: 1900

Skérmar
3220 meter skdrm
1358 berdrda personer

Kostnad
Fasadatgirder: 6,3 Mkr
Skarmar/vallar: Uppgift saknas

6.1.2.5 LFV
Fasadisoleringsatgérder: Ca 10 villor
Forbéttrad uteplats: 9 villor

Kostnad
Skyddséatgirderna har hittills kostat LFV cirka 1,0 miljon kronor.
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6.2 Atgirder vid kiillan

Atgirder mot buller kan beskrivas och delas in pa olika sitt. I denna
redovisning &r atgiarder indelade under rubrikerna skyddsatgérder,
atgirder vid killan, fysisk planering samt 6vrigt. Ansvaret for bullret
delas mellan flera aktorer, vilket dr en orsak till de begrénsade
framgingar som uppnétts for att minska bullret vid kéllan. For att arbetet
ska bli mer effektivt erfordras en bittre samordning mellan berérda
aktorer. Dessutom behdvs en utveckling av gemensamma, relevanta
provningsmetoder for att registrera ljudnivén bade fran fordonen, déck
och végbeldggningar. Mycket av arbetet pa kéllsidan &r av internationell
karaktdr, men det finns d&ven mojlighet att vidta atgirder lokalt. Det géller
sdrskilt 1agbullrande vigbelidggningar och minskat buller fran
spartrafikens hjul och ral.

6.2.1 Trafikkontoret

I princip alla gator/vagar med trafikméngd pa mer dn 8 000 fordon/dygn
har stenstorlek 16 mm. Dessa gator/vigar utgor ca 25 mil av totalt 153
mil. P4 mindre trafikerade gator utgdrs beldggningen i vissa fall av
mindre stenstorlek, 11 mm.

Flera gatustriackor inom staden har blivit miljo- och trafiksdkerhets-
anpassade, vilket inneburit sdnkt hastighet och darmed l4gre bullernivéer.
Aven andra atgirder, t ex farthinder och cirkulationsplatser pa vissa gator
har ocksé bidragit till minskade bullernivéer.

6.2.2 Vigverket

Vigverket har i ett samarbetsprojekt tillsammans med staden lagt
lagbullrande sk dubbeldrdanbeldggning utmed en 500 meter ldng striacka
pa Sodertiljevigen vid Midsommarkransen.

Vigverket informerar om minskad anvindning av dubbdick. En
minskning av dubbdicksanvindningen leder bland annat till minskade
bullernivéer.

6.2.3 Banverket

Bullerreducerande atgérder har gjorts pi gamla Arstabron efter att den
nya bron dppnats for trafik 2005-06. Atgirderna har bestatt av flera delar:
Brons betongdel och lyftspannet har kompletterats med stomljuds-
ddmpande mattor, ballast och stomljudsddmpande infastningar av rilerna
pa bagspannet. Uppmatt effekt visar 6 dBA minskat buller.

Vid projekt Tegelbacken, en tillfdllig breddning av jarnvégsbron, har
bullerreducerande atgirder gjorts under 2006.

Utveckling har skett dven pa rullande materiel. Pa persontrafiksidan har
nya motorvagnar introducerats. De nya motorvagnarna har genomgaende
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lagre bulleremissioner dn till exempel den dldre motorvagnen X10.
X31/32 (Oresundstdg) har 0,6 — 1,8 dBA ligre ljudtrycksniva och X52/53
(Regina) har 1,4 — 3 dBA ldgre buller. Detta enligt de métningar som
gjorts som underlag till uppdateringar av den nordiska
bullerberdkningsmodellen. Bulleremissionerna fran godstdg har sannolikt
inte fordndrats nimnvért sedan 1980. Se dven avsnitt 6.2.4.

6.2.4 SL

Pendeltigen

X60 dr namnet pa SL:s nya pendeltdg som sa smaningom kommer att
ersitta de dldsta pendeltdgsvagnarna X1 och X10. Ett X60 fordon
motsvarar ca tva X1 och X10 i ldngd.

SL har bestéllt 71 st X60 vagnar. De forsta X60 togs 1 drift 2005 och de
sista i denna omgang levereras 2008. Det betyder att alla X1 kommer att
vara tagna ur trafik november 2008. X10 anvinds enbart for insatstrafik.
De nya tagen (X60) bedoms ha uppemot 8 dBA ldgre ljudniva én de éldre
X1 och X10, vilket har verifierats vid mitningar. Over tidsperioden 2005
till 2008 har ddrmed bulleremissionen fran pendeltigen minskat med upp
till 8 dB. Jmf 6.2.3.

! i |
= !
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Pendeltag X1, ur trafik i november 2008.

Tunnelbanan

Ar 1998 pabérjades introduktionen av nya tunnelbanevagnar. De nya
C20-tagen ar 4-8 dB tystare dn den éldre typen av vagnar (CX). De nya
vagnarna inférdes under perioden 1998-2006. C20 ir ldngre 4n de éldre
CX, 3 st C20 motsvarar 8 st CX. Vid arsskiftet 2006/07 utgjordes
tunnelbanetrafiken av 271 st C20 och 264 st CX, varav 40 st ska
avvecklas. 42 st CX-vagnar sparades for den utokade trafiken i samband
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med trangselskatteforsoket. Den framtida utbytestakten &r inte faststélld,
tidigast 2015 kommer nédsta generation fordon till tunnelbanan.

C20-tag pé viag over Skanstullsbron.

Nytt signalsdkerhetssystem infordes 1998 pa grona linjen. Systemet
innebdr farre rélskarvar, vilket bl a innebér att antalet slag vid
skarvpassager minskar. Dessa orsakar hdga bullernivéer och reduktionen
har minskat bullerstdrningen.

Nockebybanan

De édldre A30-tdgen har ersatts av modell A32 vilken dr 3-5 dB tystare.
Idag trafikeras banan med 22 st A32 och 10 st A30. A30 kommer att
fasas ut under perioden april- september 2008, da ytterligare 10 A32-tig
levereras.
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Roslagsbanan

Stora delar av banan har nyligen fétt nytt spdr. Fortsatt upprustning pagar
under de kommande aren. Erbjudanden om fonsterbidrag har genomforts
under 90-talet for boende med maximalnivier 6ver 80 dBA vid fasad.
Malet ar att maximalnivén efter atgérd ska vara under 45 dBA inomhus.

Tvarbanan

I samband med byggandet genomf6rdes bullerdtgirder i form av skdrmar
och fonsteratgarder vid bostader dar ljudnivan bedomdes overskrida
75/45 dBA maximal ljudniva (utomhus/inomhus).

Saltsjobanan
Banans framtid ar under utredning.

Liding6banan
Banans framtid dr under utredning.

Ovrigt, SL:s spértrafik

Sparslipning sker idag med jdmna intervall {for att minska ojdmnheter i
rdlen. En utdkad specifikation for sparslipning dr under framtagning och
baseras delvis pé nedan ndmnda hjul-rél optimeringsprojekt.

Atgirder for minskat kurvskrik sker med automatisk smérjning som
monterats pa banorna, fraimst for slitage. P4 Roslagsbanan finns dessutom
en fordonsmonterad smorjning. Tvdrbanan har en kompletterande
manuell smorjning pa vissa platser for att minska kurvskrik.

Atgirder for minskat stomljud frin tunnelbanan har gjorts vid S:t
Eriksgatan genom ’steloperation” av nagra vaxlar.

Betongslipers med mjukare/hdrdare gummimellanldgg har installerats dar
det har varit risk for stomljud. Hardare gummimellanldgg viljs dir en
minskning av luftljud 4r 6nskvérd. Vid ombyggnationer av bandelar gors
det bedomningar i1 projektfasen av lamplig teknisk 16sning for att minska
buller. En forbdttring om négra dB kan f8s, vid gynnsamma forhéllanden,
avseende luftljud.

SL Buss

Okulédrbesiktning av bussar pa depaer introducerades 2006.
Stickprovskontroller av buller gors pa depder dir eventuella brister
patalats. Avvikelser atgardas inom 4 veckor. Avstingning av
luftkonditionering (AC) nattetid har inforts som generell
rekommendation och sker manuellt idag. En handlingsplan for bussbuller
inom Stockholms stad for aren 2006-2007 har tagits fram.

Vid anldggande av nya busshallplatser tas hdnsyn till bullersituationen

och lokaliseringen utfors sd langt mojligt for att begrénsa buller till
ndrboende 1 samverkan mellan SL och staden.
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6.2.5 LFV

Den bullerrelaterade startavgiften beror av flygplatsens kinslighet for
buller i omgivningen (dér ligger Bromma flygplats i hogsta klassen) samt
certifieringsvarden for buller i de tre certifieringspunkterna. Bullerdelen i
startavgifterna kan variera frin 35 till 700 kronor per start under
vardagar. Under lordag — sondag dubbleras startavgiften.

Tider for kontrollkdrning av motorer i samband med underhall finns
reglerade i AIP — Airport Information Publication (pilotinformation).
Denna kontrollkdrning far inte ske efter kl 21.00. APU (en slags
“extramotor” som kors da flygplanet star uppstéllt vid gate) far koras i
hogst 30 minuter fore uttaxning i samband med start, samt hogst 30
minuter efter parkering. Start-up fér inte begéras tidigare dn 15 minuter
fore Oppethallningstid. Taxningstillstdnd for utkdrning i samband med
start fir inte begédras tidigare dn 5 minuter fore 6ppethéllningstid.

I 6vrigt har LFV begréinsad rddighet 6ver kallatgarder. Certifieringskrav
pa flygplan skérps kontinuerligt, men takten bestdms av den inter-
nationella luftfartsorganisationen ICAO. LFV arbetar med paverkan
gentemot ICAO bl a genom organisationen ACI (Airport Council
International).

6.3 Fysisk planering

Stockholm vixer och befolkningen berdknas 6ka med 150 000 personer,
eller 20 procent, till &r 2030. Den fysiska planeringen i staden utgér frdn
en stadsbyggnadsstrategi, som redovisats i ”Oversiktsplan 99 och en
stadsbyggnadsvision ” Stockholm 2030”. Strategin kallas ” Bygg staden
inat” och innebdr en titare stadsbygd, vilket bedoms ge en lagre total
miljobelastning. En f6ljd av strategin dr bland annat att bilberoendet och
det totala trafikarbetet berdknas bli mindre d4n om strategin inte foljs.

En bieffekt av strategin dr att det omgivningsbuller som beror av
biltrafikutvecklingen begransas i motsvarande grad. Den téta staden leder
till mindre total miljobelastning dn en utspridd stad. Utvecklingen mot
okande bilism motverkas, kollektivtrafiken gynnas och fjarrvirme,
vatten- och avloppssystem m.m. kan nyttjas rationellt. Att bygga staden
indt frimjar déarfor ett miljoanpassat samhille. Den tita staden dr vidare
en rik och levande vardagsmiljo. Dess blandning av bostéder,
arbetsplatser och service skapar en ndrvaro av ménniskor, vilket i sin tur
leder till 6kad trygghet. En tdt stad dr en hélsosam stad ur ett
helhetsperspektiv eftersom den mojliggor transporter till fots och med
cykel, ett rikt kulturutbud, mangfald och méten mellan méanniskor.
Strategin Bygg staden inat innebir att samhéllets och naturens resurser
anvinds pa ett effektivt och langsiktigt hallbart sétt.

Ur bullersynpunkt &r strategin inte okomplicerad, eftersom den medfor
att nyproduktionen av bostidder sker i omrdden med omfattande trafik. I
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ett storre perspektiv overvéiger dock fordelarna. En langsiktigt héallbar
utveckling for Stockholm innebdr att det dr viktigare att ddmpa dkningen
av biltrafik och mojliggora kompletteringsbebyggelse i1 befintliga
stadsdelar, 4n att lokalisera all nyproduktion av bostéder till perifera
naturomraden dér bullernivaerna ar lagre.

I detaljplaneringen har en planeringsmodell utvecklats sedan 1970-talet
for att uppna attraktiva och hilsosamma bostadsmiljoer trots att
huvuddelen av bostadsbyggandet sker 1 en befintlig stadsstruktur, dar
riksdagens riktvéirden for trafikbuller (55 dBA ekvivalent ljudnivéd) inte
uppfylls.

Den viktigaste principen for planering av bostdder i Stockholm é&r att
lagenheter ska utformas sé att minst hilften av boningsrummen (i
huvudsak sovrum) i varje ldgenhet far hogst 55 dBA Leq utanfor fonster.
Ljudnivén fran trafikbuller inomhus ska i nyproduktion aldrig 6verskrida
30 dBA Leq och 45 dBA maximal ljudniva nattetid. I nybyggda
lagenheter dr det dirmed mdjligt att inreda sovrum som inte exponeras
for trafikbuller, vilket innebér att en god nattsomn sédkras. Bostidder ska
ha tillgang till uteplats med hogst 55 dBA Leq/70 dBA Lmax. Genom att
tillampa dessa principer vid detaljplanering sikerstills en god ljudmil;j6é
for nya bostdder inom stadens grinser, samtidigt som utvecklingen och
fortdtningen av staden kan fortsétta.

Sedan flera ar har staden, i en arbetsgrupp med bl a Lansstyrelsen, arbetat
med ett projekt bendmnt Trafikbuller och planering. Ett vergripande
syfte har varit att utveckla och beskriva en metod for hur bostiader 1
trafiknéra ldgen kan utformas sa att god ljudmiljo kan uppnés dven i
bullerutsatta miljoer. En viktig del har varit att lyfta fram goda exempel
pa bebyggelseutformning for att ge inspiration och véigledning. Arbetet
har resulterat i tre rapporter; Trafikbuller och planering I, II och III.

De viktigaste stadsbyggnadsatgidrderna som bidragit till minskat
omgivningsbuller och ddrmed mindre stdrningar ar foljande:

- Ombyggnaden av Séderleden till tunnel under S6dermalm, som
genomfordes pa 1980-talet. Atgiirden innebar en minskning av
trafikbullerstorningar pa centrala S6dermalm, samtidigt mdjliggjordes en
utbyggnad av bostdder ovanpa utbyggnaden. Se illustrationer 1 kapitel 6.

- Overdickningen av stambanan vid Sédra stationsomradet i slutet av
1980-talet och anvidndandet av en ddmpande konstruktion for att
forhindra stomljud i bebyggelsen ovanpa dverddackningen.
Overdickningen begrinsade bullret i niromradet och méjliggjorde
byggandet av en ny stadsdel, Sodra stationsomradet, med ca 2 500
bostéder.

- Byggande av en ny dubbelsparig jirnvigsbro intill Arstabron , med en

ur bullersynpunkt bittre konstruktion, har minskat stérningarna fran den
expanderande jarnvigstrafiken trots en utbyggnad till flera spar. Detta
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eftersom det i samband med utbyggnaden dven genomforts
bullerbegrinsande tgirder pa befintliga Arstabron.

- Tvirbanan mellan Hammarby Sjostad och Alvik har inneburit en
forbattring av kollektivtrafikens tvarforbindelser och minskat behovet av
bilresande. Tvirbanan har samtidigt inneburit tillkomsten av en ny
bullerkilla och i samband med byggandet genomfordes bulleratgirder i
form av skdrmar och fonsteratgérder vid bostidder dér ljudnivan
bedomdes 6verskrida 75/45 dBA maximal ljudniva (utomhus/inomhus).

- Byggandet av en tvirgdende trafikled i tunnel, S6dra Linken, har
avlastat ytvignitet genom bostadsomraden och reducerat bullernivan for
berorda bostidder med 8-17 dBA. Sodra Lanken har bidragit till en béttre
ljudmilj6 for drygt 1000 personer. Planering pagér for cirka 2 500 nya
lagenheter som dr mdojliga genom att Sodra Lankens trafik flyttats under
jord.

- Andrad markanvindning fran industri till bostider och arbetsplatser
har planlagts och dger rum for ett stort antal fastigheter och stadsdelar,
t.ex. Hammarby Sjostad, Liljeholmen och Telefonplan. Atgirden innebér
minskat behov av tunga transporter i tét stadsmiljé och mindre risk for
storande industribuller.

- Ett stort antal bostadsprojekt har planerats pa ett sddant sétt att de
forbattrar ljudmiljon for ndromradet. Detta har skett antingen genom att
nya byggnader har placerats sa att de skdrmar buller for bakomliggande
bostéder och allméinna platser, eller genom att projektet har finansierat
nya bullerskdrmar som kommer hela grannskapet tillgodo.

- I ndgra storre bostadsprojekt har genomfartsgator flyttats till mindre
storningskénsliga ldgen och den sammantagna ljudmiljon har ddrmed
forbattrats avsevart. I andra projekt har huvudleder for fordonstrafik
byggts om till stadsgator, vilket sdnker hastigheten och minskar
bullerstérningarna.

- Ett antal nybyggda bostadshus har planerats med forutsittning att de
forses med bullerskérmande bursprék, delvis inglasade balkonger,
ljudddmpade vadringsfonster eller liknande tekniska atgéirder som ger
bullerddmpning dven nér fonstren dr 6ppna.

- Framkomlighetsitgirder for stombussnitet i innerstaden har
genomforts vilket leder till mer attraktiv kollektivtrafik och minskad
biltrafik genom att busstrafiken prioriteras.

- Vid byggandet av Norra Linkens forsta etapp i borjan av 1990-talet
flyttades en stor del av trafiken fran den hért belastade Norra
Stationsgatan invid bostadsbebyggelse till Norra Lédnken som &r beldgen
pa betydligt storre avstand fran bostdder. Déarigenom fick cirka 500
bostdder betydande bullerminskningar.
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6.4

6.4.1

Ovrigt

Trafikkontoret
Trafiksaneringar
Flera atgérder har genomforts for att begransa genomfartstrafiken
pa lokalgator. Mot bakgrund av trafikutvecklingen framst inom
innerstadsomradet paborjades i borjan av 1970-talet planer for
begrinsning av genomfartstrafik pA malmarna. Ostermalm och
Sédermalm &r tva sddana exempel. Ett ytterligare led ar
begransning av hastigheten i bostadsomraden, se nedan.

30 km/h pa bostadsgator

2005-06 infordes sénkt hastighet inom bostadsomraden fran 50
till 30 km/h. Den verkliga hastighetssdnkningen har dock bara
medfort en sinkning med nagra km/h. Om hastigheten minskar
frédn 50 till 30 km/h innebidr det minskat buller med omkring 3
dBA enligt den nordiska berdkningsmodellen.

Parkeringsforbud for lastbilar

Bestimmelsen innebér att motorfordon med en totalvikt
overstigande 3,5 ton, traktorer, motorredskap samt frikopplat
slapfordon inte far parkeras pa védg inom Stockholms kommun
mellan klockan 22 och 06. Forbudet infordes ar 1978 och innebér
minskat buller vid berérda bostdder genom férre rorelser av tunga
fordon.

Forbud for tung trafik nattetid

Tung lastbil fér inte koras pd vig inom Stockholms kommun
mellan klockan 22 och 06. Forbudet géller inte vdg som é&r
fortecknad i1 fardvéigsforteckning A (huvudvagnitet och
infartslederna) samt utryckningsfordon och fordon som anvinds
vid bargningsarbete, renhéllningsarbete, postbefordran och
tidningstransporter. Forbudet inférdes ar 1972 med motiveringen
att begridnsa maxnivébullret frin den tunga trafiken.

Information om alternativa fairdmedel till personbilstrafik.
Stadens projekt Stockholm Mobilitet har arbetat for hallbart
resande och smarta transporter som 0kar framkomligheten och
effektiviteten i trafiken - for alla trafikanter. Malet &r att
Stockholms invanare ska kunna ta sig fram pa ett billigt, snabbt
och effektivt sétt och fa en hdlsosammare miljo att leva i. En
viktig del dr Trafikantveckan (staden medverkade under &ren
2004, 2005 och 2006). Syftet med trafikantveckan &r att nd
fordndringar i vara resvanor som kan leda till att gora stadsmiljoer
trivsammare med okad livskvalitet, med renare luft, minskat
buller, sékra trafikmiljoer och forbéattrad hélsa. Seminarier
arrangerades med information om bl a atgérder for att frimja
ging- och cykel, Bilpooler och om barn i trafiken.
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* Miljézon
Milj6zonen infordes 1 Stockholm den 1 juli 1996. Den 1 januari
2002 skarptes reglerna for att fran och med 2007 ha f6ljande
lydelse:

* Det nya regelverket dr emissionsbaserat vilket innebar att euro-0
och euro-1 fordon far fardas 6 &r i miljozon, euro-2 och euro-3
fordon far fardas 8 ar, euro-4 far fardas t.o.m. 2016 och euro-5
t.o.m. 2020. D.v.s. ju béttre emissionsniva fordonet uppfyller,
desto lidngre férdtid i miljozonen.

» Trafikférordningen styr regelverket sa det enda kommunen kan
besluta om é&r att ha miljozon eller ¢j, och i vilket omrdde man
eventuellt vill ha miljézon.

» Naér det géller buller har det inte gjorts ndgon samlad utvirdering
av vilken inverkan milj6zon kan ha pé bullernivéerna. Generellt
géller att fordon fran och 1/10 1996 ska uppfylla det s.k.
bullerdirektivet (80 dBA).

6.4.2 Vigverket
Inga regleringar utforda.

6.4.3 Banverket
Inga regleringar utforda.

6.4.4 SL

Vid klagomal fran ndrboende har SL till Trafikkontoret foreslagit flytt av
enstaka hallplatser. Val av héllplatsens placering sker i samrad mellan
Trafikkontoret och SL.

Utmed en kortare stricka inom stadsdelen Grondal har sdnkt hastighet
inforts (20 km/h) for att begransa stomljud vid angriansande
bostadsbebyggelse.

6.4.5 LFV

Hojd inflygningsvinkel, 3,5 grader i stéllet for 3 grader, infordes 1996.
Avstandsddmpningen blir en dryg decibel hogre 10 km ut fran rullbanan.
Detta beror dock endast landande flygplan.

Flygplatsen ar stingd mellan kl 22.00 - 07.00 med undantag for statsflyg
som kan anvinda flygplatsen fran kl 06.20 och f6r ambulansflyg som kan
trafikera flygplatsen hela natten. Forbudet mot flygtrafik nattetid infordes
1975.

De mest bullriga flygplanstyperna fér inte trafikera Bromma flygplats.
Griansen for linjefart &r satt till 86 EPNdB i1 medeltal for de tre
métpunkterna enligt ICAO Annex 16, volym 1 chapter 3 i ett
markupplatelseavtal fran 2002 mellan LFV och Stockholms stad. Ett
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undantag gors for 18 000 rorelser i linjefart per ar, som far ske med
flygplanstyper som bullrar upp till 89 EPNdB. I det
markupplatelseavtalet begriansas ocksé det totala antalet flygrorelser per
ar till 65 000 (exklusive ambulans- och rdddningsflyg samt
statsflygplan). Antalet flygrorelser med flygplan i linjefart far inte
Overstiga 35 000 per ar enligt samma markupplatelseavtal. Allmént
bedoms att en fordubbling av flygtrafiken ger 3 dBA 6kning av
ekvivalentnivdn. EPNdB ér ett certifieringsviarde som sétts for varje
flygplanstyp. Forkortningen stér for Effective Perceived Noise. Alla nya
flygplansmodeller méts med avseende pé buller i de olika varianter de
finns i. Vid métningen gors upprepade starter och landningar samtidigt
som ljudnivin méits i tre noggrant definierade punkter. Dessa finns i
forlangningen av banan samt vid sidan av banan. Certifieringsviardet ar
sedan ett medelvérde av de olika métningarna och utgor ett matt pé hur
bullrig varje flygplanstyp ar.

7. Minskat buller for annat an bostiader

I detta kapitel beskrivs omraden vid sidan av bostadsbebyggelse dér
bullerminskande atgirder inventerats, planeras eller genomforts.
Bostadsmiljoer dr och har varit viktigast 1 bullerbekdmpningsarbetet, men
dven andra miljoer enligt nedan bor ses 6ver med avseende pa
bullerbelastningen.

Skolor, forskolor, lekplatser

I ett nyligen avslutat projekt om barns tillgang till lekomraden har
avstandet och tillgdngen till lekomraden fran stadens skolor och forskolor
inventerats. Som en fortsittning pd det projektet planeras en inventering
av samtliga skolor och forskolors bullerexponering. Bullerkartliggningen
av staden kommer att ligga till grund for exponeringsbedémningen.
Arbetet kommer att genomforas av Miljoforvaltningen i samverkan med
berdrda. Nir materialet &r sammanstéllt ska bedomningar av erforderliga
bulleratgirder goras.

I Végverkets langsiktiga plan for bulleratgirder ingar tre stycken skolor.
Nagra bullerdtgédrder har dnnu inte genomforts, men kan komma att
prioriteras i det fortsatta arbetet.

Utmed tunnelbanenitet finns flera bullerexponerade forskolor. Flera av
dessa har bullerskydd som tidigare byggts av staden, men ndgon samlad
inventering har inte gjorts.

Vardlokaler, dldrebostidder

En sdrskild inventering av trafikbuller vid &ldrebostéder planeras. Fran
Utrednings- och statistikkontoret inhdmtas adressuppgifter som sedan
jamfors med befintliga bullerkartliggningar. Efter genomf6rd inventering
tas beslut om eventuella behov av skyddsatgérder.
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Rekreationsomraden och parker

De forsta undersokningarna av buller i parker och rekreationsomriden
gjordes av Miljoforvaltningen i borjan av 1990-talet. Darefter har
omfattande undersdkningar genomforts och 1 dagsldget dr kunskapen om
buller i stadens parker och rekreationsomraden god. Négra riktade
atgirder for att minska bullret har inte genomforts, men det finns behov
av att se Over mojligheterna till minskat buller. I ett sddant arbete ar
bevarandet av de tystaste miljéerna en viktig utgangspunkt. En annan
bedomningsgrund &r tekniska mojligheter att uppné forbattringar och hur
omradena anvéinds. En strategi for arbetet med ljudkvalitet i parker och
rekreationsomraden &r under framtagande av Miljoforvaltningen.

Nationalstadsparken

I ett samarbetsprojekt mellan Miljoforvaltningen, Stadsbyggnadskontoret
och Solna stad har bullersituationen i Nationalstadsparken kartlagts i sin
helhet. Inom parken finns ndgra av Stockholms tystaste miljoer. Flera
stora utbyggnadsplaner innebér en fordndrad bullersituation pa sikt. I
samband med Norra Lénkens utbyggnad kommer bullersituationen att
foljas upp och erforderliga atgarder genomforas. Begrinsning av trafiken
pa Bjornnédsvégen innebir vdsentligt minskat buller i omradet.
Utbyggnaden av omradet vid Husarviken kommer att stélla krav pé
hinsyn till buller i omgivande omriden. Aven forindringar i
hamnverksamheten kan innebéra &dndrade bullerforhéllanden.

Vattenomraden

Nagra riktade atgarder for att begrénsa bullret till omgivande
vattenomraden har inte vidtagits i Stockholm. Studier har genomforts
som visar pa mdjligheterna att minska bullret vid vissa platser. Ofta som
en kombination av minskat buller for bade vattenomriden och
nirliggande bebyggelse. Vid Agestabron, omradet vid Skanstull samt
Nockebybron har mdjliga atgérder studerats. Vid Essingeleden och
Skanstullsbron finns bullerskydd som delvis minskar bullret dven till
vattenomraden. Aven den nya Arstabron har inneburit minskat buller till
den omgivande Arstaviken. Norra Linkens tillkomst kan p4 sikt begrinsa
bullret till Brunnsviken.

Begravningsplatser

En 6versiktig inventering visar att det finns flera bullerutsatta
begravningsplatser inom staden. Briannkyrka Kyrka och
Skogskyrkogérden bedoms vara tvd av de mest bullerutsatta.

Arbetsplatser

For arbetsplatser giller endast inomhuskrav om hogst 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Arbetsplatser anvénds ofta som bullerskdrmande bebyggelse for
bakomliggande bostdder. Det &r viktigt att 1 storre utstrackning folja upp
bullerutsatta arbetsplatser sa att bullret inomhus begriansas.
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8. Planerade atgiirder inom en feméarsperiod

Inledning

Samtliga trafikhuvudmén &r 6verens om att det framtida
bullerskyddsarbetet bor innehélla fortsatta satsningar pa skyddséatgarder
for att 1 forsta hand begrinsa bullret inomhus, parallellt med en successiv
overgéng till satsningar som i storre utstrickning minskar bullret vid
killan. Tystare trafik eller bullerdimpning vid kéllan &r den mest
effektiva men i praktiken svaraste metoden att dimpa bullret. Tystare
fordon kraver internationella 6verenskommelser och fordonsflottans
utbytestakt gor att det tar ménga ar innan det ger genomslag i verklig
trafik. Pa kortare sikt kan trafikméngden minska pé utsatta gator genom
atgirder i viagnitet. En halvering av trafikmiangden innebér 3 dBA lagre
ekvivalentniva. Sinkt hastighet, korsitt, tystare dick och
vigbeldggningar dr andra medel som pa kort sikt kan minska bullret. Om
verklig medelhastighet pa en vig sdnks fran 70 till 50 km/h sa innebér det
3-4 dBA lagre ekvivalentnivaer.

Det finns goda forutséttningar att under programperioden begrinsa bullret
sd att en betydande del av de som &r exponerade for ekvivalenta nivaer
over 35 dBA inomhus atgirdas.

8.1 Skyddsatgirder

8.1.1 Trafikkontoret

Huvudsyftet med gillande bullerskyddsprogram ér att tillforsékra de
boende en god ljudmilj6 inomhus. Det grinsvirde som hittills tillimpats
for atgird ar att dygnsekvivalent niva vid fasad ska overstiga 65 dBA. 1
programmet tas idag endast delvis hinsyn till eventuella stérningar pa
grund av maxbullernivder. Atgirderna bestar i huvudsak av bidrag for
fonsteratgérder samt nér det inryms i budget och ér samhéllsekonomiskt
l6nsamt byggs bullerskdrmar/vallar.

Som redovisats ovan har staden lagt ner ett ambitiost arbete for att
minska bullret fran trafiken. Med mélséttningen att fastigheter som
utsétts for trafikbuller 6ver 65 dBA nu fatt bidrag for fasadatgirder, far
géllande program anses vara genomfort. Det finns i detta lage skl for att
gora ett omtag och virdera i1 vilken form och inriktning stadens
bullerskyddsarbete skall utvecklas. Inom den kommande tvaarsperioden
kommer ett nytt bullerskyddsprogram att utarbetas dir olika typer av
buller, t ex maxbuller, utomhusniva, bullerkéllor vigs samman. Det ger
da uppgifter om de totalt sett mest utsatta omradena och vilka som utgoér
sk hot-spots, dar atgérder sarskilt bor prioriteras. Programutredningen
kommer ocksé att omfatta andra skyddsvérda miljoer sdsom skolor,
forskolor, dldrebostdder och naturomraden.
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2007 - 2008 gors en samlad inventering av skdrmbehovet med
utgdngspunkt frén befintliga bullerkartldggningar och
skdrminventeringar. I inventeringen ingar primirt skarm vid bostéder
men dven andra skyddsvirda utomhusmiljoer samt lokal skdrm vid
uteplatser kommer att studeras. I inventeringen ingér ocksé uppdatering
av tidigare utredning om mojliga platser att bygga skyddsvallar.

Ett av Stockholms mest bullerutsatta omraden dr Nyndsvédgen utmed
Gamla Enskede. Mgjligheterna att begransa bullret utmed strackan har
studerats och det finns ett forslag till genomforande av en kombination av
skiarmar och fonsteratgirder. Om projektet genomfors innebér det
minskat buller for cirka 1500 personer, varav omkring hilften av dessa
dvs 800 personer, far en minskning av inomhusbullret sé att riktvardet 30
dBA uppfylls inomhus.

8.1.2 Vigverket

Under 2008-2010 kommer framst de bostdder med inomhusnivaer Gver
40 dBA ekvivalentniva eller 55 dBA maximalniva nattetid som eventuellt
kan finnas kvar att atgirdas.

8.1.3 Banverket

Under forutséttning att medel beviljas 1 budget planerar Banverket att
under ar 2008 — 2015 vidta bullerskyddsatgarder i enlighet med
revideringen av den ldngsiktiga planen for banhdllning 2004 — 2015,
Framtidsplanen. Banverket lamnade i juni 2007 in ett forslag till
reviderad Framtidsplan till regeringen. Atgirderna i Framtidsplanen
innebdr att bullerskyddsatgérder kan vidtas i1 hela landet enligt
Banverkets etappmal 2. Det andra etappmalet innebér fokus pa
inomhusmiljon i sjukvards-, undervisnings- och barnomsorgslokaler med
mer dn 55 dBA Lmax inomhus samt atgérder 1 bostadsmiljoer med mer
an 70 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Sannolikt har objekt som
uppfyller dessa kriterier redan atgérdats inom Stockholms stad.

8.1.4 SL

Fastigheter som tidigare erhéllit erbjudande om bidrag for
fonsteratgirder, men dnnu inte begért sddana, kan fortsatt vara
bidragsberittigade enligt SL:s policy. Vid bidragsforfragan genomfors en
fornyad kontroll av bullernivan.

Med utgangspunkt fran genomforda kartliggningar gors en samlad
oversyn av behovet av dterstdende bullerddmpande dtgiarder. Eventuella
atgiarder kommer att baseras pa denna oversyn.
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Arbetet med att ddmpa bullret vid killan fortsétter. Vid upphandling av
nya fordon stills krav for att na de virden som anges i SL:s bullerpolicy.

Mojliga framtida atgérder &r t.ex. komplettering av befintliga
bullerskdrmar med absorbenter (dér sddana saknas) samt skarmkron (dér
utredning visat att sddana kan forbéttra skdrmens insatsdampning).

8.1.5 LFV

Vilka skyddsétgirder som kommer att utforas &r beroende av utfallet i
den villkorsprovning som pdgar. Naturvardsverket har yrkat att LFV ska
alaggas att utfora tillaggsisolering dér ljudnivan 6verstiger 80 dBA jax.
LFV anser att grinsen for atgirder ska gd vid 90 dBA .x. Arendet ligger
hos Miljodomstolen. Nar det avgjorts dir kan frdgan kan komma att
overklagas till Miljodverdomstolen.

8.2 Atgiirder vid killan
8.2.1 Trafikkontoret
Vigbeldggningar

Vanligaste beldggningstyp pa huvudviagnitet i Stockholm ér sk ABS 16,
stenrik asfaltbetong med maximal stenstorlek 16 mm. En avgdrande
faktor for anvéndningen av denna beldggning dr anvindningen av
dubbdéck vilket stiller stora krav pd slitstyrka mm.

Det finns mgjlighet att med minskad stenstorlek sénka bullernivierna. En
optimering av stenstorlek maste goras utifran en rad olika parametrar,
inte bara buller utan ocksé exempelvis partiklar. Inventering av lampliga
platser kan dérefter genomforas dér platser dar minskad stenstorlek kan
provas.

Under 2008 kommer forsok att inledas med lagbullrande vigbeldggning i
stadsmiljo pa flera provstrackor. De strickor som pekats ut i detta skede
ar Spangavigen i Visterort och Renstiernas Gata i innerstaden.
Uppf6ljningar planeras under cirka fem ar.

Inom ramen for EU-projektet Q-City genomfors ett forsok med
bullerddmpande tunnskiktsbeldggning i samarbete med NCC. En
provstriacka dr lagd 1 september 2007 pa Blackebergsviagen 1 Vésterort.

Korsitt, ddcksbuller mm

Milj6forvaltningen planerar att gemensamt med andra forvaltningar inom
staden samt dven med Végverket genomfora informationsinsatser for att
minska anvdndningen av dubbdick. De olika verksamheterna inom
staden kommer ocksé att informeras om mjukare korsétt.
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8.2.2 Vigverket

Lagbullrande beldggning

Speciellt tyst (men betydligt dyrare) beldggning kan komma i fraga vid
ljudnivéer mer dn 5 dBA 6ver riktvirdena utomhus och dir ménga
personer vistas. Dessutom behdver tystare beldggningar fortsétta att
utvecklas. Lagbullrande beldggning kan komma att bli aktuellt vid
straickor med manga bullerutsatta dir beldggningsatgérd planeras 2008-
2010. Under &ren 2011-2012 kommer arbetet med lagbullrande
beldggning forhoppningsvis att kunna intensifieras under forutsittning att
provstrackorna fungerar tillfredsstédllande.

Tystare standardbeldggning dn normalt viljs vid bullerkinsliga
omgivningar. Detta omfattar de bostider som har ljudnivaer 6ver
riktvdrdena utomhus med speciell uppmérksamhet for de som tillhor eller
riskerar tillhora den mest utsatta gruppen.

Dacksbuller

Arbeta for skirpta bullerkrav pa nya fordon och dick. Atgirderna avser
paverka viktiga aktorer pa bulleromrédet, framst fordons- och déck-
industrin genom att fa upp bullerfrdgorna i samhéllsdebatten och paverka
den nationella och internationella politiken. Atgirderna bestar frimst av
direkt paverkan i EU-arbetet om gransvarden for fordon samt stéd for
opinion och politiker att driva fordons- och dickfragorna mot tystare
produkter.

Annat

Atgirder bestar dels av att bullerkrav stills vid upphandlingar for
inkdp/leasing av fordon och for transporttjanster dels av att bullerkrav
arbetas in 1 miljobilsdefinitionen vid nésta dversyn.

Malet ar att buller fran nyregistrerade bilar ska ar 2012 ha minskat med 1
genomsnitt 2 dB jaimfort med 2004.

En annan dtgird bestar av att konsumentupplysning om fordons och

dicks bullrande egenskaper arbetas in 1 Vagverkets och Konsument-
verkets bilportal. Syftet r att tystare fordon och déck véljs oftare nir
uppgifter om bulleregenskaper finns vid koptillfallet.
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8.2.3 Banverket

Atgirder for att minska bullret vid killan kan dels best3 i krav pa tystare
lok och vagnar, bittre réler och bana samt forbéttrat underhall bdde vad
géller lok, vagnar och rél. Den helt dominerande killan till buller ar
kontakten mellan hjul och rél. Ojdmnheter hos hjul och rél har stor
betydelse for bulleralstringen. Det kan t ex bero pa eftersatt underhall och
rost. En 6vergang till helsvetsade rilskarvar har haft en positiv utveckling
pa bullersituationen. Kurvskrik dr lokalt ett stort problem vid snéva
kurvor. Buller kan dven uppstd vid inbromsning, vid stationer (ex
dorréppningar, hogtalarutrop) samt fran generator mm.

Nyare motorvagnar och persontdg har generellt ldgre bulleremissioner dn
den dldre fordonsflottan. Krav pa hogsta tillatna bulleremission har bland
annat stéllts av fordonsdgarna i samband med upphandling av fordon. I
takt med inforande av nya tdgtyper kommer dessa nya mindre bullrande
tag att medfora minskade bulleremissioner fran varje enskild tdgpassage
under de kommande fem aren.

Sedan juni 2006 stélls gemensamma EU-krav pa hogsta tilldtna
ljudnivaer frdn nya och uppgraderade konventionella tdg. Lagkraven
innebér en successiv langsiktig minskning av bulleremissionerna men
kommer sannolikt inte att for Stockholms del leda till nagra storre
forandringar av emissionerna fran fordonen inom de nidrmaste 5 aren.

Bullerétgérder pa spar och bana genomfors 1 samband med ny och
ombyggnad av bana. Effekter av detta beskrivs under avsnitt fysisk
planering. Riktade bullerskyddsinsatser i samband med drift och
underhall av befintlig banan utreds och kan komma att paborjas inom
femarsperioden. Dessa atgirder ingdr dock framst 1 den langsiktiga
strategin.

8.2.4 SL

SL Buss

SL utvecklar kontinuerligt bullerkrav vid upphandling av
trafikoperatorer. Det innebir att krav stills avseende:

- Rutiner for egenkontroll som bussentreprenorerna ska folja for att
sdkerstilla att bullret som fordonen har vid leverans inte forsdmras.

- Stickprovskontroll av SL att fordonen uppfyller kraven.

- Utveckling av mdtmetod och krav pa buller fran bussar. Diskussioner
har inletts med SLTF (Svenska Lokaltrafikforeningen), Stockholms
Milj6forvaltning och Vigverket, samt internationellt.

- Driva pa framtagning av ombyggnadskit till befintliga fordon for att
klara de kommande kraven. Sker i samverkan med entreprendrerna och
busstillverkarna.
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SL spartrafik

SL har arbetat och arbetar med kurvskrik i flera projekt. Bl.a. med
friktionsmodifierare dir forsok har inletts under 2007. Resultat vintas
under 2008. Dessutom har en undersokning for att optimera hjul-ral
kontakt startat. Projektet inleddes 2006, rapport med berdkningar och
simuleringar kommer att bli klar under 2007. Darefter kommer inledande
forsok goras under 2008 med 1dmpliga dtgirder. Genomgéng av de
befintliga ddmpsystemen pa fordonen, undersokningar har inletts och
kommer att slutféras under 2008.

Sparslipning sker idag med jdmna intervall {or att minska ojdmnheter 1
rilen. En utokad specifikation for sparslipning dr under framtagning och
baseras delvis pd ovan ndmnda hjul-rél optimeringsprojekt. Genom
utveckling av register och datahantering kommer uppgifter om
sparslipning, intervall och status att bli mer dverblickbart.

Absorbenter pa tunnelmynningar har liten effekt dd SLs fordon kors
vid laga hastigheter och bedoms normalt inte vara nddvandigt av
bullerskal.

8.2.5 LFV

Diskussioner om ytterligare brantare inflygningsvinkel &n 3,5 grader har
forts. Businessjets har dock svért att klara en brantare vinkel och
Luftfartsstyrelsen kan i dagslaget inte godkidnna anvidndandet av dubbla
glidbanevinklar beroende pa vilken flygplanstyp som landar. Flygplan av
typen RJ100 skulle dock klara t ex 5,5 grader, som de redan idag gor pa
exempelvis London City Airport. Bromma flygplats bevakar i stillet de
forsok som gors vid Arlanda med s.k. Green Approaches, landningar som
anpassats tidsmassigt sa att de kan halla kontinuerligt sjunk och ddrmed
minimera buller och utslédpp.

8.3 Fysisk planering

8.3.1 Vigtrafik

Vigverkets ombyggnad av E18 mellan Hjulsta och Kista beridknas kunna
sdnka bullernivderna i omradet med 3-7 dBA. Fasadétgirder for cirka
1000 boende planeras att utforas under 2008.
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8.3.2 Spartrafik
Banverket

Under forutsittning att det ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt
strivar Banverket efter att uppnd riksdagens riktvérden for
jarnvégstrafikbuller i samband med ny- och ombyggnad av bana.

Det pagar planering for flera ombyggnader utmed delar av spartrafik-
nétet, dar Citybanan och Mélarbanan dr de mest omfattande. Inga storre
ombyggnadsprojekt kommer att kunna slutforas under den femarsperiod
som atgirdsprogrammet avser och dirigenom inte heller nagra dndrade
bullerforhallanden pa grund av ombyggnader. Se i dvrigt kap 9,
langsiktig strategi.

8.3.3 Flygtrafik

Gillande markanvédndning behdvs en gemensam syn mellan LFV och
Stockholm Stad utvecklas betriffande bygglovshantering och
markanviandning inom flygplatsens influensomréde. I 6vrigt planeras
arbete med isoleringsatgirder efter de miljovillkor som stélls i
kommande villkor.

8.3.4 Stadsplanering

Ett antal stora stadsbyggnadsprojekt kommer att starta eller fortgd under
perioden 2007-2012. I Stockholms innerstad fortskrider utvecklingen av
Nordvéstra Kungsholmen och Hammarby Sjostad, Hjorthagen m m. I de
véstra delarna av Stockholm kan Annedal, 6verddckningar 6ver E18 och
Bromstens industriomrdde ndmnas. I sodra Stockholm fortsittningen av
Liljeholmen med ombyggnad av Sodertéljevégen till stadsgata,
Telefonplan, Gyllene ratten, Alvsjo centrum och Lévholmen. Det dessa
projekt har gemensamt ut bullersynpunkt dr att samtliga kommer att
forbéttra l[judmiljon for omgivningen, antingen genom att nya byggnader
far en skdrmande effekt for befintliga, eller genom att stérande industrier
forsvinner och ersitts av moderna bostidder, kontor m m. Se 1 6vrigt kap
9, langsiktig strategi.

8.4 Ovrigt

Under denna rubrik beskrivs sadana atgiarder som inte kan hénforas till
rubrikerna skyddsatgarder, atgarder vid kéllan samt fysisk planering.
Dels handlar det om édtgédrder som innebdr minskad hastighet, korsitt och
begransningar for bullrande fordon (t ex tung trafik, motorcyklar och
mopeder) dels behandlas fragan om utveckling av underlag for att béttre
kunna bedoma bullersituationen. Det kan handla om kartldggningar,
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trafikuppgifter, information till berérda, 6vrig kunskapsuppbyggnad samt
arbetssitt och samverkan mellan berdrda parter.

Bullerkartldggningen av Stockholm har genomf6rts inklusive
beskrivningar av antal exponerade personer inom olika ljudnivaintervall.
Kartlaggningen beskrivs nidrmare 1 kapitel 5. De behov som kvarstar r
granskning av befintliga data och réttning av felaktigt inférda uppgifter
m m. En utveckling av underlaget om trafikuppgifter pagér innebdrande
fordelning 6ver dygnet (dag, kvill, natt), andel tung trafik, uppgift om
hastigheter m m.

Stod for styrning av verksamheter som medfor buller

Atgirden bestar av forskning och kunskapsutveckling samt en allmént
tillgdnglig kunskapsbas om trafikljud, buller, paverkan, bullertillstand,
maél, atgdrdsmojligheter samt metoder och hjalpmedel for att berdkna
bullerbelastningen och att planera, genomfora och f6lja upp atgirder och
verksamheter som ger upphov till buller. Exempelvis behover stod
utvecklas for att kunna f6lja upp utvecklingen mot malen 2010 och 2020.

Kvalitetssdkring av regler

1. for samhélle och bostadsbyggande

Atgiirden bestar av stdd till andra myndigheter som Socialstyrelsen,
Folkhélsoinstitutet, Naturvardsverket, Boverket och SKL for 6versyn av
regelverk for indikatorer och riktvéarden for buller, planering och
utformning av samhélle och bostider mm med avseende pa buller samt
forslag till dndringar i regelverken med hénsyn till buller.

2. for vigtransportsystemet

Atgirden bestar av en dversyn av regelverk for planering och utformning
av atgirder med avseende pa buller samt forslag till &ndringar i
regelverken med hénsyn till buller. Bland annat bor regelverk omkring
bestimning av tilldtna hastigheter samt ledning, styrning och reglering av
trafik undersokas. Atgirden bor kunna leda till att ett betydande antal
personer fér ljudnivier minskade till under riktvardena.

Vigtrafik

Motorcyklar och mopeder

For att minska bullerproblemen frdn mopeder och motorcyklar ar
foljande dtgirder mojliga: Uppritta ett samarbete med polisen om buller
frdn motorcyklar, flygande besiktning av ljudnivan, i samrdd med andra
berdrda uppvakta regering o riksdag om skérpta bullerkrav pa
motorcyklar.

Overenskommelse om kontroll av fordon med avseende pa buller.
Atgiirden bestar av att polisen kontrollerar fordon, frimst tvahjulingar,
med avseende pa buller. Vagverkets insats dr 6verenskommelse med
polisen om omfattning samt om stod och regelverk kring kontrollen.
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Antal tvahjulingar som bor kontrolleras per ar samt effekter, kostnader
och bidrag till de beslutade malen behover specificeras med berorda.
Nyttan beddms som stor jaimfort med kostnaden.

Moped av klass I far inte koras pa cykelbanor. Det gors dock ofta och
leder till storningar. Den enda myndigheten med mojlighet att ingripa
mot det dr polisen. Ett samarbete med polisen for att 4stadkomma en
bittre efterlevnad av reglerna skulle minska ménga ménniskors
storupplevelse.

Hastighet
Effekterna pé bullersituationen av inférandet av 30 km/h pé bostadsgator
ska utvérderas.

Automatisk kameradvervakning (ATK) for att uppné lamplig hastighet i
bullerkéinsliga bostadsmiljoer.

Det bor observeras att néstan alla av atgirderna i detta stycke har det
gemensamt att vighallaren inte sjdlv kan genomfora dem. Nér det géller
till exempel automatisk kameradvervakning kan Trafikkontoret ansdka
om det men det dr Végverket och polisen som beslutar. Polisen har en
avgorande roll i flertalet av atgidrderna.

Spartrafik

For spartrafiken finns inte alls samma potential till forbattringar som for
vagtrafiken. Sinkta hastigheter ger liten effekt och kan endast bli aktuellt
1 enstaka extrema situationer i landet. Det &r viktigt att jarnvigssystemet i
Stockholm kan nyttjas optimalt for att ge forutséttningar for ett
miljoanpassat transportsystem och en attraktiv kollektivtrafik.
Regleringar som t.ex. hastighetsnedséttningar och minskad trafik nattetid
ar inte rimliga bullerskyddsétgérder pa jairnvédgsnatet 1 Stockholm. I
Stockholm planeras ett aterinforande av trafik dygnet runt for
tunnelbanan under helgnitter.

SL Buss

Utveckling av korsétt med syfte att begrdnsa bullret i samband med
forarcertifiering pagér. Detta gors i kombination med Ecodriving och
sker 1 samverkan mellan SL och entreprenorerna.

9. Langsiktig strategi

Inledning

Den langsiktiga strategin dr densamma som beskrivs inledningsvis under
kapitel 8, Planerade atgérder inom en femarsperiod. Strategin innebér for
samtliga trafikslag fortsatta satsningar pa skyddsatgirder for de mest
utsatta, atgérder som framst inriktas mot minskat inomhusbuller genom
fasadétgarder. Samtidigt giller att buller i storre utstrackning dn idag bor
begrinsas vid kéllan. Endast genom minskat killbuller kan en god
ljudmilj6 och pa sikt ett nirmande mot riktvérdena nas.
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Det ar 1 princip mer effektivt att minska bullret vid kéllan &n att vidta
skyddsatgarder vid de mest utsatta platserna. Det beror dels pa att man da
far en effekt Over ett storre geografiskt omrade, dels att skyddsédtgarder
pa ménga platser i titbebyggelse ar tekniskt svargenomforbart. Att
minska bullret vid kéllan kan goras enligt tvd huvudprinciper, dels genom
minskning av det buller som alstras fran fordonen, dels genom att minska
antalet fordonspassager. Pé kort sikt &r det enklare att minska antalet
passager men det later sig ofta bara goras pa vissa specificerade
delstrickor, till exempel genom trafikregleringar. Den typen av atgérder
riskerar att leda till 6kad trafik pa andra delstrackor.

Ur bullersynpunkt bor varje resa goras med sé tyst transportmedel som
mojligt. En 6kad 6vergang till cykel- och gangtrafik &r alltsd positivt.
Aven en 6verging till kat resande med kollektivtrafik dr av godo, ett tig
eller en buss bullrar mindre dn vad motsvarande antal personbilar skulle
gora. Bullret blir ocksa mer koncentrerat vilket gor det lattare och
billigare att vidta skyddsatgérder for de som drabbas av bullret fran
kollektivtrafiken. Flygtrafik dr ett undantag fran att 6kad kollektivtrafik
leder till minskad bullerexponering.

En 6vergédng mot mer gang-, cykel- och kollektivtrafik innebdr andra
positiva effekter. Forbattrad trafiksdkerhet, minskade utsldpp av
luftféroreningar och klimatpaverkande gaser samt sparade kostnader for
samhéllet kan ndmnas. P4 langre sikt minskar trafikapparatens ansprék pa
mark vilket leder till ytterligare besparingar. Barridreffekten av
trafikapparaten minskar ocksa, med reservation for att spartrafik kan
medfora kraftiga barridreffekter. Det kan ocksd ndmnas att staden 1 sitt
miljoprogram pekat ut att verka for en 6kad gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

En étgérd for att minska trafikméngden har nyligen inforts 1 Stockholm,
tringselskatten. Under forsoket med tringselskatt utviarderades effekten
pa trafikbuller. Det konstaterades da att effekten var relativt begransad.
Aven om effekten ir blygsam sett till antalet decibel ir And4 &tgirder av
den typen virdefulla i bullerarbetet. Kan man sénka exponeringen for
buller for ett stort antal mianniskor minskar stérningarna och
hilsoeffekterna dven om minskningen for den enskilde dr begransad.

I samhéllsplaneringen &r det mycket angelédget att inte bygga in nya
problem utan att i stéllet eliminera eller lindra de befintliga problemen.
Nya bostdder eller andra bullerkénsliga miljéer bor inte placeras i
bullriga ldgen, atminstone inte utan en omsorgsfull planering sé att nya
problem inte uppstér. Motsvarande géller for ny trafikinfrastruktur. Vid
ny- och ombyggnad av vigar och spér finns mdjligheter att lokalisera till
ratt plats och/eller att vidta skyddsatgirder. Den mest kraftfulla &tgérden
ar att lagga végen eller jarnvégen i tunnel. Kostnaden for det ar mycket
stor men a andra sidan finns andra fordelar, framst mojlighet till
markexploatering.
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Historiskt sett har trafiken 6kat snabbare én vad utvecklingen mot tystare
trafik har gitt. Om inte de olika mojligheter som finns att bekdmpa
bullret tas tillvara kommer utvecklingen att g mot fler exponerade for
hogre nivier.

9.1 Trafikkontoret

Trafikkontoret kommer att fortsitta med satsningar pa bullerskydds-
atgirder men pa sikt inriktas arbetet mer aktivt for att minska
vagtrafikbullret vid kéllan.

9.2 Vigverket
En langsiktig strategi for att begrinsa bullret bygger pa optimal
kombination av samverkande direkta dtgarder samt krav- och
stodatgirder inom tidigare redovisade mélinriktade omraden:

e Atgirder som minskar bullret inomhus for de mest utsatta

e Atgirder som minskar bullret utomhus och delvis inomhus

e Bittre bullerprestanda hos fordon och dick

e Ritt hdnsyn till buller vid planering av samhélle och véigsystem

Den sk fyrstegsprincipen ska anvéndas av Vigverkets regioner vid
atgdrdsanalyser. Den innebér att 16sningar pa brister och problem i
transportsystemet ska provas i foljande ordning:
1. Atgirder som péverkar transportbehov och firdmedelsval.
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit, t ex
styrning, reglering information.
3. Forbéttringsatgarder t ex breddning, ombyggnad av korsningar
och andra begrinsade utbyggnadsétgirder.
4. Nyinvesteringar

9.3 Banverket

Banverkets langsiktiga strategi inom buller och vibrationsomrédet ar att
forhindra att buller och vibrationsstorningar fran jirnvigen uppkommer
samt att vidta bullerskyddsatgérder pa de mest utsatta platserna.

Utbyggnader

Citybanan, en pendeltdgstunnel under stora delar av centrala staden.
Tunneln leder inte till nagon radikal minskning av jarnvégsbullret,
déremot 0kar sparkapaciteten kraftigt utan att det leder till en
motsvarande 6kning av jarnvagsbullret. Kraftiga storningar, bland annat
av buller, kommer att uppsté under byggtiden. Byggstart tidigast 2008.

Nya jarnvigsspar mellan Tomteboda och Kallhill. Forstudie pdgar och
alternativa dragningar utreds. Byggstart tidigast om nagra ar.

Atgirder for att minska bullret vid killan
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Den dominerande bullerkillan frén jirnvég ar i de flesta fall s.k.
"rullbuller" som uppkommer i kontaktytan mellan hjul och rél.
Forutséttningen for att minska detta buller &r att 4stadkomma en jaimn yta
pa hjul och ril. Atgirderna kan delas in i sparnira dtgirder och atgirder
pa fordon. Utdver “rullbuller” uppkommer buller frdn motorer,
kompressorer, kylsystem m m, kurvskrik, gnissel fran bromssystem och
buller som beror pa aerodynamiska egenskaper.

Spérnéra atgéarder

Forekomsten av rifflor och vigor pa rélsen har stor betydelse for
uppkomsten av “rullbuller”. Banverket héller pa att utveckla metoder for
att kontinuerligt 6vervaka rélsens akustiska egenskaper vad géller tillvaxt
av rifflor och vagor. Med detta som underlag planeras en ur
bulleratgirdssynpunkt riktad spardvervakning och extra
sparslipningsinsatser i befolkningstita omraden. Dessa atgérder kan
eventuellt 4ven pabdrjas inom den ndrmaste femdrsperioden. Effekten av
sparslipningsinsatserna dr beroende av trafikeringen péa banan.

Ytterligare sparnidra atgérder som ér under utvecklande &r s.k.
ralddmpare. Bullerreduktionen dr beroende av trafikeringen men en
potential pa 3—5 dBA beddms i framtiden vara tekniskt mdjlig.

Aven laga (0,7 m) sparnira bullerskiirmar ir en dtgird som hittills har
anvénts 1 begrdnsad omfattning bland annat pa grund av konflikter med
sdkerhetsaspekter. Nya produkter dr dock under utveckling. Effekten
varierar bland annat beroende pa tagtyper, hastigheter och
terringforhallanden. Aven hir behdvs ytterligare studier av teknisk
utformning.

Atgirder pa fordon

Krav pa hogsta tillatna bullernivder fran nya fordon har fattats genom
beslut pa EU-niva. Kraven definieras i tekniska specifikationer for
driftskompabilitet (TSD) enligt direktiv 96/48/EG, hoghastighetstag, och
direktiv 2001/16/EG, konventionella tdg. Kraven for konventionella
fordon bérjade tillimpas juni 2006'. Kraven kommer att innebira tystare
tdg 1 framtiden. Nar alla jarnviagsfordon dr utbytta kommer ljudnivderna
fran varje enskild tdgpassage att minska med upp till § — 10 dBA jamfort
med dagens nivéer.

Tag som godkints for trafikering fore juni 2006 omfattas enbart av EU:s
krav vid systemutbyten eller vid uppgraderingar. Med tanke pa att
jarnvégsfordon i allminhet har en lang livslangd, dr det nodvéndigt att
vidta atgarder pd befintliga fordon, sérskilt godsvagnar, for att fa till
stdnd en avsevird minskning av bullernivderna inom rimlig tid. EU-
kommissionen for diskussioner med berdrda intressenter kring olika
alternativ till upprustning av godsvagnar. Den internationella

! Kommissionens beslut av den 23 december 2005 om tekniska specifikationer for
driftskompabilitet (TSD) avseende delsystemet ”Rullande materiel- buller” i det
transeuropeiska jarnvagstransportsystemet for konventionella tag”

41



jarnvagsunionen, UIC, har identifierat att utbyte av bromsblock pa
godsvagnar dr en av de mest kostnadseffektiva atgirderna.

I Sverige har Jarnvégsstyrelsen ansvar for att kontrollera att lagkraven
uppfylls. Fortsatta skarpningar av lagkraven kan komma att goras pa EU-
niva.

Banverket stiller inga krav, utdver EU-kraven, ur bullersynpunkt pa de
fordon som trafikerar statens sparanliggningar. Banverket har inte heller
befogenheter for att stdlla saidana krav. Generellt sett har dock nyare
motorvagnar och persontdg liagre bulleremissioner én den dldre
fordonsflottan. Krav pa hogsta tillatna bulleremission har bland annat
stillts av fordonsédgarna i samband med upphandling av fordon.

Banverket deltar aktivt i diskussionerna och verkar for att buller-
emissionerna fran sdvil befintliga som nya fordon skall minska.
Banverket foljer och stddjer pagédende forskning bl a gillande tystare tag.

Bland mojliga atgérder kan ndmnas sparslipning, rdldimpare och
bullerskidrmar i olika hojder och ldgen. Laga sparnéra skdrmar &r billigare
an hoga skidrmar men ger lagre effekt och kan komma i konflikt med
sdkerhetskrav. Effekten av sparslipning och rdldimpare &r beroende av i
vilket skick jarnvégen dr innan atgérden vidtas. Sparslipning gors av
underhallsskél utan att buller behdver vara ett skil. Utbyte av bromsarna
pa godstag har behandlats ovan.

9.4 SL

SL bedriver kontinuerligt ett aktivt arbete med att minska spartrafik-
bullret vid killan. Dessutom foljer SL pagaende forskning bl a avseende
tystare tdg och metoder for effektivare sparunderhall.

SL Buss

Utredningar pagér med syftet att forbattra bussarnas anpassning till
stadsmiljo. Det &r dnnu oklart vad vilka atgdrder som kommer att vidtas
pa langre sikt.

9.5 LFV
Operativa atgérder — t ex mojligheter av typen ”gron flygning”: Bromma
tillimpar redan en hogre glidbanevinkel &n normalt.

Restriktioner — pd Bromma forekommer inte flyg nattetid (med undantag
av ambulansflyg). Denna restriktion l4r flygplatsen ha dven 1 framtiden.

Atgirder vid killan — det finns méjligheter att forindra miljoandelen i
startavgifterna.
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9.6 Stadsbyggnadskontoret

Den tidigare beskrivna strategin att bygga staden inat kommer att
anvindas dven pd lang sikt. Kommande &tgirder som man nu har
kidnnedom om dr bland andra:

Norra lanken, en trafikled i tunnel som kommer att avlasta Valhallavigen
och Bjornndsvégen i Lill-Jansskogen frén biltrafik. Byggandet av ldnken

har startat. Kartor som visar bullersituationen efter utbyggnad finns
framtagna.

Ombyggnad av Slussen. Diskussioner om val av 16sning pagér.

Utbyggnad av Norra Stationsomréadet. Planeringsarbete pagar.

9.7 Industri

Det finns for ndrvarande inget behov av dvergripande langsiktiga
atgiarder mot buller fran de anldggningar som ingér i1 arbetet med
forordningen om omgivningsbuller. Det &r fa bostdder som utsitts for
detta buller och om det i framtiden uppstar problem bér de kunna
hanteras av miljo- och hdlsoskyddsndmnden som tillsynsmyndighet.

10. Utvirdering

Atgirdsprogrammet foreslas foljas upp arligen, med en stdrre samlad
utvérdering i slutet av programperioden i god tid innan ndstkommande
atgirdsprogram.

Den arliga uppfoljningen &r en sammanstéllning av dtgiarder som gors
enligt tgirdsprogrammet. Aven andra atgirder som kan komma att
utforas under femarsperioden men som i dag dr okdnda ingér i
sammanstéllningen. Sammanstillningen gdrs av Miljoforvaltningen.

Atgirdsprogrammet ska omprévas vid behov, dock senast fem ar efter
det att det faststillts. Det betyder att de ovan ndmnda samman-
stdllningarna blir ett underlag for att beddma om det finns behov av en
omprdvning tidigare in efter fem 4r. Aven andra faktorer i omvirlden
skulle kunna gora att en sadan fortida omprévning blir aktuell.

Utvérderingen av det nu aktuella atgardsprogrammet blir ett viktigt

underlag for ndsta atgardsprogram, som alltsa ska faststéllas senast 2013.

For att fa tillrdckligt med tid bor utvarderingen ske senast i borjan av
2012.
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11. Kostnads- och nyttoanalys

Samhéllsekonomisk kostnadseffektivitet uppnds om den mix av olika
atgirder viljs, som tillsammans ger storst bullernytta per investerad
krona. Forslaget till dtgdrdsprogram dr dock sa allmént utformat att det
for ménga av atgiardsforslagen inte 4r mojligt att gora meningsfulla
l6nsamhetsberdkningar. Det kan dessutom vara svart att berdkna
lonsamheten av enskilda atgérder utan att gora vildigt specifika
antaganden om andra planerade atgérder. Endast i de fall da det ar
mojligt att uppskatta en schablonartad kostnad per enhet bullerskydd (per
fonster eller [opmeter skédrm, t.ex.) gér det for ndrvarande att sdga nagot
mer specifikt om kostnadsnyttoforhallandet.

Négra generella pastaenden later sig dock goras. En rimlig hypotes ér att
ju hogre befolkningstdtheten dr 1 det omrdde som ska dtgérdas, desto
storre dr vinsten av att dtgiirda néra bullerkéllan. Nyttan av tystare
beldggning dkar t.ex. om befolkningstitheten i omradet kring vdgen okar,
medan nyttan av att isolera ett fonster istillet paverkas av hur ménga
personer som vistas innanfor. Det genomsnittliga antalet personer per
lagenhet 4r nagot lagre i Stockholm (1,85 personer?) n for landet som
helhet (2,04 personer’). I kombination med det hdgre kostnadsliget i
Stockholm kan lonsamheten for fonsteratgarder darfor vara nigot lagre
an genomsnittligt 1 Sverige. Skillnaden bor vara marginell, men ger
ytterligare skjuts at (den relativa) I16nsamheten av atgérder néra kéllan i
staden. Dock: enligt ett rdkneexempel och i1 enlighet med Vagverkets
berdkningar ar fonsterdtgirder (sdrskilt tilldggsrutor) mycket lonsamma.

Enligt tidigare berdkningar® kostar bullerstérningen bara fran vigtrafiken
5-10 miljarder kronor per dr. Givet titheten 1 befolkning och
verksamheter i Stockholm verkar det rimligt att anta att virdet av
bullerstdrningen &r relativt sett storre 4n den andel av landets befolkning
som berdrs. Om man foljaktligen antar att 17 procent av bullerstérningen
sker 1 Stockholms stad, motsvarar detta mellan en och tvd miljarder
kronor per ar. Utdver detta tillkommer hélsokostnader, som inte ingér i
dagens bullervdrdering. Nyttan av att kostnadseffektivt minska
bullerstorningen i Stockholm kan alltsa féormodas vara stor.

12. Samradsredogorelse

Atgirdsprogrammet avses sindas pa remiss till berdrda remissinstanser.
Under remissperioden kommer programmet att finnas tillgéngligt for
allménheten och 6vriga berdrda pd Miljoforvaltningens och
trafikhuvudménnens hemsidor. En lista med kontaktpersoner att vinda

2 Utrednings- och statistikkontoret i Stockholm.
3 Bostads- och byggnadsstatistisk drsbok 2007.
4 SIKA (2003). Rapport 2003:2. Etappmal for en god miljo.
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sig till och som kan svara pa fragor om forslaget till dtgdrdsprogram
kommer att finnas tillgénglig.

Programmet stélls dven ut 1 Tekniska Namndhusets utstéllningslokal,
som &r dppen for allmdnheten under kontorstid.
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Bilaga 1. Forteckning 6ver anliggningar for industriell verksamhet.

AGA Gas

Adress Varuvégen 2-10. Verksamheten bestir av handel med och lagring
av kemikalier. Det finns ocksé en energianldggning. Villkor med
avseende pa buller saknas.

Akallaverket

Fastighet: Varmvattnet 5

Drifttid &r 2005: Ca 2300 h

Tillstdnd fran Koncessionsnimnden for miljoskydd fran 98-12-30.
Bullervillkor enligt nedan:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA o6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Biovitrum
Adress Strandbergsgatan 49. Verksamheten dr ldkemedelstillverkning.
Det finns inga villkor avseende buller.

Farsta Viarmeverk

Fastighet: Varmdo 1

Drifttid ar 2005: 80 h

Tillstand enligt beslut fran Lansstyrelsen fran 92-10-19. Bullervillkor
enligt nedan:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till max 55 dBA.

Ovan angivna vérden ska sidnkas 5 dBA-enheter om bullret innehaller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Pannanldggningen &r helt inbyggd.

Hammarbyverket

Fastighet: Hammarby gérd 11

Drifttid ar 2005: Ca 6700 h

Tillstdnd enligt beslut i Koncessionsndmnden for miljoskydd 83-07-01.
Har som villkor att

Naturvérdsverkets riktlinjer for externt industribuller vid nyetablering ska
klaras:

50 dBA vardagar (7-18)

40 dBA nattetid (22-07)

45 dBA 0vrig tid.
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Vid provning av sikerhetsventiler kan 15 dBA hogre vérde tillatas. De
bor provas dagtid, vardagar. Urskiljbara rena toner far inte forekomma.
Villkoret kontrolleras i enlighet med kontrollprogrammet,
Hammarbyverket uppfyller riktlinjerna enligt ovan. Externa
bullermitningar utfors vid tillfallen da fartyg anloper hamn for forsta
gingen.

Hasselbyverket

Fastighet: Vassen 3

Drifttid &r 2005: Ca 5400 h

Tillstdndsbeslutet dr fran Koncessionsndmnden for miljoskydd och ar
daterat 93-06-30. Har villkor att klara foljande ljudnivaer:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA o&vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Ovan angivna virden ska sidnkas 5 dBA-enheter om bullret innehaller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Hogdalenverket

Fastighet: Tippen 1

Drifttid ar 2005: Ca 7600 h

Tillstand enligt beslut 1 Miljodomstolen fran 02-06-20. Villkoren é&r att
klara foljande ljudnivaer:

55 dBA vardagar (7-18)

45 dBA nattetid (22-07)

50 dBA 6vrig tid

Momentana ljudnivan nattetid far uppga till 55 dBA.

Octapharma

Adressen Elersvigen 40.

Verksamheten ér ldkemedelstillverkning med egen energianldggning.
Villkor med avseende pa buller saknas.

Proton Finishing

Adress Domnarvsgatan 12. Detta dr en ytbehandlingsanlédggning.
Verksamheten lades ner i maj 2007. Det fanns inga villkor avseende
buller.

Sodersjukhuset

Fastighet: Sodersjukhuset 10

Drifttid ar 2005: Ca 890 h

Tillstand enligt beslut i Lansstyrelsen 83-12-27. Har som villkor att
bullernivan inte far overstiga 45 dBA 1 bostadsbebyggelsen annat én
tillfalligt under vardagar pa dagtid. Vid rena toner méste virdet sénkas 5
dBA. Pannanldggningen &r inbyggd.
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Virtaverket

Fastighet: Nimrod 7

Drifttid &r 2005: 4700 h for den panna som gatt mest.
Tillstdndsbeslutet &r taget i Koncessionsndmnden for miljoskydd 87-11-
12. Bullervillkoren &r foljande:

50 dBA vardagar (7-18)

45 dBA o6vrig tid.

Stréva efter att nedbringa ljudnivéan nattetid (22-07) till 40 dBA.
Momentana ljudnivén nattetid far uppgé till max 55 dBA.

Ovan angivna virden ska sénkas 5 dBA-enheter om bullret innehéller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Arsta Virmeverk

Fastighet: Bornsjon 1

Drifttid &r 2005: Ca 3000 h

Tillstand enligt beslut i Lansstyrelsen 92-11-17. Har som villkor att klara
nedanstdende bullernivéer:

50 dBA vardagar (7-18)

40 dBA nattetid (22-07)

45 dBA 0vrig tid

Momentana ljudnivan far max uppga till 55 dBA.

Ovan angivna vérden ska sidnkas 5 dBA-enheter om bullret innehaller
impulsljud eller horbara tonkomponenter.

Stockholms Hamn

Hamnen kommer att tillstdndsprovas inom kort. Stockholms hamn har nu
(september 2007) 1dmnat in ansokan till Miljodomstolen for delar av
verksamheten. Innan domstolen kan prova dessa delar maste ansokan
kompletteras. Det &r oklart nér tillstindsprovningen kommer att vara
avslutad. Nagra villkor betrdffande buller finns for ndrvarande inte.
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