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STRATEGI FOR MILJOANPASSADE DRIVMEDEL |
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Sammanfattning

I Stockholms stads budget for 2007 gavs ett uppdrag att "ta initiativ for fler stationer for
alternativa fordonsbrinslen och utveckla en strategi for biogas och andra miljovénliga
drivmedel i Stockholm”.

Stockholms stad arbetar genom satsningen Miljobilar 1 Stockholm med utvecklingen for
miljobilar och miljébrénslen. Under perioden 2008 — 2010 fokuserar arbetet mer pa de
miljoanpassade drivmedlen och i synnerhet f6ljande aspekter:

*  Att verka for en fungerande infrastruktur for miljdanpassade drivmedel, i synnerhet
biogas dér problemen varit som storst.

*  Att stilla krav pa redovisning av drivmedlens miljéegenskaper

*  Att verka for en fungerande marknad for miljoanpassade drivmedel sa att stadens
miljomal lattare nas

Bakgrund

MILJOBILAR | STOCKHOLM

Miljobilar i Stockholm startades i mitten av 1990-talet, ursprungligen for att kopa in
miljobilar till staden egen fordonsflotta. Stockholms stads miljobilsarbete har lagt
grunden for utvecklingen av en infrastruktur for miljobrénsle och ett utbud av miljobilar.
Sedan dess har étskilliga bilar kopts, korts och utvérderats och utbudet av miljébilar och
miljobranslen 6kat successivt.

Nir detta skrivs rullar ca 40 000 miljobilar i Stockholms 1én, vilket motsvarar ungefar 4
procent av den totala fordonsparken. I stadens krympande fordonsflotta dr drygt hilften
av bilarna miljobilar. Stadens bilar star dock for mindre &n en promille av bilarna i
Stockholm.

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besoksadress Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4
www.miljobilar.stockholm.se
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Miljoforvaltningen arbetar med tvd EU-stodda projekt inom detta omrade, BEST och
BIOGASMAX. Dessa handlar om att bana vig for bioetanol respektive biogas som
fordonsbrinslen i Europa.

PROBLEMBILD

Biogas

Tillgdngen pa miljobilar och miljobrinsletankstationer i Stockholm &r generellt sett god,
men nér det géller mdjligheten att tanka biogas har det emellertid varit stora problem
sedan varen 2006. Orsaken till problemen &r i grunden positiv, ndmligen att efterfragan pa
biogas vixer kraftigt sedan 2006. Det ar flera faktorer som samverkar for att skapa den
stora efterfrdgan pa biogas. Manga myndigheter stéiller miljokrav pa upphandlade
transporter t ex fardtjinsttaxi, sopbilar och lokalbussar. Allt fler féretag infor miljopolicy
med krav pa miljobil och minskat utslédpp av koldioxid. Ett flertal ekonomiska incitament
har ocksé inforts t ex fri boende- och nyttoparkering i Stockholm, befrielse fran
trangselskatt och reducerad skatt for formansbilar.Det har lett till “vaxtvark™ i systemet.

Manga anvéndare har blivit missnéjda och flera typer av problem har uppstatt:

*  Tankstationerna har ofta varit trasiga t ex pga kompressorfel

*  Antalet tankstationer (fn 11 stycken) har upplevts som otillrackligt

*  Langsam tankning pga att sopbilar tankat samtidigt och sénkt trycket i lagret

*  Slut pé gas pga att produktionsanlédggningar varit ur drift och ingen backup-
mojlighet med naturgas har funnits

Distributionen idag bygger huvudsakligen pa att s k véaxelflak kors ut med lastbil till
tankstationerna, bara tva tankstéllen av elva &r anslutna till rorledning for biogas.
Rorbunden distribution skulle vara en tryggare och mer miljéanpassad 16sning.

Biogasmarknaden &r bdde omogen och splittrad vilket leder till ett behov av diskussion
och samarbete bade lokalt och regionalt. Under 2007 har Milj6- och
Fastighetsborgarradet tagit initiativ till rundabordssamtal kring biogasen i Stockholm for
att pa sé sitt skapa ett forum for att diskutera problem och 16sningar. Det finns ocksé
idéer kring en regional samarbetsplattform kallad “Biogas Ost”.

Trots tillforsel fran andra kommuner dr produktionen av biogas otillrdcklig for den 6kade
efterfridgan. En utdkad produktionskapacitet dr nddvandig for att mota efterfragan.

Under sommaren 2007 genomforde Miljoforvaltningen en studie dver efterfragan och
planerad tillgang pé biogas i Stockholm. Resultatet ssmmanfattas i bilden nedan. Med
fordonsgas menas kombinationen av naturgas och biogas som uppgraderats till
naturgaskvalitet (i praktiken ren metangas).

SID 2 (14)



DNR: 2007-006064-21 |

Bilden nedan visar att det finns en osdkerhet i hur stor efterfrigan kommer att vara pa
fordonsgas. Om anvéndarna (t ex SL, taxibolag och renhéllningsforetag) anskaffar
biogasfordon som planerat sé véxer efterfrigan fran ca 10 miljoner Nm3
(normalkubikmeter) till ca 30 miljoner Nm3 inom négra ar. Denna efterfrdgan kan motas
med den planerade produktionsékningen hos Stockholm Vatten, Himmerfjérdsverket,
Képpalaverket och Fortum. Det finns dock en risk att efterfrigan minskar pga problemen
som varit, och det ar dérfor att storsta vikt att gastankningen fas att fungera och att
reservkapacitet tillskapas omgéende

Fordonsgas i Stockholms ldn: Prognoser for efterfragan och

scenarier i tva extremfall
0 Miljoner Nm3

= Maximal
efterfragan

— Efterfragan
planerat

—— Efterfragan
beslutat

== Minsta
efterfragan

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Som en konsekvens av problemen med infrastrukturen, och det faktum att Volvo slutat
tillverka gasbilar, har forséljningen av gasdrivna fordon borjat minska. Det &dr darfor
viktigt att man parallellt med satsningen pa infrastruktur fortsétter att stimulera
anviandningen av biogas i fordon.

Etanol och fornybar diesel

Medan biogas &r lokalt producerat sa &r etanol och fornybar diesel drivmedel som kops in
utifran, ofta genom import. Problem ligger dirfor inte pa den lokala tillgangen utan pa
hur marknaden fungerar i stort och pa miljoaspekterna av produktionen av brénslen.
Under 2007 har det varit mycket medialt fokus pé fragan hur bra biodrivmedlen
egentligen dr for miljon. Meningarna gar isar och behovet ér stort att bringa klarhet i
dessa brinslens faktiska miljoprestanda. Miljoméarkning och certifiering dr metoder som
diskuteras.

For etanol finns ocksa en rad problem kring sjédlva anvéndningen:
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*  For E85 finns idag ingen brénslestandard

*  Etanolbilar certifieras idag pa bensin och inte pa E85

e  Okunskap kring bruket av E85 péa vintern

*  Begrénsningen till max 5% laginblanding av etanol i bensin
*  Fragetecken kring sékerhetsaspekter av E85

*  Behovet att kunna konvertera specialfordon till etanoldrift

Tunga fordon &r de storsta fororenarna i Stockholm. Trots att de endast star for 5-10
procent av transportarbetet svarar de for cirka 50 procent av miljé- och hilsoproblemen
fran trafiken i staden. Samtidigt 6kar trafiken med tunga fordon mer 4n
personbilstrafiken.

Tunga fordon drivs normalt med dieselmotor. Undantag &r gasdrivna bussar och
lastbilar/sopbilar. Dessa dr oftast anskaffade som ett resultat av offentliga miljokrav. For
distributionstrafiken i Stockholm har biogas édnnu inte etablerats som ett fungerande
miljobransle, utan hér ar dieselfordon forhdrskande. Darfor dr fornybar miljéanpassad
diesel ett viktigt bransle ur miljésynpunkt.

Miljobilsdefinition och upphandling

Idag finns flera statliga definitioner av miljobil vilket &r olyckligt eftersom det dr svért for
bilkdpare att forstd vilka regler och formaner som géller olika bilmodeller. En
harmonisering av definitionerna behovs.

Under 2008 blir det aktuellt att genomfora upphandlingar av savil fordon som drivmedel.
I dagens avtal finns inga krav pa att de inkdpta fordonen skall vara miljobilar, och det
kops fortfarande in konventionella fordon till stadens flotta. Detta &r ett problem med
tanke pa mélet om 100 % miljobilar till 2010.

STRATEGI FOR MILJOANPASSADE DRIVMEDEL

Miljoforvaltningen fick, i budgeten for 2007, i uppdrag att “ta initiativ for fler stationer
for alternativa fordonsbrianslen och utveckla en strategi for biogas och andra miljovénliga
drivmedel i Stockholm”. Miljoforvaltningens arbete for fler stationer for miljoanpassade
drivmedel i Stockholm har integrerats i strategin for miljdanpassade drivmedel och
atgirder redovisas under respektive drivmedel nedan.

Framtagandet av strategin ér ett resultat av samrad med miljobrénslebranschen i
Stockholm. Forslaget till biogasstrategi har stimts av med den politiska referensgruppen
for Miljobilar i Stockholm den 10 september 2007.

Syftet med denna strategi ar att aktivt verka for miljoprogrammets mal att andelen
miljofordon och andelen fornybart brinsle 6kar. Ambitionen ér satt till 35% miljéfordon i
nybilsforséljningen respektive 8 % miljoanpassade drivmedel i Stockholms l4n vid
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utgangen av 2010. Vid samma tidpunkt ska de bilar i stadens fordonsflotta som drivs med
miljobransle, tankas till 85 % med det miljdanpassade drivmedel fordonen ar avsedda for.

Forutom Miljoforvaltningens arbete inom detta omrade sa har Stadsbyggnadskontoret i
uppdrag att planera for fler stationer for alternativa fordonsbrinslen.

STRATEGI FOR BIOGAS

Stadens Gvergripande strategi ar att verka for en vixande biogasmarknad med vdl
fungerande infrastruktur. Strategin genomfors i samarbete med marknadens aktorer och
konkretiseras i nedanstdende atgirdslista. Ett samarbetsforum kring strategin drivs i form
av en serie rundabordssamtal med Milj6- och Fastighetsborgarrddet som ordforande. En
stor del av nedanstaende atgirder ligger pa biogasmarknadens parter att genomfora,
stadens roll 4r huvudsakligen att underlétta for biogasmarknaden att utvecklas.

Féreslagna dtgdrder:

Tillse att tankstillena fungerar, att det finns gas till anvindarna och att
antalet tankstillen blir fler.

*  Dagens tankstéllen byggs om sa att kapaciteten hdjs, dvs sé att det alltid ska g att
snabbt tanka full tank (AGA — pagar — avslutas hosten 2007)

e  Fler tankstillen byggs (AGA — pagér — och fortgéar)

*  Det dr viktigt att sikra tillricklig reserv av fordonsgas i ndromrédet. Naturgas
kommer dérfor utnyttjas som komplement till biogasen nér biogasen inte racker till
och pumparna annars riskerar att std tomma. Aven fortsittningsvis kommer biogas
kopas in frén anldggningar utanfér niromradet, men det blir for sarbart att enbart lita
till denna mgjlighet, efterfragan 6kar dven pé andra hall
AGA bygger ett lager for naturgas (hdsten 2007)

*  Ensirskild tankstation byggs for sopbilar pa en plats dér sopbilarna énda passerar
for att leverera soporna — pé sa vis minskar belastningen pa dvriga gasmackar.
(AGA - 2008)

*  Fortum Vérme bygger om ett rornét s att det fungerar for distribution av
fordonsgas, vilket gor det enkelt att snabbt fa ut stora méngder fordonsgas till
mackarna (kan vara klart 2009)

Utbka biogasproduktionen i regionen for att mota den 6kande efterfragan

*  Biogasproduktion startas vid Himmerfjardsverket (Scandinavian Biogas Fuel AB—
pagér — kommer att borja leverera gas under 2008)

*  Produktionen i Henriksdal optimeras vilket 6kar biogasproduktionen (Stockholm
Vatten, pagar — EU-projekt Biogasmax)
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Képpalaverket borjar producera biogas (Képpalaforbundet, pagér — gasleveranser
forvantas 2010)

Fortum Virme bygger en anlidggning for produktion av biogas fran grodor (berdknas
att borja leverera gas 2011)

Utvinningen av biogas kan 0kas dven genom att matavfall fran restauranger och
storhushall blandas in och rétas i reningsverken. For att detta skall vara mojligt
krévs investeringar i forbehandling och mottagning av avfallet (Stockholm Vatten
samt Trafikkontoret avd Avfall — forbereds for ndrvarande)

Stockholms stad ansoker om klimatinvesteringsbidrag (KLIMP) till flera av
ovanstaende investeringar (hdsten 2007)

Fortsitt kopa och anvianda biogas och 6ka antalet biogasfordon i
Stockholmstrakten

SL skaffar ytterligare nya biogasbussar s att flottan okar fran dagens dryga 50 till
over 200 biogasbussar (pagar).

Stockholms stad kor sjélva biogasbilar, mélet ar att 100% av stadens bilar ska vara
miljobilar 2010.

Stockholms stad (Milj6bilar i Stockholm) formedlar EU-bidrag till foretag och
organisationer som investerar i biogasfordon (pagar — EU-projekt Biogasmax).

Stockholms stad sdtter upp fler trafikskyltar lings vigarna sa det blir lttare att hitta
till tankstationer med fordonsgas (vintern 2007/2008 - Miljomiljarden).

Alla inblandade aktorer arbetar med informationsinsatser som bidrar till en vl
fungerande marknad (pagar och fortsétter).

Miljéforvaltningen koordinerar de kommunikationsinsatser som gors inom ramen
for strategin. Ett flertal organisationer ar engagerade i fragan och det ar viktigt att
samordnade insatser gors t ex kring budskap och mélgrupper.

MILJOFORVALTNINGENS OVRIGA INSATSER

I samband med genomftrandet av ovanstiende strategi, som &r ett samarbete mellan
staden och biogasmarknadens parter, har Miljoforvaltningen foljande roller:

Foreslagna dtgdrder:

Miljoforvaltningen foljer upp och rapporterar till MHN hur genomférandet av
strategin framskrider.

Miljoférvaltningen deltar aktivt i det regionala samarbetet ”Biogas Ost” som
initierats av Energikontoret i Milardalen.
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*  Miljoforvaltningen utnyttjar det pdgdende EU-projektet Biogasmax for att stérka
ovanstaende satsningar, och deltar aktivt i projektets arbete med att sprida
anvandningen av biogas som fordonsbrénsle i Europa.

STRATEGI FOR ETANOL OCH FORNYBAR DIESEL

P4 senare tid har de faktiska miljoeffekterna av etanol och fornybar diesel diskuterats
intensivt. Fragetecken har stéllts bland annat for lokala arbetsforhallanden, konsekvenser
for biologisk méngfald och paverkan pa matpriser. Det har ocksé diskuterats om vissa
typer av biobréanslen verkligen minskar utslédppen av fossil koldioxid ur ett
livscykelperspektiv.

Miljomarkning - krav pa bra fornybara drivmedel

Frégorna kring brinslenas miljoegenskaper relevanta att stilla — inte bara for biobranslen
for fordonsdrift utan mer generellt. Samma krav som stills pa etanol och férnybar diesel
bor ocksa stillas pa bensin och diesel.

En vig framét &r certifiering, men det finns idag ingen certifiering av drivmedel och de
initiativ som finns bland annat inom EU drojer.

Slopade tullar pa biodrivmedel och héllbarhetskriterier for produktion av biodrivmedel &r
dessutom tva fragor som alliansen kommer att driva inom EU enligt vad miljominister
Andreas Carlgren, handelsminister Eva Bjorling, och jordbruksminister Eskil Erlandsson,
skrivit i en debattartikel i Dagens Industri den 6 november 2007.

Milj6forvaltningen anser att certifiering/miljomérkning av drivmedel maste ske pa
internationell niva och i avvaktan pé att ett system ska bli klart inom EU bor det bli

aktuellt for staden att g& samman med andra aktorer och stélla ndgon form av minimikrav.

Dessa minimikrav bor innehalla héllbarhetskriterier av typen:

*  Betydande besparingar av fossil koldioxid i jimforelse med bensin och diesel
*  Sunda arbetsvillkor i produktionsledet

. Skydd for biologisk méngfald

Kraven bor preciseras i ramavtal eller kontrakt och nér det géller det sociala omradet
uttryckas t ex i termer liknande vad som redan idag anvinds i upphandlingen av gatsten:

Det ar viktigt att de krav som stélls blir s& generella som mgjligt. De bor alltsa:

*  Varatillimpliga for alla typer av biobrinslen for fordonsdrift — 4&ven om vissa krav
ar mer relevanta for vissa brénslen &n andra.

e  Varatillampliga for alla biobrinslen oavsett ursprungsland, alltsa savél for
importerade som inhemskt tillverkade bréanslen.

*  Varatillimpliga dven for fossila brénslen i s& hog utstrackning som mgjligt.
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*  Salangt mojligt vara tillampliga ocksa for helt andra typer av varor, i linje med hur
staden redan agerat med sociala krav for gatsten.

e Kriterierna ska vara forenliga med EU:s kommande krav och eventuella nationella
svenska krav. I nuldget finns inga sadana, varfor en harmonisering inte 4r mojlig.

Brinslebolagen har idag bristfélliga kunskaper om hur drivmedlen uppfyller ovanstaende
hallberhetskriterier. Det dr darfor var beddmning att det inte mojligt att omedelbart stilla
fullt sa langtgédende krav som man ur ett hallbarhetsperspektiv skulle dnska, vilket da
innebdr att kraven far skirpas successivt, antingen i ett par forutbestimda steg eller i takt
med att utvecklingen medger det.

I ett forsta skede foreslar Miljoforvaltningen att endast redovisningskrav stélls for att
sdnda en signal om kommande skarpare krav pa sjilva drivmedlen.

I Bilaga A finns Miljoforvaltningens forslag pa minimikrav som bor tilldimpas i den
kommande brinsleupphandling som staden ska gora under forsta halvéret 2008.

Foreslagna atgdrder:

e Miljoforvaltningen ska aktivt i samarbete med andra aktorer i Sverige ta fram
kriterier for héllbara brénslen att anvinda vid upphandling mm i véntan pa
internationell standard eller certifiering.

*  Kommunfullmiktige 6verlamnar minimikraven i Bilaga A till Serviceférvaltningen
och Kommentus for anvindning i kommande brinsleupphandling varen 2008.

Etanol

Brdnslestandard for E85 samt certifiering av E85-fordon

Det finns idag ingen europeisk standard for E85. Det finns en frivillig dverenskommelse
som bland annat foljas av de Svenska etanolaktorerna pa marknaden men i ex Frankrike
ar E85 emellertid en ndgot annorlunda produkt.

Det finns vidare ingen certifiering av E85 bilar i Sverige eller Europa. Fordonen
certifieras som bensinbilar pa bensindrift trots att fordonen forvintas koras pé etanol,
E8S5. Detta gor att det bland annat inte finns nigra emissionstester eller
bransleforbrukningstester som genomfors vid certifiering av etanolfordonen.

Stockholms stad har liten radighet 6ver ovanstaende fragor. Bréinslestandard och
certifiering av fordon méste ske internationellt pd atminstone EU-niva.

Foéreslagen dtgdrd:

e Miljoforvaltningen bor i olika sammanhang patala behovet av att EU skyndsamt tar
fram en bréinslestandard for E85 samt ett certifieringssystem for E85-bilar. Detta kan
ske genom kontakter med regeringskansliet samt med EU-kommissionen.
Miljéforvaltningen har som koordinator av EU-projektet BEST (BioEthanol for

SID 8 (14)



DNR: 2007-006064-21 |

Sustainable Transport) goda mdjligheter att i olika sammanhang fora fram detta till
EU samt att inspirera andra stider och lénder till liknande agerande.

E75 — ny etanolblandning vintertid

Miljoforvaltningen har tidigare rekommenderat etanolbilsforare med kallstartsproblem att
tanka i lite mer bensin under vintern. Dessa rekommendationer géller inte lingre eftersom
drivmedelbolagen infort en vinterkvalitet av E85 med hogre bensininblandning (E75).
Brénslebolagen rapporterar att etanolforsiljningen gar ner vintertid vilket sannolikt beror
pa att forarna dr ovetande om den nya vinterkvaliteten E75.

Foreslagna dtgdrder:
*  Miljoforvaltningen ska informera om E75 till stadens anstéllda som tankar etanol.

*  Miljoforvaltningen ska bevaka och inspirera brinslebolag och etanolleverantérer om
behovet att informera samtliga kunder om E75.

Okad laginblandning av etanol i bensin

Sedan ar 2000 finns den fem procent etanol i den 95 oktaniga bensinen. Hogre andel
etanol i bensin dr inte tillaten enligt bransledirektivet. Om hdgre andel blandas in maste
denna produkt saluféras under ett annat namn &n just bensin.

Sverige har ldnge arbetat for att det ska bli tillatet att blanda in atminstone upp till 10
procent etanol i bensin och att denna produkt fortfarande ska klassas som bensin. Ett nytt
bransledirektiv dr under utarbetande och enligt regeringskansliet kan detta komma att
trada ikraft i Sverige fran januari 2009. Drivmedelbolagen har angivit till
Miljoforvaltningen att de omgéende skulle kunna 6ka laginblandningen av etanol 1 bensin
nér detta blir tillatet.

Miljoforvaltningen gér bedomningen att frdgan om att 6ka ldginblandningen av etanol i
bensin har hog prioritet och formodligen kommer att bli verklighet i borjan av ar 2009.
Nagot ytterligare agerande fran stadens sida behovs inte.

Sdkerhetsaspekter med E85 som drivmedel i fordon

Stor osdkerhet har rétt kring sidkerhetsaspekterna av E85 som drivmedel. Allt eftersom
anvindandet av E85 Okat har detta problem vuxit samtidigt som mycket litet hint pa det
nationella planet for att bringa klarhet i frigan. Darfor har Miljoforvaltningen nodgats
driva fram en sékerhetsstudie kring E85.

E85 har samma sidkerhetsklass som bensin men E85s egenskaper skiljer sig ndgot fran
bensinens bade pa gott och ont. For att f en enhetlig korrekt bild av sdkerhetsfragorna
genomforde Miljoforvaltningen med hjélp av en konsult en litteraturstudie i &mnet
etanolsdkerhet. Studien blev klar ar 2006 och finns dven Oversatt till engelska. Studien
visade pa nagra oklarheter varfor Vigverket tog initiativ till fordjupade tester pa SP i
Borés. SPs tester har delfinansierats av méanga olika aktdrer bland annat
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Miljoforvaltningen. SPs arbete finns precis sammanstéllda i en rapport. Den 27 november
2007 genomfor Miljoforvaltningen, Rdddningsverket och Vigverket ett
etanolsidkerhetsseminarium dir bada rapporternas erfarenheter redovisas till de 100
personer som anmaélt sig. Malgruppen ér tillsynspersoner som jobbar inom
miljoforvaltningar, brandforsvar, stadsbyggnadskontor och lansstyrelser i Sverige.
Rapporten frdn SP kommer att 6versittas till engelska — for en storre spridning. Det ar
manga aktorer i Europa som efterfragar Sveriges och Stockholms erfarenheter kring
etanol nu nér intresset for brinsle vidxer och allt fler tankstationer for E85 vixer upp i
Europa.

Foreslagen dtgdrd:

*  Miljoforvaltningen ska aktivt sprida de kunskaper som framkommit i de tvé
etanolsikerhetsrapporterna som anges ovan. Detta arbete sker frimst inom ramen for
BEST-projektet. Rapporterna gors bland annat tillgéngliga dven pa engelska och
laggs ut pa olika hemsidor. Det kan dven bli aktuellt med fler
etanolsidkerhetsseminarier eftersom det forsta seminariet blev fulltecknat mycket
snabbt och alla intresserade inte kunde erbjudas plats.

Konvertering av bensinbilar till etanoldrift

Det finns idag flera olika foretag i Sverige som erbjuder etanolkonverteringssatser for
bensinbilar. Det dr emellertid idag inte lagligt efterkonvertera en bensinbil till etanol men
ett lagforslag dr under utarbetande och forvéntas trida ikraft den 1 juli 2008.

Staden har idag en del fordonstyper som inte finns i miljobilsutférande. Det géller ex
fyrhjulsdrivna jeepar. Det skulle vara intressant att konvertera nagra av dessa till etanol
nér denna mdjlighet blir laglig.

Forslag till atgdrd:

*  Miljoforvaltningen bor erbjuda ett par forvaltningar och bolag inom staden
mojligheten att konvertera nagra bilar till etanoldrift. Det ska vara bilar som tillhor
en fordonskategori dér ett befintligt miljobilsalternativ saknas pa marknaden.
Kostnaden for detta tacks via Miljoforvaltningens Miljomiljardsprojekt.

Fornybar Diesel

Tunga fordon

Tunga fordon &r de storsta férorenarna, samtidigt som utbudet av tunga miljéfordon &r
starkt begréinsat.

Forslag till dtgdrder:
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*  Miljéforvaltningen bor i kommande arbete prioritera atgérder och insatser som ger
fler tunga miljofordon och bittre tillgang till lampliga branslen for dessa i
Stockholm.

Fornybar diesel for tunga och ldtta dieselfordon

Rapsmetylester (RME) ér den fornybara diesel som hittills funnits pé den svenska
marknaden. I ren form har RME vissa tekniska och miljoméssiga egenskaper som gor att
Miljoforvaltningen inte raknat det som ett miljobrénsle (t ex daliga kdldegenskaper och
risk for forhojda utsléapp av NOx). Idag laginblandas RME - upp till 5% - i fossil diesel
och detta bréansle har inte de negativa egenskaper som ren RME har.

Nya former av fornybar diesel 4r péd véig in pd marknaden t ex NexBTL som
overensstimmer helt med specifikationen for dieselbrénsle och darfor kan anvéndas 1
dagens dieselfordon utan modifieringar. Dessa brénslen dr tack vare sitt fornybara
ursprung att foredra framfor fossil diesel forutsatt att de uppfyller hallbarhetskriterierna i
Bilaga A. Dessa brénslen introduceras av brinslebolagen forst i laginblandad form.

Biodiesel 15 (Statoil) och Diesel Eco 20 (OKQ8) dr exempel pa laginblandad férnybar
diesel som &r pé vég in pd marknaden. Efter provning enligt hallbarhetskriterierna bor
dessa brinslen tankas i stadens miljodieselbilar samt i de dieslar vi ej hunnit byta ut dnnu.
Krav vid upphandling av transporttjanster ex sopbilar bor vara att de dieselfordon som
kor for staden tankar dessa brénslen.

Introduktionen av fornybar diesel i Stockholm stirks ocksa av det pagaende projektet
”Demonstration av miljéanpassad dieselerséttning” inom Miljomiljarden. Aktiviteten
syftar till att stodja en demonstration som genomfors i Stockholm. Stodet kan t ex vara till
merkostnad for fordonet, uppréttande av tankstation och utvardering. Minst ett fordon
skall kéra minst 1000 mil i stockholmsregionen.

Foreslagna dtgdrder:

*  Om/ndr ldginblandade fornybara dieselkvaliteter finns i Stockholm ska
Miljéforvaltningen informera stadens bilansvariga att detta bransle ska tankas 1
stadens egna dieselbilar.

*  Om/nér fornybara dieselkvaliteter finns i Stockholm ska Miljoforvaltningen
informera Serviceforvaltningen mfl i staden om att detta bransle ska krdvas vid
upphandling av tunga transporttjinster, arbetsmaskiner mm
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Miljobilsdefinition och upphandling av miljoanpassade
drivmedel

MILJOBILSDEFINITION

I Sverige finns idag flera olika miljobilsdefinitioner. Framf6rallt har staten internt fyra
olika definitioner — géllande forménsskattereduktion, tringselskattebefrielse, statlig
upphandling och miljobilspremie. Det finns dven flera kommuner som antagit egna
definitioner. Detta &r minst sagt opraktiskt for konsumenterna.

For att rdda bot pa detta har Stockholm, Géteborg och Malmé under sommaren och
hosten 2007 anpassat sina definitioner till den som géller for statlig upphandling och som
bygger pa ett forslag fran Vigverket. Arendet behandlades i milj- och
hilsoskyddsndmnden den 22 mars 2007 och antogs av Kommunfullméktige den 28 maj
2007. Det finns nu en miljobilsdefinition som ser likadan ut i Sveriges tre storsta stider
och som dessutom foljer en av statens fyra definitioner.

Storstdderna har 4ven enats om en egen definition for l4tta lastbilar och bussar som foljer
samma principer som Vagverkets definition.

Stockholm, Goteborg och Malmé har redan borjat tillimpa den nya miljobilsdefinitionen
lokalt i respektive stad. Definitionen anvinds nir stiderna koper bilar till den egna
fordonsflottan samt vid forménlig parkering for miljobilar.

Storstdderna delar synen att det behdvs en harmoniserad statlig definition av miljéfordon.
Foreslagen dtgdrd:

*  Miljoforvaltningen fortsétter att driva fragan om en harmoniserad statlig definition
av miljofordon.

UPPHANDLING AV FORDON, BRANSLEN OCH TRANSPORTTJANSTER

Idag finns ingen central samordning inom staden géllande upphandlingar av fordon och
branslen. I samband med MFO:s upphdrande arsskiftet 2001/2002 6vergick detta
samordnande ansvar till enskilt ansvar for respektive forvaltning och bolag. For att
underlitta for forvaltningar och bolag samt tillférsékra staden avtal med
miljobilsleverantorer genomférde Miljoforvaltningen i samband med Kommentus en
upphandling av fordon dar offentliga aktorer inom och utanfoér Stockholm erbjods att
medverka. De ramavtal som blev resultatet av denna upphandling géller fortfarande men
l6per ut vid arsskiftet 2008/2009. Det ar saledes aktuellt att under ar 2008 dra igang en ny
fordonsupphandling.

Vem som ska ansvarar for denna upphandling &r oklart. Ett alternativ &r att ansvaret
ligger kvar hos forvaltningar och bolag och att de som s& dnskar ingér i en ny
upphandling samordnad av Kommentus. Eftersom nu géillande ramavtal dven géller for en
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rad andra kommuner och offentliga verksamheter i Sverige kommer Kommentus for
deras rikning att gora en ny upphandling oavsett om Stockholms foérvaltningar och bolag
medverkar eller ¢j. Eventuellt hamnar ansvaret pa den nya Serviceférvaltningen inom
staden.

Stadsledningskontoret (SLK) har ett 4rende ute pa remiss till samtliga férvaltningar och
bolag inom staden angaende just centrala upphandlingar av ramavtal. Remisstiden gar ut i
slutet av november. I denna remiss foreslar SLK att fordonsupphandlingar av typen kop,
leasing och hyra samt brinslen ska inga i det som Servicefoérvaltningen ska upphandla
centralt for hela stadens rdkning. Oavsett vem som har huvudansvaret rdknar
Miljoforvaltningen med att ha en person i upphandlingens referensgrupp.

Vid kommande fordonsupphandling &r det av stor vikt att de nya avtalen i férsta hand
omfattar kdp och/eller leasing av miljofordon och att det endast i undantagsfall gar att
kopa en icke miljobil. Sddana upphandlingskrav har stéllts vid andra
fordonsupphandlingar i Sverige och &r enligt Kommentus en enkel atgérd. Dessa krav &r
dessutom av stor vikt om staden ska klara sitt interna méal om 100 procent miljobilar till ar
2010. Under 2007 visar statistiken att andelen miljobilar i stadens flotta faktiskt sjunkit
nagot jamfort med 2006 vilket talar for att skarpare krav i upphandlingen bor stéllas. For
att nd 100 %-malet bor det inte vara mdjligt att avropa négot annat dn miljobilar fran
avtalet.

Kommentus har dessutom genomfort den bransleupphandling for Stockholms stads
rakning vars ramavtal géller fram till halvarsskiftet 2008. Upphandlingen genomfordes
som en gemensam upphandling for de forvaltningar och bolag inom staden som valde att
delta. Det ar aktuellt att under borjan av ar 2008 initiera en ny briansleupphandling. Pa
samma sitt som for fordonsupphandlingen ar det osdkert vart ansvaret kommer att ligga.

I kommande brinsleupphandling &r det av stor vikt att krdva svar fran leverantéren pa
fragor rorande bréinslets miljopaverkan och etiska paverkan, enligt ovan samt bilaga A.
Vidare bor staden kontrollera och utnyttja mojligheten att styra tankkorten sé att endast
miljobranslet gér att tanka med kort till bilar som drivs med bade biodrivmedel samt
bensin. Eftersom en allt 6kande andel tankstationer i Stockholms 14n idag har E85 (ca 150
stationer av 200 i linet) och antalet férvéntas vara 100 procent vid utgangen av ar 2009 ar
det inte svart for etanolbilforaren att tanka E85. Genom att styra tankkorten till
etanolbilarna sa att dessa endast kan tankas med E85 kan de forvaltningar och bolag som
sd vill enklare uppfylla kravet om 85 % etanol i tanken. Pa liknande sétt kan tankkort
styras mot andra biodrivmedel nér dessa finns tillgdngliga i storre utstrdckning.

Serviceforvaltningen har precis pabdrjat en central upphandling av hyrbilar. Nuvarande
ramavtal gar ut i mars 2008. Det dr mycket angelédget att krav pa miljobilar ingér 1
upphandlingskraven pa de fordon som ska ga att hyra genom det nya avtalet. Med fordel
borde kraven utformas sa att hyrbilsforetaget ska kunna erbjuda ett varierat utbud av
miljobilar samt att miljébilar alltid ska erbjudas i forsta hand nér sddan finns tillgidnglig
hos hyrfirman.
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Forslag till atgdrder:

*  Milj6forvaltningen bor under ar 2008 aktivt medverka vid stadens upphandling av
fordon och brénslen.

*  Kommunfullméktige beslutar att nimnder och anmodar styrelser att i kommande
upphandlingar av fordon och drivmedel stélla foljande krav:

o I fordonsupphandling ska endast miljéfordon omfattas

o I bransleupphandling ska krévas redovisning av hur etiska krav och miljokrav
uppfyllts (bilaga A).

o I bransleupphandling ska efterfragas mojligheten att styra tankkorten sa att
endast miljobréansle gar att betala med kortet ex E85, biogas, laginblandning av
biodrivmedel i diesel.

o Krav pa hog andel miljobilar i kommande hyrbilsupphandling samt krav som
styr stadens anvindare till just miljobilarna vid uthyrning.

Bilagor
Bilaga A Forslag pa etiska krav och miljokrav vid upphandling av brénslen
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