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BROMSTENS INDUSTRIOMRADE

Om omradet

Bromstens industriomrade ligger i stadsdelen Bromsten i nordvistra delen av Stockholms stad.
Programomrédet omfattar industriomradet och de tvé fotbollsplanerna pi Bromstens IP och upptar
en yta av ca 27 hektar.

Historik

Minniskor har funnits pé platsen under en mycket lang tid, troligen redan pa 600-talet e Kr. Di lag
den storsta delen av industriomridet under vatten och det som idag kallas Bromstens fornborg var en

udde.

Stadsdelen Bromsten har sitt ursprung i Bromstens gird, som koptes av J. E. Lignell 1902 for att
styckas upp i tomter. Att bygga bostidder i Bromsten var mojligt tack vare tigforbindelserna frin
Bromstens station, som lag ungefir dir Bromstensvigen idag korsar jirnvigen pa bro. Lignells arvingar
bildade 1908 AB Billiga Tomter, som fortsatte exploateringen av den fére detta garden. Merparten
av smihusbebyggelsen i Bromsten kommer frin 1900-talets forsta decennier, dven om omradet
kontinuerligt har fortitats och de gamla husen byggts om. Under 1960-talet byggdes flerbostadshus
runt Bromstensplan. Under 1980- och 1990-talen har enstaka flerfamiljshus byggts.

Bromstens industriomride planlades 1914 for industridndamal. Omrédet forblev dock i princip
obebyggt under en lang tid. De flesta av byggnaderna i industriomradet uppfordes under 50-, 60- och
70-talen.

Markagoforhallanden

Ungefir 80 procent av kvartersmarken i omradet 4gs av privata markigare och resterande ca 20 procent
av staden. De privatigda fastigheterna 4r overvigande smi. Det storsta sammanhingande privata
markinnehavet utgérs av hela kvarteret Gustav samt den ostra delen av kvarteret Gunhild, som &gs av
FastPartner AB.

Kulturmiljo

Bebyggelse

Stora delar av omradet utgérs av upplagsplatser for baracker, containrar, byggnadsstillningar etc.
Bebyggelsen ir i huvudsak uppford under 1900-talets andra hilft och med négra fi undantag i form av
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[ Staden
[ ] FastPartner AB
[ Ovriga privata fastighetsdgare, tomtriatt

Markéigoforhillanden.



Programomrédet (markerat med ljusare firg), skala 1:5000.



Spéngain vid Skogiingsvigens bro. Spéngadin nira Mjolnarstigen.
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Industribyggnad pa fastigheten Eskil 10, sedd fran Duvboviigen.

Ginguvdgen frin Spanga station. Spangaviadukten i bakgrunden. Borghojdsvigen. Fornborgen i bakgrunden.
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skjul eller stora enkla hallar. Kulturhistoriskt intressant bebyggelse saknas bortsett frin nigra verkstider
och en vaktmistarbostad.

Byggnaden pd Astrid 9, som ligger vid gangstraket mot pendeltigsstationen, ir troligen byggd runt
forra sekelskiftet. Byggnaden dr uppford i rote tegel med ett karakedristiske sagtandstak i koppar och ar
ett fint exempel pd det sena 1800-talets industriarkitekeur.

Fornlamningar

Inom programomrédet finns tvéd fornlimningar. Den ena 4r Bromstens fornborg som ligger pa hdjden
mellan Winquists vig och Duvbovigen. D4 de omgivande, ligre omridena lag under vatten var detta
en strategisk plats norr om den davarande vattenleden mot Jarfilla. Fornborgen har troligen anvints i
forsvarssyfte. Pa berget finns vissa spar av en mur.

Den andra fornlimningen ir Bromstens gamla bytomt, vars namn Bromsten ir skriftligt belagt 1291.
Bytomtens lige dr ungefirligt, nagot séder om forskolan Bromstens gard, pd parkmark eller under
Duvbovigen.

Ovrigt

P4 byggnaden i hornet av Borghojdsvigen och Winquists vig finns graffitimalningen “Fascinate”.
Malningen gjordes 1989 med Zgarens tillstind. Den bedéms vara ett av de bista exemplen i
Stockholmsomréidet pa graffiti fran den tiden.

Service

Ett omfattande serviceutbud finns i Spanga centrum pd andra sidan jirnvigen. Vid Bromstensplan
finns en livsmedelsaffir, nagra restauranger, ett gatukok och en tobaksaffir. Vid Duvbovigen, nira
fornborgen, finns ytterligare en restaurang.
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Industribyggnaden pa Astrid 9.

Graffitimdlningen “Fascinate’.



Ortofoto, skala 1:5000.
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Skogingsviigens bro jver Spangadn. Omvridet runt Borghdjdsvigen, sett frin fornborgen.
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Antal fordon/vardagsdygn 2007.

Trafik

Vagtrafik

Spanga kyrkvig dr omradets huvudgata och férdelar trafiken norrut och séderut. Duvbovégen ir entrén
soderifrin och matar trafik till och frin Ulvsundavigen. Bromstensvigen, pa andra sidan jirnvigen,
dr den huvudsakliga och mest trafiktiliga och kapacitetsstarka kopplingen mellan Ulvsundavigen och
Spéanga centrum med omnejd. Den nas littast via Albert Forslunds backe frin stora delar av omridet.

Vignitet inom industriomradet bestar till allra storsta delen av ca 13 meter breda gator. Det 4r anpassat
efter industriernas behov av lastning, lossning och framkomlighet med stora lastbilar.

Trafikmingderna i omradet visas i figur. Traftkmingderna pa vissa gator i och omkring omradet har
riknats under 2007. P4 andra gator har rikningar frin 2001-2002 riknats upp for att visa 2007 ars
floden.

Kollektivtrafik

De vistra delarna av industriomridet ligger i direkt anslutning till Spanga pendeltigsstation. Frin
Spénga till Stockholm central ir restiden 13 minuter. Spinga station trafikeras av ett antal busslinjer
till och fran stora delar av vistra Stockholm samt angrinsande kommuner. P4 Duvbovigen och Spanga
kyrkvig finns titt med busshallplatser som trafikeras av busslinjerna 118 (Hallonbergen-Villingby),
119 (Backlura-Solna), 179 (Villingby-Sollentuna), 199 (Villingby-Hallonbergen, nattbuss) och
514 (Spanga-Sollentuna). Gangavstandet till en busshéllplats understiger 400 meter i princip i hela
Bromstens industriomréde.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelndtet 4r separerat fran biltrafik pd Spanga kyrkvig och lings storre delen av
Duvbovigen. I ovrigt saknas sirskilda ging- och cykelbanor i omradet. Vissa undantag finns, till
exempel Skogingsvigen som ir forsedd med smala gingbanor/trottoarer.

En rikning av cyklister pa vissa platser i omradet visar relativt stora floden genom omridet mot Spanga
station. Cirka 400 cyklister beriknas cykla 6ver bron vid entrén till pendeltigsstationen varje vardag.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

I stadens oversiktsplan, antagen 1999, ir Bromsten-Spanga-Lunda utpekat som ett av tolv
stadsutvecklingsomrdden. Enligt 6versiktsplanen ska det framtida byggandet frimst ske i dessa
omraden. Stadsutvecklingsomrddena ir antingen ldgt utnyttjad mark invid kollektiverafikknutpunkeer
eller som hir, industriomriden i goda kollektivtrafikligen.

Vad giller Bromsten-Spanga-Lunda anger 6versiktsplanen att det hir finns goda majligheter att skapa
en relativt tit stadsstruktur. Omradet ligger nidra Spanga station och kan utvecklas till en framtida
knutpunkt med god tillgang till service och andra aktiviteter. Oversiktsplanen anger att Bromstens
industriomride mellan jirnvigssparet och 4n kan fortitas med bostider och arbetsplatser pa lingre sikt.
Arbetsplatserna kan lokaliseras s att de skidrmar av ljudet fran jirnvigen. Vidare anger 6versiktsplanen
att Spangain ir en resurs i utvecklingen av gronstrukturen och f6r omhindertagandet av dagvatten.

Bromstens IP ir i oversikesplanen markerat som gles stadsbebyggelse. Planeringsinriktningen for
sidana omraden ir att markanvindningen med lidgre utnyttjandegrad bibehalles i stort. Omradena
kompletteras genom byggande frimst for lokala behov och i goda kollektivtrafikligen.

Tidigare program

Delarav Bromstens industriomréide ingick i det planprogram (Upprustning och komplettering av Spanga
centrum, Norra Solhem och del av Bromstens industriomriade, dnr 95001) som remissbehandlades
1996. I programmet foreslogs att den del av industriomrédet som ligger norr om Spéngain skulle
omvandlas till bostidder, medan industrianvindningen skulle fortga séder om dn och utvecklas mot ett
mer intensivt markutnyttjande.

Efter programsamridet beslutade stadsbyggnadsnimnden att uppritta forslag till detaljplaner for
kvarteret Gunnebo m fl samt del av kvarteret Astrid. Bida projekten har genomforts.

Stads- och detaljplaner

I merparten av omradet giller Pl 5105 (laga kraft 1964) som foreskriver industridindamal. I P1 5105
finns dven ndgra mindre omraden f6r allmint dandamal och bostider. I kvarteret Tobbe giller Pl
6486 (laga kraft 1967) som anger industriindamal, kontor eller liknande. For kvarteret Hans med
omgivande allmin platsmark giller P1 89082 (laga kraft 1992) som féreskriver bostider, park och gata.
For aterstoden av kvarteret Hans samt Bromstens idrottsplats giller PI 4374B (laga kraft 1959) med
markanvindningen idrott och bostider.
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Markanvindning i versikisplanen.



Markanvisning

Gatu- och fastighetsnimnden anvisade i juni 2003 den del av kvartersmarken i omradet som &gs
av staden (delar av kvarteren Tora, Lunden, Botvid och Bromstens IP) till HSB Bostad. HSB har
tillsammans med Skanska bildat ett sirskilt bolag, Bromstensstadens Exploaterings AB, infor det

forestdende planarbetet.
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Pagaende planering i naromradet

Stadens planer

I omradet runt Spanga centrum planeras for ett tillskott om ca 300 ligenheter samt ombyggnad av
bussterminalen.

I den si kallade Bromstensgluggen (naturmarken mellan Bromsten och Ulvsundavigen) ir stadens
intention att markforligga de tvd kraftledningar som korsar omradet for att sedan prova méjligheten
att bygga bostider och arbetsplatser. Omradet beriknas kunna rymma ca 400-500 bostider.

Jarnvag

Meilarbanan ir det officiella namnet pa jirnvigen frin Stockholm mot Visteras och vidare mot Orebro.
Den allra storsta delen av Milarbanan har tva spar for genomgaende trafik, si dven strickan forbi
Spénga station. Den kraftiga utvecklingen av regionaltrafiken mot Visterds har gjort att de tva sparen
inte ricker till och konflikter uppstar mellan fjirr-, regional-, pendel- och godstig. Om Citybanan
byggs genom Stockholms innerstad kommer Milarbanan pa strickan Tomteboda-Kallhill bli en
flaskhals som begrinsar jirnvigstrafiken i regionen. Banverket utreder dirfor méjligheten att bygga tva
nya spar pa denna stricka. Detta skulle gora det mojligt f6r de snabbare tagen att kéra om pendel- och
godstagen, och for SL att utéka pendeltigstrafiken. Ett av de alternativ som utreds ir att bygga tva nya
spar lings de befintliga pa hela strickan. Vid Spénga station och f6rbi Bromstens industriomride finns
redan fyra spar, dven om bara tvé trafikeras. Sparens lige kan dock behova justeras for att gora banan sa
rak som majligt. Forbi Bromstens industriomride kan detta innebira att en sparutbyggnad gor intring
i kvarteret Gunhild.

I planeringen av industriomridet 4r en forutsittning att jirnvigen vid omradet byggs ut till fyra
spar. Om det under det fortsatta arbetet skulle visa sig att de nya jirnvigssparen ska forliggas ndgon
annanstans kommer det att innebira att kvartersmarken i kvarteret Gunhild kan utvidgas.

Vag

Under 2008 beriknas ombyggnaden av E18 till motorvig pd strickan Hjulsta-Kista starta. Vigen
beriknas std klar 2014. Vigverket planerar dven en ny vigforbindelse ver Saltsjo-Milarsnittet och har
tagit stillning for att det limpligaste alternativet for en sadan forbindelse dr Forbifart Stockholm. Om
Forbifart Stockholm byggs kommer den att l6pa under jord i ungefir samma lige som Bergslagsvigen
vister om Spanga.



FORSLAG

Stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret anordnade i samarbete med HSB och Skanska
parallella arkitektuppdrag under tiden november 2006-januari 2007. Uppdragen utfordes av
Brunnberg & Forshed Arkitektkontor, Lindberg Stenberg Arkitekter AB och Marge Arkitekter AB.
Forslaget till det nya Bromstens industriomrade utarbetades under 2007 av stadsbyggnadskontoret i
samarbete med exploateringskontoret. Brunnberg & Forshed Arkitektkontor (stadsbyggnad), White
Arkitekter (landskap), WSP (trafik), Grontmij (geoteknik) och Skanska Teknik (geoteknik) medverkade

i programarbetet.
Foljande principer har varit vigledande i arbetet med omradet.

o Mer éin ett bostadsomride. 1 framtiden ska minniskor kunna bo i omridet, men dven arbeta, idrotta,
handla, och triffas i parker och pa restauranger eller caféer. Omradet ska bygga vidare pa den fina
smastadsmiljo som finns i Spanga centrum, fast i en modern form. Omrédet ska bli en forstad till
Stockholm - inte en forort.

*  Anpassa forslaget till ling utbyggnadstid och mainga intressenter. Omradet ska kunna byggas ut under
en lang tidsperiod och planeringen ska ta hinsyn till det spridda markigandet. Det betyder att
forslaget maste tillata att delar av utbyggnaden kan genomféras oberoende av andra.

*  Umyttja omridets forutsitiningar. Bromstens industriomrade har mycket bra kollektivtrafik och
god tillging till service av olika slag. For att midnga minniskor ska kunna utnyttja dessa ska
exploateringsnivin vara relativt hog. Den nya stadsdelen ska ansluta till resten av Bromsten pa ett
sidant sitt att det ska vara naturligt att ga eller cykla genom omréidet pé vig till Spanga station
och centrum.

*  Ett bra omride att vixa upp i. Omradet ska erbjuda en siker och stimulerande miljo f6r bide barn
och ungdomar.

*  Nyagrona och blia kvaliteter. Flera nya parker ska byggas och nya gronsamband skapas. Straket lings
Spéngadn ska utvecklas till en vacker park, dir minniskor girna vistas och kinner sig trygga.

En ny forstad

Det férslag som har tagits fram och som redovisas i programmet bygger pa ett tydligt stillningstagande:
Det behdvs mera stadsmissiga miljder i denna del av Stockholm, miljéer med offentliga platser,
folkliv, och en blandning av bostider, arbetsplatser, parker m m. Forslaget dr darfor inspirerat av sma
och mellanstora svenska stider som till exempel S6derképing och Trosa men édven av forstider till
Stockholm som till exempel Midsommarkransen och Rasunda. Husen ligger ordnade lings gator i
en struktur som innehéller offentliga platser i form av parker och torg, och det finns en blandning av
bostdder, arbetsplatser och butiker. All mark i omradet har en anvindning, det finns inga “halvprivata”



mellanrum mellan kvartersmark och allmin mark.

Forslaget syftar till att ta bort den barridrverkan som industriomradet har idag. De nya parker och
promenadstrdk som planeras i omridet ska kunna vara dill nytta f6r bide de som flyttar in i de nya
bostiderna och de som idag bor i niromradet. Det ska till exempel bli naturligt for de som idag bor i
Bromsten att nyttja de nya gatorna och parkerna pa vig till pendeltiget eller Spanga centrum i stillet
for att ga runt industriomradet, vilket minga gor idag, framfor alle pa kvillstid. Detta gérs genom att
forslaget vivs in i befintlig struktur av gator och platser. I forslaget ingar ett flertal nya gatu- och gang-
och cykelforbindelser med syftet att s lingt som mojligt knyta ihop omradet med omgivningen och
gora det till en helt integrerad del av stadsbygden.

Det idr onskvirt att den nya stadsdelen ska dra till sig verksamheter i form av affirer, caféer m m. Den
relativt hoga boendetitheten ar ett sitt att skapa underlag for detta. Integrationen med omgivningen i
form av gator och gangvigar som skapar ett fléde av minniskor genom omréidet ir ett annat.

En hég boendetithet kan dven vara positiv ur en social aspekt eftersom den ger forutsittningar for
ett rikt socialt liv. Ett exempel ir att ju fler grannar en barnfamilj har, desto storre antal potentiella
kompisar har barnen att vilja mellan.

Ett viktigt mél i planeringen 4r att stadsdelen ska kunna ha arbetsplatser och verksamheter som 4r aktiva
pa dagtid. Detta innebir att omradet ir befolkat dygnet runt, och det ger underlag for lunchrestauranger
m m. De boende som av olika skal vistas i omradet pa dagtid kan dra nytta av detta.

Hela industriomridet kommer inte att omvandlas pa en ging. De olika foretagen och markigarna i
omridet har olika 6nskemal och behov som staden miste ta hinsyn till. Det ar dirfor viktigt att gora
det mojligt f6r omvandlingen att ske under en relativt lang tid. Forslaget ar dirfor till stor del anpassat
till befintliga gator och fastighetsgrinser.

Forslagets huvuddrag

Den centrala delen bebyggs med bostidder. I kvarteren lings jarnvigen foreslds en kombination av
byggnader for litt industri och idrott. Lokaler i bottenvaningen tillats i hela omréadet.

I den del av omradet som ligger ndrmast Spanga station foreslis en tit och relativt hog bebyggelse med
stora inslag av service i form av till exempel affirer.

Befintliga gator forlings in i industriomradet, antingen korbara eller i form av ging- och cykelvigar.
En ny tennishall foreslas byggas bredvid den befintliga badmintonhallen.

Spéngadn ir omradets centrala parkstrik. P flera stillen byggs nya parker vid dstriket. P4 s sitt skapas
en sammanhingande gron- och aktivitetsstrukeur.

I forslaget ingér en ny skola samt ca 9 nya forskoleavdelningar som kan byggas ut i etapper, allt eftersom
behov uppstér.



Forslag, skala 1:5000.

BROMSTENS INDUSTRIOMRADE - PROGRAM FOR STADSUTVECKLING 17



Om omradet byggs ut enligt forslaget kommer det sammanlagt att innebira ett tillskott av 1000-1100
lagenheter, ca 8000 m? lokaler f6r industri och ca 4000 m? lokaler for idrott.

Ny bebyggelse

Utformning

Omradet kommer att byggas ut under en lingre tidsperiod och olika arkitektoniska trender kommer
att komma och ga. Fér omradet som helhet 4r det visentligt att i programmet sla fast vissa birande
principer f6r omradets utbyggnad och struktur, men inte att styra fasadutformning, firgsittning m m.
Foljande principer foreslas vara vigledande for utformningen av ny bebyggelse i omréadet, och bevakas
i samband med detaljplanering:

Arkitektur

Den foreslagna strukturen har inspirerats av svenska smastidder och ir pa flera sitt traditionell, men
den kan med f6rdel bebyggas med hus med ett modernt uttryckssitt. Hog kvalitet ska efterstrivas i all
nybebyggelse i omradet. Variation i bade form och firg ska efterstrivas.

Placering

Byggnaderna i omradet ska vara en del av en helhet dir det dr tydligt att gatorna ir offentliga platser
dir alla har rdte att vistas, medan gardarna 4r privata och till f6r de som bor i kvarteret. Dirfor foreslas
nya byggnader i omradet som regel byggas med fasaden placerad i gatukant. Entréer bor orienteras
mot gatan.

Nedersta vaningen
Lokaler fr centruméindamil/service foreslis vara tillitna i hela omridet. Ligenheter bor vara upphojda
ovanfér gatans niva for att undvika stérande insyn.

Byggnadshojd

Som princip foreslas hogsta tillatna byggnadshéjd i omradet bli 4 vaningar. Pa vissa stillen kan enstaka
hogre hus byggas. Detta giller nirmast Spingaviadukten i kvarteret Tobbe och vissa platser lings
Skogingsvigen.

Vissa delar av omradet grinsar till befintliga villor pd andra sidan gatan. P4 dessa platser ar det limpligt
att trappa ner bebyggelsen for att fi en bra 6verging till den lidgre skalan. Hur detta i detalj ska utforas
kommer att studeras i kommande detaljplanearbete.
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Bevarande

Det ir generellt positivt om befintliga byggnader kan sparas och integreras i den nya bebyggelsen, sa
att de kan paminna om omridets historia och ge den byggda miljén en naturlig variation. Omradets
bebyggelse har dock en sddan karakeir att det endast 4r ett fatal byggnader som 4r av en sadan kvalitet
att det ar meningsfullt att spara dem. Varje fall kommer att bedomas separat i samband med kommande
detaljplanearbete.

Parkering

En parkeringsnorm pa 1,0 bilplatser per ligenhet foreslas tillimpas. Det dr troligt att ca 70-75 % av
dessa kan ordnas i garage under husen. Resterande parkeringsplatser ordnas lings gatorna. Samlade
parkeringsplatser ovan jord kommer inte att tillatas. Garagen kan lidggas ett halvt plan under gatunivén,
vilket gor att ligenheterna héjs upp och ger mojlighet till en upphéjd gard som 4r naturligt avgrinsad
mot omgivande allmin mark.

Barn och ungdomar

Nir bostdder har byggts i Bromstens industriomrade och Bromstensgluggen har Bromsten fatt mellan
1500 och 1700 nya ligenheter eller upp till 5000 nya invinare. D4 kommer inte Bromstensskolans
lokaler att ricka till. I forslaget reserveras darfor mark for skolindamal pa Bromstens I

De nya bostiderna i industriomridet bedoms generera ett behov av ca 9 nya férskoleavdelningar.
Plats for dessa har reserverats vid befintlig forskola i kvarteret Bromstens gird (3 avdelningar) samt
samordnat med den foreslagna skolan pé idrottsplatsen (6 avdelningar). Dessa kan byggas ut allt
eftersom behov uppstar.

Illustrationer

Byggnaderna pé de illustrationer, som visas i planprogrammet, representerar ett av manga mdjliga sitt
att bebygga omridet pa. Ny bebyggelse i omradet foreslas f6lja de principer som redovisas i text, men
den behover inte se ut som illustrationerna.

Centrala delen

Den centrala delen av omradet foreslis bebyggas med stadskvarter. Stadskvarteren byggs i 2-4 vaningar.
Kvarteren omges av gator med trottoarer, och mot dessa vinder sig husens entréer. Kvarteren ir inte
helt kringbyggda. Genom 6ppningar kan trid kika fram i gaturummet, men kvarteren héller alltid sin
form.

Den férsta bostadsvaningen ska alltid ligga en halv vaning 6ver gatan f6r att slippa insyn. Ibland kan en
butikslokal ligga i ett strategiskt horn, och placeras pi gatunivin och far hogre rumshojd.

Bakom klippta hickar, murar, plank eller portiker anar man de lummiga bostadsgirdarna. Mot gardarna
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Vy dver ett stadskvarter.
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Forslag till markanvindning, centrala delen.

vinder sig husens balkonger. Under girdarna finns parkeringsgarage.

Gatorna ir relativt smala. Kvarteren med sina fasader bildar viggar i gaturummet. Husens héjdskala ar
anpassad till gatans bredd. Kvarteren delas upp i korta husblock for att ge smaskalighet.

De korta husblocken, de varierade hushéjderna, ett varierat taklandskap, husens olika firg, omsorgsfullt
utformade portar och detaljer samt inslag av lokaler, ger stadsdelen variation och smastadskaraketir.

Skogingsvigen och Winquists vig kommer dven i framtiden att vara de viktigaste gatorna, men ett antal
nya gator skapas for att dela upp omradet i mindre kvarter. An ir det centrala striket och den foreslas
kantas av smala enkelriktade gator som mojliggdr angoring till bostider och eventuella lokaler.
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Vaster om parken

Kvarteren Lunden och Tora pa 6mse sidor om Spangain vister om Stora parken igs till stor del av
staden, vilket gor att forutsittningarna ir goda for att pabérja omvandlingen hir. Kvarteren ir stora
och foreslas delas upp med nya gator. Aven lings an byggs nya gator, med syftet att gora det mojlige ate
ha entréer frin bostadshusen mot an och att tydligt markera att astraket dr omridets framsida.

Korsningen Albert Forslunds backe/Mjélnarstigen ar en viktig punkt i omradet. Hir passerar fotgingare
pa vég till eller frin stationen, bilar pa vig till eller frin Spinga kyrkvig, och sjilva Spangain ut ur
kulverten. Dir foreslas en mindre park dir ans vatten spelar huvudrollen.

Oster om parken
Omradet 6ster om parken, frain Duvbovigen till Skogingsvigen, foreslds bebyggas med stadskvarter.

Forskolan Bromstens gard ligger vid Duvbovigen. Liget 4r mycket fordelaktigt for sma barn, med
direke tillgéng till kullen med fornborgen, dir det finns mycket goda méjligheter till lek. Hir foreslas
dirfor en del av behovet av forskolor 16sas. Forskoleverksamheten foreslis utvidgas i nya byggnader vid
Winquists vig. Angoring kommer att studeras nirmare i planskedet for att tillgodose att en trafiksiker
16sning uppnas.

Narmast stationen

Omradet mellan Mjélnarstigen och Spénga station har sirskilda férutsittningar. De allra flesta
Bromstensbor som ska gi eller cykla till Spinga station eller centrum passerar hir. Liget 4r det mest
centrala i hela industriomradet. Samtidigt limnar miljon en del i 6vrigt att 6nska och kan av minga
upplevas som otrygg, framfor allt pa kvillar och nitter.

Kvarteret Tobbe har ett strategiskt lige i omradet, nirmast pendeltagsstationen och i direkt anslutning
till Spanga Kyrkvig. Hir foreslas en exploatering med lite hogre hus. Kvarterets sédra del grinsar till
gangstraket mot Spanga station och hir foreslas bottenviningen anvindas for butikslokaler. Det faktum
att manga manniskor rér sig hir gor att det finns mojlighet att forligga affirer och annan service lings
straket mot stationen, som kan komma att fungera som en utbyggnad av Spianga centrum. Bebyggelsens
volym, hojd, och anslutning till Spangaviadukten far utredas i kommande detaljplanearbete.

Aven i kvarteret Gunhild nirmast Spingaviadukten finns méjlighet till en kraftigare exploatering, dven
om nirheten till jirnvigen gér det mindre limpligt med bostider. En majlighet 4r att bebygga kvarteret
med hotell eller kontor. Aven hir ir det efterstrivansvirt med butikslokaler i bottenvaningen.

Nir omradet omvandlas 4r det viktigt att beakta trygghetsaspekten. Det viktigaste ir att utforma
omradet sd att det alltid finns en nirvaro av andra minniskor. Detta kan till exempel uppnas genom att
forligga bostider och verksamheter lings gingstraket.

Denna del av industriomradet kommer att kriva mer djupgiende studier 4n vad som har varit méjligt
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Bygg en cykelparkering nira stationen norr om sparen. ldag finns ingen ordnad méjlighet till
cykelparkering pa norra sidan av sparen fér de som cyklar till pendeltaget fran Bromsten,
Tensta och Rinkeby.

Skapa lokaler for till exempel kiosk eller gatukok lings gangviagen mellan viadukten och
pendeltagsstationen.

Flytta gangstraket till norra sidan av den gamla industribyggnaden pa Astrid 9. Se ver
gangstrakets utformning med avseende pa material, belysning m m.

Oppna en restaurang (eller ndgon annan offentlig verksamhet) i den gamla industribyggnaden,
for att berika gangstraket och oka tryggheten. Byggnaden har en tillfillig, enklare tillbyggnad
vilken kan ersittas med en mer permanent ldsning, som anpassas till det nya gangstraket.

Sting av Skogingsvdgen mellan Mjolnarstigen och Spangaviadukten for fordonstrafik och
bygg om den till torgyta. De fastigheter som idag har sin angdring fran Skogingsvagen skulle
kunna trafikforsorjas fran en ny gata vid jarnvagen, som dven skulle ge en méjlighet for
angdring till Spanga station.

Nya bostider och lokaler i kvarteret Tobbe gor att de som ror sig till eller fran
pendeltagsstationen alltid har andra manniskor i narheten.

Nytt hotell/kontor i kvarteret Gunhild, med lokaler i bottenvaningen.

MGjliga dtgiirder for att forbiittra gingstriker
mellan industriomridet och Spinga station.



att gora inom ramen for planprogrammet. Dessa studier fir utféras i samband med kommande
detaljplanearbete. Ett antal idéer och mojligheter har identifierats under programarbetet. Dessa visas i
figuren pa foregaende sida.

Vid jarnvagen

Den drygt 600 meter langa markremsan mellan Skogingsvigen och jirnvigen foreslas anvindas for
flera olika verksamheter. De befintliga squash- och badmintonhallarna fortsitter sin verksamhet.
Pi fastigheten Gunhild 7 foreslds en ny tennishall byggas fér Spanga Tennis och Bordtennisklubbs
rikning.

Fastigheten Gunhild 5 foreslds anvindas for en industriby som kan inrymma moderna industrier,
hantverksforetag och kontor.

Tennishallen och industribyn har funktionskrav som medfér att de kommer att bilda stérre volymer 4n
stadskvarteren pd andra sidan Skogingsvigen. Utformningsprinciperna foreslds dock foljas vad giller
byggnadernas hojd. Det ar ocksa viktigt att idrottsbyggnaderna och industribyn medverkar dill att ge
Skogingsvigen en ny karaktir av stadsgata. Detta innebir att de nya byggnaderna foreslés placeras med
fasaden i Skogingsvigens kant. Parkering, lastning m m kan ske mellan byggnaderna och jiarnvigen.

For hela kvarteret Gunbhild giller att nirheten till jirnvigen stiller sirskilda krav pa grund av risken
for olyckor med farligt gods och ursparningar. Avstandet frin nirmaste sparmitt till kvartersgrins
respektive byggnad foreslis vara minst 11 respektive 16 meter. P4 kvartersmarken som inte fir bebyggas
kan till exempel parkering ordnas, denna skyddas frin gnistregn frin passerande tig med skirmar av
obrinnbart material, som ocksa ges bullerdimpande egenskaper. Fasader mot jirnvigen maste utformas
med sirskild hinsyn till olyckor pé jarnvigen. Vilka tekniska metoder som ska viljas ska studeras nirmare
i detaljplaneskedet och i takt med att Banverket fattar beslut om eventuell fyrsparsutbyggnad.

Det ir vikeigt att bevaka mojligheten att ersitta gang- och cykelplankorsningen vid Fristadsvigen
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Forslag till markanmna’nmg vid jirnvigen ( szrteret Gun/)zld)
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med en planskild forbindelse under jirnvigen. De tva ligen som framstir som mest limpliga 4r dels
vid Stora parken, vilket ger en direkt koppling till Spangavigen pi andra sidan jirnvigen, dels vid
Fristadsvigen, pa platsen for den befintliga korsningen.

Bromstens IP

Den norra delen av idrottsplatsen foreslas bebyggas med en ny skola som kan ta emot elever frin bade
befintliga delar av Bromsten och nya bostider i industriomridet. Nir befintliga kraftledningar har
avvecklats dr det dessutom troligt att omridet mellan Bromsten och Ulvsundavigen (Bromstensgluggen)
kommer att anvindas for bland annat bostadsbebyggelse. For att inte behdva bygga en ny skola i det
omridet kommer mer plats att reserveras for skolindamal pa idrottsplatsen 4n vad som behovs i det
forsta skedet. Skolan fir byggas ut i etapper, i takt med att behovet 6kar.

P4 idrotesplatsen foreslis dven en 7-manna skolbollplan med konstgris. Vidare kan ett antal
forskoleavdelningar inrymmas.

I den sodra delen av idrottsplatsen foreslds ca 35-40 radhus.

Bortfallet av grisplanen foreslis kompenseras genom att en ny fullstor konstgrisplan byggs pi Spanga
IP, ca 1 km fran det nuvarande liget.
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Forslag till markanvindning, Bromstens IR



Offentliga platser

Spangaan

Spingaan foreslas utvecklas till ett langstricke park- och entréstrak, som fungerar som omradets
métesplats. Arummet forstirks med en ombyggd bredare fira med flackare slinter upp mot omgivande
gronytor. Utmed &n ordnas nagra 1-2 dm djupa dammar for att forstirka vattenmotivet i omradet.
For att komma till ritta med risken for skred méste ans botten forstirkas med kalkcementpelare. Stor
hinsyn maste dven tas till risken att &n svimmar over vid extrema regn.

Utmed omgivande bostadskvarter foreslis an ges en mjuk utformning med kalkstabiliserad ny
stengrusbotten samt strandskoningar med ny vegetation. Lings dn sparas stora uppvuxna trid, medan
slyvegetation gallras eller tas bort. For att klara vissa storre trdd nidra an foreslas lutande stensatta
skoningar. Arummert gestaltas som centralt vattenmotiv, med sikerstilld ligsta vattenniva i hela in dven
under extrema torrperioder. Men den nya afran ska dven klara nya prognostiserade hogre vattenfloden
i framtiden. En fluktuation som ir beriknad till hela 1,7 meter mellan ligsta och hdgsta vattenniva.

—_— —
— T T i 1
Entréplatsen med damm Spangaan mellan agatorna Stora parken - storre grund Spangaan i gronstrak med Sodra filla parken
vid kulvertens utlopp. med mijuka slanter, sparade damm med tradack/terrasser, gang- och cykelviag mot med damm/
Sittgradanger samt befintliga trid, gangvagar omgivande grasytor inramade bostader i norr, samt entrégata sittplatser.
anslutande gangvigar. utmed an och tribroar dver av tradrader. Café och parklek med bostider séder om an.
den. i och vid “graffitihuset”. Tvarforbindelser med trabroar.

Manga bevarade storre trad.

Forslag till utformning av Spingadn.
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Detta forutsitter uppfyllnad med grundférstirkning/kalkpelarstabilisering utmed ans kanter med ca
0,5 meter.

For att gora arummet till omradets framsida och huvudattraktion féreslas att omgivande bostadskvarter
har si manga entréer som mojligt mot vattnet. Om byggnaderna vinder sina framsidor mot an sa bidrar
de till att astraket upplevs som ett lingt gemensamt entrérum och offentlig plats. Arummet befolkas av
minniskor utmed sidorna med bostads- och gardsentréer, vilket ger ett vilkomnande, livfullt och tryggt
strdk. Smala, enkelriktade gator med trottoarer samt vacker belysning foreslas utmed bostadskvarteren.
Nirmast dn foreslds smala grusade gingvigar, samt nagra enkla tribroar tvirs &n for att binda ihop
kvarteren pa 6mse sidor om an. Sittplatser ordnas savil utmed &kanter som pa bryggor tvirs dver an.
Kompletterande planteringar och klippta grisslinter ger arummet en vacker parkkaraker.

Entréplatsen

Vid infarten till omréidet frin Spanga Kyrkvig via Mjolnarstigen ordnas en entréplats som annonserar
den nya stadsdelen. Platsen utformas med en bredare grund vattendamm vid utloppet/kulvert under
Mjolnarstigen. Sittgradidnger och planterade terrasseringar formar entréplatsen runt spegeldammen.
Fran entrén vid Mjolnarstigen fis en attraktiv vy och overblick lings det upprustade drummet med
omgivande kvarter och gator.

Stora parken

Mitt i den nya stadsdelen formas ett nytt centralt parkrum. Spangain breddas genom parken med
laga, sittvinliga terrasseringar utmed ékanterna. For att forstirka parken som offentligt rum foreslas
tridplanteringar utmed omgivande gator. Genom att forligga parken négot forsinke i forhallande till
uppfyllda omgivande gator och bostadskvarter forstirks parkrummet och grisparterren yteerligare.
Gronytan kan vid extremt hogvatten vattenfyllas och da delvis utgora ett mindre férdrojningsmagasin
for dagvatten. I Stora parkens norra del utmed Winquists vig foreslas nuvarande industribyggnad rivas,
men att viggen med graffitimdlningen sparas och integreras i en nybyggnad med forslagsvis en mindre
servering/café. I denna solexponerade del av parken foreslds en offentlig lekplats iordningstillas, som
kan utnyttjas sivil av boende som av utvidgad forskola norr om parken.

Fornborgen

I direkt anslutning till Stora parken, pa andra sidan Winquists vig och intill befintlig och f6reslagen
utvidgad forskola ligger den kraftiga bergformationen med 6ver 20 meters nivéskillnad till toppen.
Fornborgen pé toppen av berget skyddas, men enklare sittplatser med fin utsikt samt stigar stills i
ordning i den storblockiga terringen ner mot nya boendet och parken. Berget utgor ett attrakeive
niromrade for lek- och naturupplevelser som komplement i det liglinta och flacka omradet.
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Stora parken med omgivningar.



Skogiingsvigen idag.

Winquists vig idag.

Sodra lilla parken

I sédra delen av industriomradet, dir Skogingsvigen korsar Spangadn, strax innan an dter dr kulverterad
under jarnvigen, foreslds en mindre park, som avslutning/entré till den nya stadsdelen. Genom en mindre
dimning av an sikerstills savil att hela drummet 4r vattenfyllt dven under sommarens torrperioder,
samt att en mindre damm med vattenspegel formas i park-/entrérummet nirmast Skogingsvigen.
Kompletterande planteringar, sittplatser och kvarterslekyta skapar en vilkomnande inramning/entré
till sdval parkstraket utmed arummet som till bostadskvarteren.

Trafik

Gatorna och ging- och cykelvigarna ir viktiga inte bara for trafikens skull utan ocksa for att de ger form
dtomrédets kvarter, och for att de utgdr offentliga rum. Omradet har ett gatunit som ir funktionellt och
som bedoms fungera dven i det nya sammanhanget. Idag 4r gatunitet dock grovmaskigt och behover
kompletteras, frimst med gator i sydvistlig-nordostlig riktning (parallellt med Spanga kyrkvig). Dir
foreslds Cervins vig, Erik Tegels vig och Filtvigen forlingas in i omradet. Det viktiga ir att resten
av Bromsten fir en logisk anslutning till omradet och att det blir naturligt for de som redan bor i
nirheten att g och cykla genom omridet och att utnyttja de nya parkerna, servicen m m. Parallellt
med jarnvdgen ir det befintliga gator och strik i form av Skogingsvigen, Spangaan, Winquists vig och
Duvbovigen som ger struktur dt omradet och utgér grinser mellan de olika kvarteren.

De nya gatorna kommer endast att medge trafik med lastbilar upp till 12 meter.

Bron dver Spangain, som sammanbinder Akantsgrind och Skogingsvigen, har under en lingre tid
varit avstangd for trafik. Nir de tyngsta lastbilarna férsvinner fran omradet foreslas bron ppnas igen
for att fa en gatustruktur dir trafiken “silar” genom omrédet i stillet for att koncentreras till enstaka
gator.

30 km/h kommer att gilla i hela omridet. Skogingsvigen och Winquists vdg r langa raka gator,
dir finns risk for att hastigheterna blir hégre. Eftersom markanvindningen 4ndras frin industri till
bostdder kan det finnas behov av hastighetsdimpande atgirder. Speciellt giller detta dir oskyddade
trafikanter passerar, till exempel vid férskolan pa Winquists vig.

I frslaget har strivats efter att minimera gaturumsbredden f6r att skapa karaktir av sméstad och halla
nere hastigheter. Det innebir att hornavskirningar kan bli aktuella for att sikerstilla sikten i korsningar
béde for bilister och for gangtrafikanter.

Vissa gator i omradet foreslés bli enkelriktade. Enkelriktningen lings Spangaan och parken foreslis goras
s att det blir hogertrafik men med Spangaén eller parken som bred “mittremsa”. Dubbelriktningen av
de tvirgaende lokalgatorna innebir att ingen behover kdra mer dn runt ett kvarter for att komma ut pa
de omgivande uppsamlande lokalgatorna.

For att undvika trafik pa de mindre gatorna vid och nira dn kan ramper till garage anslutas till
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Skogingsvigen och Winquists vig.

Att omvandla industriomradet till ett bostadsomréide gor att det blir trevligare, genare och tryggare att
nd Spanga station for stora delar av Bromsten. Den foreslagna anslutningen till kvarteret Astrid ger en
majlighet att fa en bilangdring till Spinga station frin dstra sidan. Aven om man inte nar inda upp till
stationsentrén med bil, si kan man 4nda dka och méta nigon vid stationen och vinta i bilen i nirheten
av stationen.

Genom de nya gator som foreslis mellan omradet och Duvbovigen 6ppnas kontakten dem emellan,
vilket bland annat férbittrar tillgidngligheten och genheten till busshéllplatser lings vigen.

Kollektivtrafik

Gatorna i omradet foreslas inte trafikeras med bussar utan dessa kommer éven i fortsittningen gi pa
Duvbovigen, Spanga kyrkvig och Bromstensvigen. Omradet har god tillginglighet med kollektivtrafik.
Gangavstindet till en busshillplats understiger 400 meter i princip hela omrddet. Ungefir halva
omradets yta ligger mindre 4n 600 meter fran Spinga station.

Kollektivtrafiken kommer att forbittras ytterligare dd Milarbanans fyrspar och Citybanan har byggts
ut. Den 6kade kapaciteten pa Milarbanan gor att det kommer att bli mojlige att kéra pendeltig
i 10-minuterstrafik, eventuellt dnnu titare under rusningstiden. Citybanan innebdr 4ven att
pendeltagsresendrer nar tvd nya, moderna stationer i innerstaden med betydligt bittre lige in dagens
bide med avseende pa mélpunkter och pa koppling till annan kollektivtrafik. Sammantaget kommer
de planerade utbyggnaderna av jirnvigsnitet att gora att pendeltigens attraktivitet och tillginglighet
okar betydligt.

Gator

De befintliga gatorna foreslas oftast ligga kvar men de ir ibland sidledes nigot férflyttade. De planeras
byggas om helt. Utover dessa tillkommer ett antal nya gator som delar upp omradet i mindre kvarter.
Gatorna har olika bredd och utformning beroende pi vilken funktion de har och var de ligger.

Skogangsvagen

Skogingsvigen foreslis betjana industribyn och idrottsanliggningarna i kvarteret Gunhild, liksom nya
bostider. Idag 4r det ca 1000-1500 fordon/dygn varav drygt 20 procent ir tung trafik. Delar av den
tunga trafiken kommer successivt att avvecklas nir omradet omvandlas. Trafikmingden bedéms ar
2015 ha dubblerats till ca 2000-3000 fordon/dygn pa grund av alstringen frin de nya bostiderna och
verksamheterna. De foreslagna nya verksamheterna mellan Skogingsvigen och jirnvigen i kvarteret
Gunhild ges en intern gata lings jarnvigen. Den ansluts till Skogingsvigen vid Stora parken. Dirigenom
avlastas en del av den tunga trafiken frin Skogingsvigen och den storsta delen av den tunga trafiken
leds ut mot Albert Forslunds backe och Spanga kyrkvig for att pa sa sitt avlasta Duvbovigen.
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Foreslagen sektion, Skogiingsviigen.
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Gang- Angoring Korbana  Grusad
bana gangvag
20m 20m 3,5m

Foreslagen sektion, dgatorna (enkelriktad).

A — ¥ ¥ E
Géng- Angéring Kérbana Gang- Géng- Angoring Korbana  Gang-
bana bana bana bana
30m 20m 6,5m 2,0m 30m 20m 35m
Foreslagen sektion, tvirgara. Foreslagen sektion, parkgatorna (enkelriktad).

Idag 4r gaturummet ca 13 meter brett. Gatan planeras att byggas ut med en bredd pé ca 16,5 meter
for att mojliggora tridplantering och gangbanor. Forgardsmark pa 2 meter foreslas framfor bostiaderna
for att ge gronska dven pa denna sida om gatan, forbittra sikten och dven ge bittre trafikf6ring for
stora svingande fordon. Mark till breddning tas frin kvarteret Gunhild, séder om Skogingsvigen.
Skogingsvigen ir en del i cykelvignitet till Spanga station. Man cyklar i blandtrafik.

Winquists vag

Winquists vég tillhér lokalvignitet i omridet och har en uppsamlande funktion. Trafikmingden
bedoms bli ca 2000 fordon/dygn. Pa vigen gir en del tung trafik bide idag och dven framéver.

Idag dr gaturummet ca 8 meter utan gingbanor, men det dr 13 meter mellan fastighetsgrinserna.
Gaturummet foreslis breddas till ca 14 meter med gingbanor och méjlighet till parkering. Férgardsmark
pa nagra meter foreslds lings de bostdder som planeras norddst om végen.

Vid fastigheten Eskil 10 sker idag inlastning fran tre sidor utanfor fastighetsgrinserna. I framtiden
miste angdring kunna ske pa ett for verksamheten tillfredstillande sitt. Detta kommer att studeras
ndrmare i fortsatt planarbete.

For att skapa en trygg passage for nya och befintliga forskolor nordést om Winquists vég till Stora
parken foreslds redan i detta skede en hastighetssiikrad passage i denna punkt. Detta kan till exempel ske
genom en upphdjning med annorlunda material kompletterat med mittrefug som sinker hastigheten
och forenklar passage for stora barngrupper.

Agatorna

Lings Spangains bada sidor foreslés enkelriktade gator. Det ér viktigt att s manga bostadsentréer
som mojligt forliggs mot astraket for att 6ka tryggheten och gora astriket mer allmint och befolkat.
Sektionen foreslas till ca 9,5 meter med 2 meter gangbana lings husen, 5,5 meter kérbana med
mojlighet till parkering/angdring pa ena sidan samt 2 meter grusad gingvig nirmast an. Det kan
ocksd bli aktuellt med forgirdsmark pa vissa stillen for att bland annat 6ka sikten. Det idr osikert om
det ryms en korbar gata mellan kvarteret Botvid och an. Denna friga far detaljstuderas i det fortsatta
arbetet.

Tvargator

De lokala tvirgatorna i kvarteren Lunden, Tora och Gustav foreslas vara dubbelriktade. Bide for att ge
korta bilvigar, men ocksé for att ge utrymme for stora fordons svepytor. Tvirgatorna ir korta och for
att halla nere skalan foreslds en relativt smal sektion pd ca 11,5 meter med 2 meters gingbana péa bada
sidor och 5,5 meters korbana samt majlighet till parkering/angoring pé ena sidan.

Parkgatorna

P4 bada sidor om Stora parken foreslas enkelriktade gator med Tessinparken pa Girdet som forebild.
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Aspudden. Charleston, South Carolina.

Berlin. Foto: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor. Jirla sjo, Nacka.
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Soderkiping.

Haga, Giteborg. Foto: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor. Alingsds. Foto: Brunnberg & Forshed Arkitektkontor.
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Fritt utrymme i parken behovs med 1,5 meter for att stora fordon ska kunna svepa in over den.
Hir foreslas gingbanorna lings med fasaderna till 3 meter for att tillgodose ett storre fotgingarflode.
Kérbanorna blir 5,5 meter med méjlighet till angoring/parkering pa ena sidan. En gang- och cykelvig
kan ldggas i parken lings parkgatorna.

Albert Forslunds backe

Albert Forslunds backe 4r den viktigaste entrén till verksamheterna i omradet. Infarten till de nya
verksamheterna i kvarteret Gunhild forlaggs vid Stora parken dels for att den tyngre trafiken ska avlastas
frin en del av Skogingsvigen och dels for att ge en nirhet till Albert Forslunds Backe som leder ut
trafik till det mer trafikealiga vignitet, Spanga Kyrkvig/Bromstensvigen.

Profilen pa Albert Forslunds backe kommer att justeras for att forbéctra lutningsforhéllandena pa gatan
och forbittra dess funktion. Korsningen Albert Forslunds backe — Mjélnarstigen héjs nagot.

Duvbovagen

Duvbovigen har idag nirmast karakeir av landsvig pa strickan mellan Cervins vig och Bromstensplan.
Vigen foreslas kantas av ny bebyggelse och ges karaktir av stadsgata, for att fa ner hastigheterna och
forbittra stadsmiljon. Aven Bromstensplan behover rustas upp.

Akantsgrand

Dagens utformning av gatan behdlls. Markparkeringen vid Akantsgrind — Duvbovigen tillhor
flerbostadshuset pa andra sidan gatan. Dessa platser ska ersittas di denna yta exploateras.

Gang- och cykeltrafik

Vid Spanga stations entré foreslas en cykelparkering som eventuellt forliggs pa et dick dver sparen.
Syftet dr att gora det enklare att ta cykeln till pendeltaget, bussen eller till Spinga centrum.

Idag finns det mojlighet for fotgingare och cyklister att korsa jirnvigen i plan i Fristadsvigens
forlingning, 6ster om industriomradet. Om jirnvigen byggs ut till fyra spir kommer denna 6verging
att behéva stingas och ersittas av en planskild passage. Ett bra lige f6r en sidan passage kan vara i Stora
parkens forlingning, vilket pa andra sidan sparen ger en direkt koppling till Spingavigen. En enklare,
tillfillig planskild foérbindelse kan ordnas i form av en bro 6ver jirnvigen i Midgrinds forlingning.
Alternativt kan en kortare gang- och cykeltunnel med ramper och trappor ner under sparen liggas i
dagens planpassages lige.

I 6vrigt kommer gang- och cykeltrafik att vara mojlig i hela omradet. Trafikmingderna pa omradets
gator kommer att bli si laga att det ur trafiksikerhetssynpunkt inte 4r motiverat att bygga separata
cykelbanor. Pa Spinga kyrkvig och lings Duvbovigen finns redan cykelbanor.



KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Konsekvenser for miljon

Programmet fo6r Bromstens industriomrade kommer att ligga till grund for ett antal detaljplaner. I
detaljplanerna kommer miljéfrigorna att utredas och redovisas under egen rubrik i planbeskrivningen
eller i srskild utredning. I detta program gors en 6versikdlig genomgang av de miljéfrigor som behdver
utredas i den fortsatta planeringen. Syftet dr att beskriva forslagets miljokonsekvenser och ligga fast
riktlinjer for det fortsatta arbetet med miljéfrigorna i omradet.

Miljoforvaltningen bedémer att de visentligaste miljofrigorna att belysa dr dagvattnets paverkan pi
Spéangain, trafikbullrets paverkan pa boendes utomhus- och inomhusmiljéer, paverkan av buller och
luke fran verksamheter, behovet av naturmark for rekreation och skydd av skyddsvirda vixtarter.

Bedomning av betydande miljopaverkan

Projektet innebir att stérande industrier kommer att ersittas av moderna bostider, ¢j strande industrier,
idrottsanliggningar, parker, skolor och férskolor. Inga nya miljofarliga verksamheter kommer att
tillitas. Marken kommer att saneras och Spidngain renas och rustas. Mingden tunga transporter i
omradet kommer att minska. Den lokala miljon kommer siledes att forbittras. Programomradets
lige i stadsbygden, med pendeltigsstation, bussar och lokal service inom gingavstind, ger goda
forutsdttningar for framtida boende att transportera sig med hjilp av kollektivtrafik, till cykel eller till
fots. Den tita strukturen mojliggér ett hgt utnyttjande av gemensam infrastrukeur som till exempel
fjarrvirme. Stadsbyggnadskontoret gor beddmningen att en omvandling av Bromstens industriomréade
till en tit, varierad stadsdel r langsiktigt hallbar.

Att omvandla ett befintligt industriomrade 4r komplicerat och for med sig vissa miljéproblem, frimst
under utbyggnadsfasen. Kontoret bedémer dock att samtliga dessa idr av lokal karaktir och méjliga
att hantera och begrinsa med hjilp av vil kiinda tekniker och metoder. Kontoret bedémer att en
miljékonsekvensbeskrivning enligt Miljobalken inte skulle tillféra nagot visentligt kunskapsunderlag
till drendet.

Forslaget strider inte mot stadens 6versiktsplan.

Stadsbyggnadskontoret bedémer dirfor att programmets genomférande inte kan antas medfora sidan
betydande miljopaverkan som asyftas i plan- och bygglagen 5 kap 18 § eller miljébalken 6 kap 11 §,
och att en miljébedémning dirmed inte behéver goras.

Nollalternativ

Nollalternativet innebir att foretagen i omradet fortsitter sina verksamheter. Eftersom de gamla
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stadsplanerna fortsitter att gilla blir det majligt att utveckla verksamheterna och att starta nya. Detta
innebir att de storningar som omréidet idag orsakar i form av utslipp, buller och tunga transporter
kommer att fortga.

Dagvattenhantering

Redan idag i4r det pa grund av den miktiga leran svirt att astadkomma lokalt omhindertagande av
dagvatten genom infiltration i marken. D4 omradet omvandlas enligt forslaget kommer nya hardgjorda
ytor att tillskapas. Dagvatten kommer att ledas till Spangaan, antingen lings marken eller via det
allminna ledningsnitet. Hur detta nit ska utformas med avseende pé kapacitet, fall m m kommer i det
fortsatta arbetet utredas i samarbete med Stockholm Vatten AB.

Samlokalisering med storande verksamheter

Omrédet forvintas omvandlas under en lingre tidsperiod, vilket innebir att bostiader och industrier
under en dvergangsfas kommer att behova ligga nira varandra. De faktorer som frimst kan innebira
problem i detta ssmmanhang ir dels buller, dels diffusa utslipp av kemikalier frén industrierna.

Industribuller

Vissa industrier som idag finns i omradet alstrar buller som kan vara stérande. Flera av dessa foretag
kommer troligen att flytta. Nar sa inte 4r fallet ska industribullret mitas och dtgirder utforas for att
sikerstilla att bullret inte paverkar de boendes vilbefinnande eller stor deras nattsémn.

Diffusa utslapp

Vissa av verksamheterna i omridet dr av en sddan karaktir att de alstrar utslipp av till exempel
l6sningsmedel, vilket innebdr risk for storande lukt, och vid stora doser, hilsofara. I kommande
detaljplaner ska paverkan frin féretag som da ar verksamma i omradet analyseras och eventuella dtgirder
vidtas. Tidigare har ett tryckeri i kvarteret Eskil hanterat sidana kemikalier att det har varit olimpligt
att planera nya bostider inom en radie pa 100 meter. Tryckeriet limnade omradet under 2007.

Markfororeningar

Inom programomréidet har industriella verksamheter bedrivits under ling tid vilket kan ha orsakat
att marken har paverkats i flera delar av omridet. Eventuell spridning av foéroreningar till mark
och grundvatten kommer att utredas och undersokas parallellc med fortsatt planarbete. Utifrin
resultatet av dessa undersokningar kommer val av efterbehandlingsatgirder utredas och resultera i ett
handlingsprogram f6r omradet. Férorenade massor skall i samband med schaktarbeten i utbyggnaden
av omradet hanteras och omhindertagas pa ett miljomissigt korreke sitt.

For flertalet av fororeningar 4r det en fordel ur spridningssynpunkt att marken i omradet underlagras
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av miktiga lerlager eller berg, vilket medfér att fororeningar troligtvis patriffas frimst ovan leran.

Ansvaret for efterbehandlingsatgirder ligger i princip pd exploatéren. Staden ansvarar for erforderliga
undersékningar inom allmin plats sisom gata, park och skola samt att hantering av eventuella
markféroreningar utfors pa ett miljomissigt korreke sitt i den omfattning som krivs for att marken ska
kunna anvindas i enlighet med detaljplanens bestimmelser.

Trafikbuller

Riksdagen har beslutat att foljande rikevirden for trafikbuller normalt inte bor Gverskridas vid
nyproduktion av bostadsbebyggelse:

30 dBA ekvivalentnivi inombus,

45 dBA maximalnivi inombus nattetid,

55 dBA ekvivalentniva utombus (vid fasad),

70 dBA maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid atgird ijarnvigeller annan sparanliggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva
vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Enligt riksdagsbeslutet utgdr riktvirdena den langsiktiga ambitionsnivén for atgirder mot trafikbuller.
Riktvirdena ir inte rittsligt bindande normer, utan vigledande for beddmningar med hinsyn till lokala
faktorer och sirskilda omstindigheter i det enskilda fallet. Vid komplettering av befintlig bebyggelse
ska riktvirdena vigas mot andra miljokvaliteter i syfte att dstadkomma en limplig samhillsutveckling.
I stddernas centrala och mer titbebyggda delar kan till exempel en “tyst” sida innebira att riktvirdena
for utomhusbuller underskrids.

Stockholmsmodellen for detaljplaner och trafikbuller

Riksdagens riktvirden ir vigledande f6r beddmningen av trafikbuller i samband med bostadsplanering
i Stockholm. Vid nyproduktion sikerstills att riktvirdena for ljudnivder inomhus alltid klaras.
Rikevirdet for ekvivalent ljudnivd utomhus ar diremot svart att klara i stadsbebyggelse. Bebyggelsen
utformas darfér med en ljudddmpad sida, dar rikevirder 55 dBA klaras. Uteplats och minst hilften av
boningsrummen i varje ligenhet ska forliggas mot den ljuddimpade sidan. dir 55 dBA ekvivalentnivé
underskrids. I princip innebir denna Stockholmsmodell att riktvirdena ska uppfyllas utanfor minst
halften av varje bostads fonster.

Trafikbuller inom programomradet

Enligt miljoforvaltningens kartliggning 4r bullernivierna héga i delar av omradet. De frimsta
bullerkillorna dr Milarbanan, Spanga kyrkvig och Duvbovigen. I dagsliget alstrar jarnvigen ett buller
som vid Skogingsvigen har avklingat till 60 dBA. Bullernivaerna vid Duvbovigens vigkant kan uppga
till mellan 60 och 65 dBA ekvivalent niva och runt lokalgatorna i omradet ligger trafikbullret pd som
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mest 60 dBA.

Vid en eventuell fyrsparsutbyggnad forbi omradet kommer det att vara Banverkets ansvar att i egenskap
av banhéllare utfora dtgirder for att den nya jirnvigen uppfyller gillande miljokrav.

Slutsatser

Inga bostider planeras mellan Skogingsvigen och jirnvigen. Skidrmar kommer att byggas lings
jirnvigen for att forhindra atc gnistregn m m frin forbipasserande tag skadar fast egendom nira
jirnvigen. Dessa skirmar ska utformas si att de dven har en bullerdimpande verkan. Vidare ska
de nya industribyggnaderna i kvarteret Gunhild utformas s att de skdrmar resten av omréidet frin
jarnvigsbuller. Kontoret bedomer att jarnvagsbullret i omradet kommer att bli acceptabelt. Eventuellt
kan ytterligare bullerdimpande atgirder krivas for att skydda de foreslagna radhusen och skolan/
forskolan pé Bromstens IP.

Duvbovigen orsakar relative hoga bullernivier och lokalgatorna i omridet kan efter omridets
utbyggnad antas ha si pass hoga trafikfloden att hinsyn maste tas dven till dem vid planering av nya
bostider i omradet. Bostiderna ska utformas sa att minst hilften av boningsrummen i varje ligenhet
har ljudnivaer under 55 dBA i fasad. Kontoret bedémer att de nya bostiderna kommer att fa en
god ljudmiljo. Den specifika situationen for varje plats i omradet ska undersokas i samband med
detaljplaneliggning. Detaljplanerna i omradet kommer att innehalla bestimmelser som stéller krav pa
hégsta tillatna ljudniva och reglerar ansvaret for att dessa nivaer innehalls.

Geotekniska forhallanden

Marken nirmast Spingain har undersokts. Undersokningen har legat till grund for en 6versiktlig
stabilitetsutredningav Spangaan samtgrundliggningsalternativ for byggnader, vigar m m. Jordlagerféljd,
hallfastparametrar, sittningsegenskaper, grundvattensituation har kartlagts. Utifrin detta material har
stabilitetsférhallanden kring Spangain utretts och limpliga forstirkningsalternativ tagits fram for att
omradet runt dn ska fi en tillfredsstillande stabilitet. Vidare har limpliga grundliggningsmetoder
tagits fram for de oversiktligt planerade byggnaderna och vigarna.

Omradet kring Spangaan ir flackt. Markytan ligger pa ca +3,5 meter dver stadens nollplan. Marken
inom omradet ir idag till stora delar hardgjord med grus- eller asfaltytor. Marken bestir under ett lager
fyllning till storsta delen av djup, mycket 16s lera som inom méinga omraden overlagras av organisk
jord som gyttja, dy eller torv. Det undersdkta omridet har en portrycksniva som ungefir motsvarar
markytan. Overst férekommer ca 1 meter fyllning av friktionsmaterial (sandigt grus) utom nirmast
an. Inom hela det undersékta omradet mellan Winquists vig och Skogingsvigen utgérs jorden under
fyllningen av lera. Leran har i regel en miktighet pd ca 10-15 meter men i flera punkter har en miktighet
pa upp till ca 20-25 meter uppmiitts. Jorddjupen minskar generellt mot nordvist (dir leran tar slut
ungefdr vid kulverteringen av an), sydvist (mot Bromstensvigen) samt mot nordost (fornborgen).
Leran nirmast markytan ir ofta gyttjig (alternativt utgors jorden av gyttja) och lingre ner 4r den i



regel varvig eller siltig och ibland férekommer sulfidskike (svavelféreningar). Leran har en extremt lig
hallfasthet och dr extremt sdttningskinslig, stérningskinslig och har mycket lig birighet och stabilitet.
Under leran férekommer fast lagrat friktionsmaterial som troligen 4r en morin.

Grundvatten

Grundvattnets tryckniva ligger pd ca +3,5 meter. Det innebir att i vissa delar av omridet ligger
trycknivin i markytan. Vattennivin varierar mellan 0,49 och 3,37 meter under markytan. I snitt kan
man anta att vattennivan ir 1,5 meter under markytan. Det innebir att man behéver drinera runt
killare i vissa omraden.

Sattningar

Inom hela omréidet dir lera eller organisk jord forekommer si bedoms sittningar paga hos befintlig mark.
Detta beroende pa tyngden hos den uppfyllnad (ca 1 m) som utférdes nir industriomradet byggdes ut.
De sittningar som idag har utbildats bedéms vara i storleksordningen 0,5 till 1 meter och de kommer
att fortsitta under dverskadlig framtid om inga markforstirkningsatgirder eller avschaktning vidtas.
Sittningarna kan dven oka i hastighet om grundvattensinkning sker i framtiden. Det 4r mycket viktigt
att beakta den framtida sittningen om ingen forstirkning av marken utférs. Grundvattensituationen i
omradet ska foljas kontinuerligt under utbyggnadstiden.

Stabilitet i och vid astraket

OmridetnirmastSpingadnirspecielltkinsligtochhardirférstuderatsingdende. Stabilitetsberikningarna
visar att dns befintliga slidnter inte har en erforderlig sikerhetsfaktor mot skred, ens utan yttre belastning.
Om gator och flerfamiljshus ska byggas i ans nirhet méste dtgirder vidtas. Inom vissa avsnitt av én har
mindre skred skett i dkanterna, vilket ytterligare styrker resultaten.

Riktlinjer

Det geotekniska utredningsarbetet har syftat till att ta fram ett PM som ger vigledning for byggande
i omradet. PM:et ger en 6versikdlig bild av de geotekniska forhallandena i omradet och vilka dcgirder
som krivs for att bemistra dem, men varje kvarter har inte studerats i detalj. PM:et kommer att folja
med under hela omradets utbyggnadstid och dess rekommendationer kommer att foljas. Mer ingdende
utredningar och mitningar kommer vid behov att goras i samband med framtida detaljplaner i omradet.
Foljande forhallningsregler giller for all framtida byggnadsverksamhet i geotekniskt kinsliga delar. I
PM:et finns mer detaljerade resonemang och bakgrund till dessa stillningstaganden. Mer ingdende
utredningar kommer att goras i kommande detaljplaner.

*  Spangaans botten stabiliseras med kalkcementpelare.

*  Nyabyggnader maste, om de inte 4r mycket litta, grundliggas pa palar for ate fa tillricklig stabilitet
och dillrickligt sma sdttningar. Golv i garage kan ligga under grundvattenytan for vissa omraden
under tidsperioder med riklig nederbérd. Om inte garageplanet gors vattentitt méste drinering



Agatorna utmed Gangvag utmed Befintliga trad Gangstrak Lagsta vattenniva Uppfylinad ca 0,5 meter av Kalkpelarstabiliserade

bostadskvarter med akanten med mjuka sparas med med trabroar  vid torrperioder gator for att klara extremt gator utmed bostidderna.
angoringstrafik grasslanter stenskoning dver an sakerstills. Ny afara med hogvatten. Forhojda, grona Befintlig ledning byggs
mot an kalkpelarstabilisering/duk/ bostadsgardar, underbyggda delvis om
sten/grus med parkering
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utforas.

*  Littare byggnader och ging- och cykelvigar kan tillatas f6lja med i omgivande pagiende sittningar.
Dirfor kan de grundliggas pa lattfyllnad (ca 1 m). Littfyllnad ska utforas pa en bredare yta dn
sjalva byggnaden/vigen for att minska sittningar.

¢ Ovrig mark kring hus och vigar som grisytor och parkmark kan vara oférstirkt om man accepterar
framtida sittningar, alternativt kan marken till en viss del lastkompenseras.

*  Gator grundliggs pa kalkcementpelare for att reducera sittningar och klara stabiliteten ned mot

dn vid full trafiklast.
*  Alla platser dir byggkranar ska stillas upp under byggtiden méste palas.

Oversvamningsrisker

Billstains kapacitet och versvimningsrisk har utretts pi uppdrag av Stockholm Vatten AB. Ans
tillrinningsomrade 4r ca 36 km?. Av denna yta finns 42 % inom Stockholms stad. Ungefir 60 %
av Stockholms del upptas av vigar och bebyggelse, frimst villaiomriden. Vid extrema regn visar
utredningen att vattenstandet i Bromstens industriomréde kan bli upp till 3,8 m 6ver stadens nollplan
(3,4 m lingst nedstroms). Vid ett si hogt vattenstand, sa kallade 100-arsregn, kommer stora delar av
industriomradet, frimst kvarteren nirmast n, att std under vatten om inga atgirder gors.

Slutsatser

Oversvimningsriskerna hanteras genom en rad atgirder pa bade kvarters- och allmin platsmark.

Alla gator foreslis liggas pa en hojd 6ver nollplanet av minst 4 m 6ver stadens nollplan. Gatorna
nirmast an kommer att fungera som vallar som hindrar vattnet fran att 6versvimma omridet. Gatorna
i omradet kommer att vara mojliga att trafikera dven vid extrema regn.

Stora parken foreslis forliggas pd en héjd av ca 0,5 m under omgivande gator. Parken kommer att
vattenfyllas vid extrema regn och dirigenom fungera som ett magasin med en volym pa ca 4000 m?.

Alla nya ligenheter foreslds vara upphojda frin gatan och golvnivin far inte understiga 4,8 meter
over stadens nollplan. Detta innebir att garage i omradet kan dversvimmas vid 100-arsregn, men ¢j
bostider och gator.

Kulverten under Borghojdsvigen ir i 6verkant endast 2,2 m 6ver stadens nollplan och dimmer 4ven
vid relativt laga vattenfldden. Detta problem kommer att elimineras da kulverten tas bort och en ny
bro byggs.

Natur och rekreation

Industriomradet har idag stora brister med avseende pa gronstruktur och plats f6r rekreation. Nar



omridet byggs ut ir ett av syftena att komma till ritta med dessa brister. De nya parkerna och
upprustningen av dstriket gor att ett sammanhingande gronsamband skapas frin fornborgen Gver
Stora parken och lings med hela an.

Fotbollsplanerna tas delvis i ansprik for bebyggelse. En mindre fotbollsplan, limplig f6r skolindamal,
tillskapas, och en plan vid Spanga IP utrustas med konstgris, vilket innebir att den kan nyttjas mer
intensivt 4n idag.

For att Spangain ska kunna utvecklas till ett publike strik krivs dels att marken stabiliseras, dels att
den ldga vegetationen gallras. Stor hinsyn ska tas till de uppvuxna triden som kan bli en stor tillging
den nya parkmiljén.

Skyddsvard vegetation

Vid och pi fornborgen férekommer de rédlistade eller lokalt/regionalt skyddsvirda kirlvixterna
kavelhirs, monke (blamunkar), filtkrassing, stortimjan och nisselsnirja. I de bebyggda delarna av
industriomridet saknas i princip naturvirden. Lings 4n finns stora trid och ligre vegetation som ir
priglad av den fuktiga miljon. Vegetationen pa fornborgen péverkas inte av férslaget.

Olycksrisker

Olyckor pa jarnvag

P4 Milarbanan sker transporter med farligt gods. Banan har dock en mindre andel godstrafik in
de flesta andra jirnvigar i Stockholmsomradet och dirigenom en mindre mingd transporter med
farligt gods. Narheten till jirnvigen innebir en viss risk for att tag sparar ur. Vidare kan gnistregn fran
passerande tag orsaka skador pi till exempel parkerade bilar.

Avstiandet mellan kvartersgrins och nirmaste jarnvigsspar foreslas vara minst 11 meter. Ytterligare minst
5 meter av kvartersmarken ska limnas obebyggd och disponeras for till exempel parkeringsindamal,
s att en bebyggelsefri zon om minst 16 meter frin nirmaste sparmitt skapas. Sparen ska skirmas fran
bebyggelsen med en barriir i ej brinnbart material, som dven kommer att fungera som bullerskydd.

Trafik

Forslaget ger en kraftig forbittring av méjligheterna att g& och cykla till Spanga station samt
forutsittningar for fler ate aka kollektivt.

Genom att plankorsningen med jirnvigen vid Fristadsvigen byggs bort och ersitts med planskilda
korsningar och eventuellt med fler korsningsméjligheter dn idag minskar barridreffekten av jarnvigen
och det ger bade okad trygghet, tillginglighet och trafiksikerhet.

Kontakten med befintliga Bromsten forbittras genom att fler tvirgator mellan Duvbovigen och
Winquists vig kommer till. Aven inne i omradet 6kar tillginglighet och genhet genom de nya gator
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som foreslds. Inte minst viktigt 4r detta for gaende och cyklister. Att 6ppna upp méjligheterna att na
busshillplatserna lings Duvbovigen ir en stor fordel.

Trafikalstringen fran och till omridet kommer att forindras i och med den planerade bebyggelsen.
Delar av dagens trafikalstring forsvinner i form av tung trafik till industrierna och ny i form av trafik
till bostiderna tillkommer. Nettotrafikokningen for omridet blir ca 4000 fordon/dygn. Denna
trafikokning kommer att paverka befintligt vignit i och utanfor omradet, men det finns tillricklig
kapacitet for denna okning.

Kulturmiljo

Byggd miljo

Industriomradet innehéller fi exempel pa skyddsvird arkitektur. Det kan dessutom vara komplicerat
att bevara enstaka byggnader nir ett helt kvarter ska omvandlas med tillhérande utgrivning f6r garage
m m. Varje ildre byggnad som kan sparas 4r dock positiv for variationen i omradet och i det fortsatta
arbetet ska det utredas i vilken man detta 4r mojligt.

Graffitimalningen pa industribyggnaden i kvarteret Botvid foreslas sparas och integreras i den nya
parken. Hur detta i detalj ska utforas fir utredas i det kommande detaljplanearbetet.

Fornminnen

Fornborgen bebyggs inte, utan kommer dven i framtiden att resa sig hogt ver bebyggelsen och piminna
om den tid d& det nuvarande industriomradet stod under vatten. Fornborgen kommer att bli ett viktigt
och imponerande fondmotiv frin Stora parken.

Naringsliv

I omradet finns idag cirka 60 foretag. Manga av dessa drar nytta av relativt liga hyres- och arrendenivier
och ett ostort lige langt frin bostdder. Hir finns relativt utrymmeskrivande verksamheter med
inriktning pa byggbranschen, som till exempel uthyrning av byggnadsstillningar och byggkranar, men
dven verkstider, tryckerier, hogteknologisk industri osv.

Syftet med programmet ar att starta en omvandling av omradet till en tit stadsdel med en stort antal
bostider. Detta kommer att fa konsekvensen att endast ett fatal av féretagen kan finnas kvar pé lang sike.
Bortfallet av arbetsplatser kan delvis kompenseras genom ambitionen att uppféra nya rationella lokaler
inom en industriby i kvarteret Gunhild. Programmets strivan ir att i hela omradet uppna en blandad
markanvindning med inslag av olika sorters arbetsplatser. Kommunalt dgd, exploaterbar industrimark
i vistra Stockholm ir en bristvara, vilket innebir att staden har sma mojligheter att erbjuda alternativa
lokaliseringar for berorda foretag. Stadens ambition idr att genomforandet av programmet ska ske
successivt genom frivilliga markf6rvirv frimst genom byggherrarnas forsorg. Programmet innebir
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ingen omedelbar paverkan pi pagiende markanvindning. Genomférandet av programmet avgors helt
av nuvarande fastighetsigare och framtida byggherrars vilja till férindring.

Samtidigt 4r det positivt f6r niringslivet i Stockholmsregionen som helhet att det byggs flera bostider
i omradet, bide genom de arbetstillfillen som bygget i sig genererar men 4ven pa grund av att fler
invinare innebir en stdrre marknad for varor och tjdnster och bittre tillgang till arbetskraft.

Barn och ungdomar

Programf6rslaget innehéller fyra nya parker. Av dessa har tre utformats med enkla plana grisytor. Ett
av syftena med denna utformning ir att parkerna ska bli bra platser f6r barns spontana lek och spel.
I parkerna kommer dven lekplatser att kunna inrymmas. Parkerna ligger centralt i omridet, lings
Spéngain, vilket gor att avstindet frin de nya bostidderna till ndgon av parkerna ir litet, i de flesta fall
mindre an 100 meter. Frin flertalet av omradets bostider nés en eller flera av omréidets parker utan att
man behéver korsa négon betydande gata. Fornborgen erbjuder goda majligheter till spinnande lek.

Bostadsgardarna kommer att bli de viktigaste platserna utomhus f6r de allra minsta barnen. I kommande
detaljplanearbete ska det sikerstillas att grdarna utformas med stor hiansyn till barnens behov.

I programférslaget ingar nya forskolor pa tva platser - vid fornborgen och pa Bromstens IP. Pa Bromstens
IP foreslas dven en ny skola. Omréidets gator och gangvigar ska utformas sa att barn kan rora sig sikert
till dessa malpunkter.

For dldre barn och ungdomar ar det viktigt att det finns métesplatser och méjlighet till fritidsaktiviteter
i niromradet. I det fortsatta arbetet med omridet kommer en viktig uppgift att vara att skapa
forutsiteningar for dessa.



FORTSATT ARBETE

Detaljplanering

Planprocessen genomférs med normalt forfarande och inleds med ett program f6r hela omradet. Efter
programsamradet kommer omradet att delas upp i flera detaljplaneomraden. Arbetet med den forsta
detaljplanen beriknas paborjas under hosten 2008, vilket innebir att den sannolikt kan vinna laga
kraft under 2010.

I dagsliget bedoms det som mest troligt att detaljplaneringen kommer att starta i omradets nordvistra
del med kvarteren Lunden och Tora och Stora parken.

Miljoprovning

Med de atgirder som foreslds i programmet ges Spingain ges en ny utformning och ny éfira.
Omgrivning av vattendrag och uppforande av anliggning, palning, fyllning mm i ett vattendrag ir
sadan vattenverksamhet som omfattas av miljobalkens bestimmelser om vattenverksamhet (11 kap).
Generellt giller att det krivs tillstdnd f6r vattenverksamhet om det inte dr uppenbart att varken allminna
eller enskilda intressen paverkas negativt av atgirden. Vissa mindre vattenverksamheter omfattas av

anmilningsplikt dir vattenverksamheten anmiils till Lansstyrelsen. Eftersom projektet ir i ett tidigt
skede har staden dnnu inte tagit nagot beslut om prévningsforfarande.

Genomforande

Staden 4ger endast en mindre del av kvartersmarken i omridet. Omvandlingen ir delvis beroende av
dgare av privat kvartersmark ir villiga att driva processen framat. Om inte nuvarande fastighetsigare
viljer att sjilva exploatera sina markinnehav forutsitts att olika byggherrar efterhand kommer att
kopa in den privatigda industrimark som enligt programmet och kommande detaljplaner foreslis
anvindas for bostadsindamal. Vid upprittandet av programmet har stor hinsyn tagits till befintliga
fastighetsgranser och méjligheterna till en etappvis utbyggnad. Avsikten ir att befintliga verksamheter
skall kunna avvecklas i lugn takt och att nya detaljplaner ska upprittas nir den aktuella marken
bedéms mogen for omvandling. Detta innebir att utbyggnaden sannolikt kommer att paga under en
10-arsperiod. Fastighetsigare som fir forindrad markanvindning och utokad byggritt 4r skyldiga att
medverka vid finansiering av stadens planeringskostnader och stadens kostnader f6r byggandet av gator
och parker. Detta regleras normalt i detaljplaneavtal och exploateringsavtal.
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Ekonomiska konsekvenser

Stadens investeringskostnader for att genomféra hela programforslaget beriknas uppga till 280-300
mnkr. De storsta utgiftsposterna dr om- och nybyggnad av gator och ging- och cykelvigar, ca 190
mnkr och omdaning och markstabilisering av omridet runt Spingain samt utbyggnad av parker, ca
60 mnkr. Dirtill kommer uppskattade kostnader for sanering av den mark som staden har anvisat till
HSB. Kostnaderna for omliggning av en huvudavloppsledning pa den norra sidan av Spangaan har
uppskattats till 20-35 mnkr. Den slutliga kostnaden ir beroende av vilken stricka som blir aktuell
samt val av teknisk 16sning. Vidare ingdr kostnader for inlosen av mark for park- och gatuindamail som
staden ska svara for. De hoga kostnaderna f6r utbyggnad av allminna anliggningar beror till stor del pa
att merparten av marken méste grundforstirkas med kalkcementpelare f6r att motverka sittningar. En
annan viktig orsak r att marken utmed Spingadn méste stabiliseras pa grund av risken for skred samt
héjas uppemot 0,5 meter for att minska risken for dversvimningar vid extrema regn.

Programférslaget innehéller - forutom skola, nya férskolor, industriby m m - ca 1100 ldgenheter, varav
drygt 400 ligger pa stadens mark. Tidigare markanvisning till HSB, juni 2003, omfattade ca 300
lagenheter och marken avsags upplatas med tomtritt. Nytt markanvisningsavtal kommer att upprittas
med det nybildade exploateringsbolaget med inriktning pé att stadens exploaterbara mark ska siljas till
marknadsvirde. Detta torde utgora en nédvindig forutsittning for att projektet ska kunna genomféras
ur kommunalekonomisk synpunkt.

Stadens intikter fran markf6rsiljning samt framtida exploateringsbidrag frin byggritter pa privatigd
mark kan uppskattas till drygt 200 mnkr. Detta innebir att hela programomradet torde ga med ett
underskott i storleksordningen 80 mnkr vilket utslaget per ligenhet motsvarar drygt 70 000 kr.

Medverkande

Planprogrammet 4r upprittat av Per Wilhelmsson, stadsbyggnadskontoret, i samrid med
exploateringskontoret genom Kjell Engvall, Carolina Stenbeck och Vello Parts. Dessutom har féljande
personer och foretag bidragit med underlag till programarbetet.

Marianne Ocklind, Hakan Brunnberg och Ronnie Forsberg, Brunnberg & Forshed Arkitektkontor
(stadsbyggnad).

Anders Johansson, White Arkitekter (landskap).

Elisabet Renlund, WSP (trafik).

Frank Willer och Bengt Rémert, Grontmij (geoteknik).

Anne Unverzagt och Morgan Axelsson, Skanska Teknik (geoteknik).



Kallor

Antikvariskt underlag for behovsbedomning av MKB till planarbete for Bromstens industriomrade.
Stockholms stadsmuseum, 2007-02-28.

Yttrande 6ver behovet av en miljobedomning, program fér Bromstens industriomride i stadsdelen
Bromsten. Stockholms brandférsvar, 2007-05-07.

Underlag f6r miljéfragor, Bromstens industriomrade, bostider och arbetsplatser. Miljéf6rvaltningen,
2006-09-20.

Oversiktlig geoteknisk undersokning, PM geoteknik, &versiktlig = stabilitetsutredning och
grundliggningsanvisningar. Skanska Teknik, 2007-11-21.

lllustrationer och foton

Brunnberg & Forshed Arkitektkontor har gjort illustrationerna pa omslagets framsida och pa sidorna
17, 18-19, 20, 21, 22, 23, 24, 26, 28 och 29.

White Arkitekter har gjort illustrationerna pé sidorna 25 och 38.

Stockholms stadsbyggnadskontor har gjort dvriga illustrationer och tagit fotona i programmet, om inte
annat anges.
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Programomrédet (markerat med ljusare firg), skala 1:5000.
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