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FORSLAG TILL REGIONAL UTVECKLINGSPLAN FOR
STOCKHOLMSREGIONEN (RUFS 2010)

Remiss fran Kommunstyrelsen Dnr 003-1590/2008.

Forslag till beslut

1 Tillstyrka fortsatt planering enligt alternativ Tit.

2 Redovisa vilka ytterligare atgérder som behdver goras for att nd den 30 procentiga
utslappsminskningen inom transportsektorn som beslutats 1
Stockholmsdverenskommelsen.

3 Fortlopande f6lja upp hur utvecklingen stimmer 6verens med planen.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfattning

Ett forslag till Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS 2010 — har av
Regionplane- och trafikkontoret (RTK) skickats ut for samrad. Huvuddragen for
regionens fortsatta bebyggelseutveckling redovisas som tva alternativ benimnda Fordelad
respektive Tt.

Enligt forvaltningens uppfattning bor alternativ Tét prioriteras. Den har bést
forutsittningar att skapa en utveckling i regionen enligt mélbilden - regionen ska vara
ekonomiskt, socialt och miljomissigt effektiv, attraktiv och héllbar/robust.

Alternativ T4t innebédr mindre utsldpp av viaxthusgaser dn alternativ Fordelad ( en 6kning
med 15 % 1 Tt mot 30 % i Fordelad jamfort med idag ). Alternativ Tét innebér dessutom
ett mindre ianspraktagande av gronytor.

P& grund av den forvéantade utsldppsutvecklingen inom transportsektorn bedéoms ingen av
alternativen vara forenlig med vare sig géllande miljomal eller med de
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beddmningsgrunder som anvénds i miljobedomningen. En 30 procentig minskning finns
inskrivet som mal i Stockholmsdverenskommelsen. Det finns inga analyser av vilka
atgérder som behovs for att klara det angivna klimatmaélet.

Utredningsmaterialet innehaller inga analyser som nérmare motiverar valet av
kollektivtrafikutbyggnader eller vilka prioriteringar som skulle ge bést effekt med hinsyn
till vad som skall uppnés. Forvaltningen anser det darfor vara angeléget att den fortsatta
processen inriktas pa att med hjélp av en analys uppritta ndgon form av
prioriteringsordning for kollektivtrafiken i regionen.

Forvaltningen anser det angelédget att den fortsatta planeringen redovisar vilka ytterligare
atgarder som behover goras for att nd utslappsminskningar inom transportsektorn, som &r
forenliga med Stockholmsdverenskommelsens miljomal avseende koldioxid. Ett sddant
alternativ bor finnas infor utstéllningen av planen.

Eftersom kommunerna inte dr bundna att folja regionplanen bedomer forvaltningen att det
finns viss risk att omfattande bebyggelse kan komma att uppforas utanfor de foreslagna
utvecklingsomradena. En sadan utveckling motverkar mojligheterna att minska utslédppen
fran trafiksektorn. Forvaltningen bedomer det darfor vara viktigt att planens
miljopaverkan fortlopande f6ljs upp enligt nagot av de alternativ som finns redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Bakgrund

”Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) — Samrédsforslag”
inklusive “Forslag till miljokonsekvensbeskrivning” dr utsdnd pa remiss frén
Regionplane- och trafikndimnden under perioden 13 juni till 28 november 2008. Den har
skickats till kommunstyrelsen som i sin tur har remitterat den vidare till Trafik- och
renhallningsndmnden, Stadsbyggnadsnamnden, Exploateringsnimnden, Milj6- och
hilsondmnden samt Stadsledningskontoret. Kommunstyrelsen vill ha svar senast den 1
oktober 2008. Forvaltningen har kommit dverens med handlaggaren pa berdrd rotel om
att nimndens beslut kan inkomma nagra dagar senare, sé att protokollet inte behover
justeras omedelbart.

| FORHALLANDE TILL NU GALLANDE RUFS (2001) HAR
LANSSTYRELSENS PLANERINGSANSVAR FOR UTVECKLINGSFRAGOR
(RUP) TAGITS MED | FORSLAGET

Syftet med den nya planen &r att den skall fungera som ett samlat paraply for operativa
insatser och ligga till grund for samverkan mellan kommuner, landsting, statliga
myndigheter, néringsliv och organisationer. Planen har formell status som regionplan
enligt plan- och bygglagen och regionalt utvecklingsprogram enligt férordningen om
regionalt tillvixtarbete(RUP). For planen, som bedoms medfora betydande
miljopaverkan, har genomforts en miljobedomning och upprittats en
miljokonsekvensbeskrivning.
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TIDPLAN

Efter samradsperiodens slut, i november 2008, tas ytterligare nigra steg innan RUFS
2010 ar formellt antagen (se figur 1). Forst utarbetas en samradsredogdrelse med forslag
till hantering av synpunkterna. Denna behandlas i RTN och dérefter tas ett
utstéllningsforslag fram till september 2009, som stélls ut fram till januari 2010. Under
varen 2010 beslutar landstingsfullméktige slutligen om utvecklingsplanen.

Har & vi vu

Planfirslag 5 Eraftiullt rogionale

samrad Bntng utvechklingsarbote
RUFS 2001 Aktualtetsrappodt My RUFS antagen 2000

antagen 2002 antagen 2005

Figur 1: Planeringsprocessen med RUFS 2010

KORT BESKRIVNING AV FORSLAGETS UPPLAGGNING OCH
INNEHALL

RUFS 2010 har tre tidsperspektiv: ett langt pa cirka 40 ar for vision, mél och strategier,
ett medellangt pé cirka 20 ar for planbilder, planeringsmal och ataganden och ett kortare
pa 10 &r for genomforande, bland annat handlingsprogram. Stockholmsregionen har
sarskilt starka geografiska samband med grannlédnen. Planen berdr dérfor inte bara
Stockholms 14n utan dven dvriga dstra Mellansverige.

RUFS 2010 utgér fran en vision: Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. Visionen har konkretiserats i fyra 6vergripande mal:

*  En &ppen och tillgénglig region
*  En ledande tillvixtregion

*  Enregion med god livsmiljo

*  En resurseffektiv region.

Dialogen under planeringsprocessen har visat inom vilka omraden det &dr sarskilt
angelédget att insatser gors. Regionen méste, enligt samradsforslaget, bli béttre pa att
hantera integration och brister inom bostads-, transport- och utbildningssektorerna.
Dessutom maéste regionens klimatpéverkan minskas. Regionen maste ha formaga att driva
flera stora utvecklingsfragor samtidigt, men finansieringssvarigheter gor det angeléget att
bestimma vad som bor prioriteras.

De dvergripande malen ska, enligt RTK, uppnds genom att regionens aktorer anammar
sex strategier som samtliga leder till ett antal &taganden fran olika aktérer. RUFS 2010
ska bidra till en hallbar utveckling i regionen med avseende pa ekonomi, sociala
forhéllanden och miljo.
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1. Oka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och bostadssektorn
2. Utveckla idéer och fornyelseformaga

3. Sdkra vérden for framtida behov

4. Vidareutveckla en flerkdrnig och tit region

5. Stirk sammanhallningen

6. Frigor livschanser

UTGANGSPUNKTER FOR RUFS 2010

RUFS 2010 utgér fran ett antal antaganden om fordandringar i omvérlden och om
regionens sirskilda forutsattningar samt beddmningar av hur befolkning och ekonomi
utvecklas i regionen. I planen redovisas tva scenarier — ”hog” respektive ”1ag” — baserade
pé Konjunkturinstitutets och SCB:s prognoser.

”Hog” forutsitter att regionen kan hévda sig vél i den globala konkurrensen, att
produktiviteten &r fortsatt hog och att invandringen ligger pa en hog nivd. Sammantaget
okar befolkningen till &r 2030 med 535 000 personer i ldnet och med 670 000 personer i
hela 6stra Mellansverige vilket innebér en befolkning pa 2,4 miljoner i ldnet och 4,4
miljoner i 6stra Mellansverige.

Alternativ ”14g” kan intrdffa om regionens konkurrenskraft forsvagas och sysselséttning
och tillvixt dirmed minskar. Befolkningen i l4net berdknas dd 6ka med 315 000 personer
och i 6stra Mellansverige med 420 000 fram till &r 2030. Befolkningstillvéxten beror dé
helt pa fodelsedverskottet; istdllet for nettoinflyttning far di linet en avsevird
nettoutflyttning.

Enligt bdda scenarierna kommer det att kridvas betydande investeringar i utbildning,
bostider och transportinfrastruktur. I bdde ’hdg” och ”lag” berdknas inkomsterna per
capita att 6ka (med 3 respektive 2 procent per ar) vilket ger utrymme for 6kad bade privat
och offentlig konsumtion. I ’hdg” antas inkomstutvecklingen vara ndgot hogre dn i RUFS
2001.

I RUFS 2010 har de atgirder inarbetats som ingar i 6verenskommelsen mellan staten och
Stockholmsregionen (december 2007) om en samlad trafiklosning samt det avtal som
traffats mellan staten och Mélardalsldnen utanfor Stockholms ldn om finansiering av
Citybanan samt om statliga ataganden for bland annat atgirder pa anslutande banor.

De nationella miljokvalitetsmél som har relevans for RUFS 2010 &r i forsta hand,
*  begransad klimatpéverkan

*  levande sjoar och vattendrag
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*  grundvatten av god kvalitet
*  hav i balans samt levande kust och skdrgard

*  god bebyggd milj6.

Foljande nationella folkhilsomal har bedomts ha sérskild relevans
*  delaktighet och inflytande i samhéllet

*  ekonomisk och social trygghet

*  Okad fysisk aktivitet.

REGIONENS RUMSLIGA STRUKTUR - MALBILDER OCH
PLANBILDER

Den fysiska strukturen i ldnet och i 6stra Mellansverige har stor betydelse for hur de sex
strategierna ska genomforas.

For ostra Mellansverige redovisar samrddsforslaget tva alternativa malbilder eller vigval
for olika grader av koncentration av boende och sysselséttning i den funktionella
regionen. I det ena alternativet dr bebyggelsen ndgot mer koncentrerad till storstiderna
Stockholm-Uppsala, Viésteras-Eskilstuna och Linkdping-Norrkdping én i det andra. |
bada alternativen har jarnvdgen en strukturerande roll.

For Stockholms 14n redovisar samradsforslaget tvé alternativa planbilder — ”f6rdelad”
respektive “tdt”. Bada syftar till att skapa goda utvecklingsforutsittningar i alla
regiondelar med hénsyn tagen till utvecklingen under de senaste aren och fordndringar i
kommunernas 6versiktsplaner. Bada alternativen tar sin avstamp i RUFS 2001 men i "tit”
har de regionala stadskdrnorna Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Haggvik
sammanforts till en mer koncentrerad, kiarna. Likasa har Skarholmen-Kungens Kurva och
Flemingsberg sammanforts till en stadskérna. I ”tdt” ar d4ven Arlanda en regional
stadskérna.

Alternativet “tat” medfor att en relativt storre del av bostads- och arbetsplatstillskottet
tillkommer i regioncentrum (centrala Stockholm, Solna och Sundbyberg) och i 6vriga
regionala stadskdrnor som préglas av hog téthet, energieffektivitet och god tillgénglighet
med sparbunden kollektivtrafik.

Alternativ tit innehaller fler kollektivtrafiksatsningar &n alternativ férdelad, framforallt i
tunnelbanesystemet. Ostlig forbindelse bygg i alternativ tit efter 2030.
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Forvaltningens synpunkter

Remissmaterialet omfattar ca 300 sidor vilket forvaltningen beddmer vara ett allt for
omfattande material att bildgga. Hela samradsforslaget gar att ldsa pa
www.rtk.sll.se/verksamhet/RUFS/index.htm. Ledamot som vill ha det tryckta forslaget
hemskickat ringer Annika Lindgren tel. 08/ 508 28 938

Samradsforslaget tar enligt RTK avstamp fran nu géllande RUFS 2001. For att fa
perspektiv pa regionplanearbetet i stort vore det ddrfor virdefullt om man i planen hade
tagit med ett kapitel om hur RUFS 2001 svarat upp mot verkligheten samt uppstéllda
planeringsmal.

Forvaltningen vill framhaélla att kvaliteten avsevirt forbattrats vad géller mojligheterna att
bedoma forslagens miljokonsekvenser, i forhdllande till vad som framgick av
samradsunderlagen for nu gillande RUFS. Av miljokonsekvensbeskrivningen framgér att
utsldppsutvecklingen inom transportsektorn inte dr forenlig med vare sig gillande
miljomal eller de bedomningsgrunder som anvints i miljobedomningen. Forvaltningen
vill darfor understryka behovet av att man valjer det utvecklingsalternativ som har bésta
forutsdttningar att minska utsldppsnivéerna fran transportsektorn. Utsldppen fran
persontransporter forvéintas 6ka med 30 % i alternativ fordelad och 15 % i tit. Malen och
atagandena for transportsektorn aterfinns under kapitel 3:1 och 3:3. Det finns ingen
skillnad mellan mélen och atagandena i de bada alternativen.

Forslaget skulle utgora en tydligare vigledning for regionens kommuner om den
presenterade forslag till avvagningar i olika malkonflikter och béttre prioriterade bland
olika forslag. Vilka platser som bor reserveras for regionens energi, avfall och annan
kommunalteknik liksom vilka sparutbyggnader som bor prioriteras borde tydligare
framga.

3:1 Oka uthillig kapacitet och kvalitet inom utbildningen transporterna och
bostadssektorn,

Som mél anges att tillgdngligheten till regionen och inomregionalt har 6kat, och
framkomligheten i regioncentrum och &vriga regionala stadskarnor ar hdg. Som atagande
foreslas att,

*  Utveckla en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik som ar tillgdnglig for alla
»  Oka vigkapaciteten i kritiska avsnitt, samt styr och begriinsa efterfrigan

*  Utveckla forbindelser inom och utom landet

e Stirk formégan att genomfora investeringar i infrastruktur

Forvaltningen delar uppfattningen att ovan angivna utgdngspunkter ar rimliga
utgdngspunkter for en fortsatt samverkan i regionen. Forvaltningen efterlyser dock ett
atagande om att utvecklingen skall vara héllbar vad avser utslépp fran transportsektorn.
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Det gar vare sig av samradsforslaget eller miljokonsekvensbeskrivning att utlésa ndgon
referensniva for utslappen. Miljokonsekvensbeskrivningen foreslar att det reduktionsmal
for végtrafikens utsliapp av koldioxid till &r 2030, som definierats och undertecknats i
Stockholmsdverenskommelsen, inarbetas som ett ldgsta grundantagande i planen. Enligt
miljokonsekvensbeskrivningen innehaller Stockholmdverenskommelsen ett mél om att
sdnka utslédppen for vagtrafiken i Stockholms 1&n med 30 procent till 2030. Eftersom
planen medfor betydande miljopaverkan antar forvaltningen att planen kommer att f6ljas
upp 1 jamforelse med forekommande regionala och nationella mél som kan vara aktuella
att uppna for att motverka negativa effekter. Utsldppen frén persontransporter forvéintas
6ka med 30 % 1 alternativ fordelad och 15 % i tit. Som framgar ovan bedoms alternativet
Tét fororsaka mindre utslédpp fran persontransporter 4n alternativ Fordelad, varfor
forvaltningen forordar alternativ Tdt som utvecklingsalternativ.

I avsnittet "Regionens rumsliga natur” sid. 190 ségs att de ekonomiska faktorerna
avseende kostnaderna for att kora och inneha bil dr de som péverkar biltrafikarbetet och
utsldppen mest. Det man kan dstadkomma med markanvindning och
beteendefordndringar far inte lika stora effekter enligt Regionplane och trafikkontoret.

Forvaltningen anser det angelédget att nairmare analysera vilka mojligheter det finns att
vidta atgérder for att klara det angivna klimatmaélet samt i samband med utstillningen
redovisa detta.

Den pagéaende kostnadsutvecklingen vad géller drivmedel kan kanske medfora en
minskning av biltrafiken utan att de nyss angivna styrmedlen behdver anvdndas. Under
sddana forhallanden ar ett fullt utbyggt fungerande kollektivtrafiknit allt viktigare att
prioritera for regionens fortsatta utveckling, eftersom de som d4 inte ldngre har rad att
anvinda bilen blir beroende av kollektivtrafikutbudet.

Eftersom kommunerna inte dr bundna att folja regionplanen bedomer forvaltningen att det
finns viss risk att for att omfattande bebyggelse ocksé kan komma att uppforas utanfor de
foreslagna utvecklingsomradena. En sddan utveckling motverkar mdjligheterna att
minska utsldppen frén trafiksektorn. Férvaltningen beddomer det dérfor vara viktigt att
planens miljopaverkan fortlopande f6ljs upp enligt nagot av de alternativ som finns
redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen.

Forvaltningen ldmnar i 6vrigt foljande synpunkter pa avsnittet.

Forvaltningen anser att forslagen for att 6ka kapaciteten for att kunna 6verfora gods fran
vig till jirnvéig ar angeldgna genomfora att sd snart som mojligt, for att bryta trenden med
de 6kande godstransporterna pa vag.

Forvaltningen delar de allminna synpunkterna pa behovet av utbyggd infrastruktur i
samradsforslaget. Busstrafiken far ddremot generellt sett en alltfor liten roll. Den beskrivs
snarare som ett komplement till, eller i vintan p4, att spértrafik kommer.
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Forvaltningen saknar ett resonemang om lokala béatforbindelser som avlastning dver
Saltsjo-Malarsnittet, vilket tas upp i stadens ”Stockholm Vision 2030”.

For vigtrafiken borde enligt forvaltningen prioriteringen vara en effektivisering av
vignitet, och att 6ka genomstromning av manniskor och gods, inte fordon som
samradsforslaget fokuserar pa. Vidare anser forvaltningen att principen att
kollektivtrafiken och yrkestrafiken bor prioriteras i de nya stadskdrnorna annars riskerar
trangseln 1 Stockholms innerstad besta.

Gang och cykel ar i samradsforslaget enbart med som komplement till andra trafikslag
eller for att minska miljopaverkan, inte som egna trafikslag med potential. Aven om dessa
trafikslag inte har négra storre andelar av det totala trafikarbetet i 1&net har de en mycket
viktig roll, framforallt lokalt men &ven pa en regional niva.

3:3 Sakra virden for framtida behov

I Stockholmsférhandlingen beréknas koldioxidutslédppen 6ka med 80 procent fram till &r
2030 om inte resebeteendet och transportmdnstret dndras. Forvaltningen delar farhdgorna
i samradsforslaget att regionen kommer att ha svart att uppna utslippsmélen. Det dr
déarfor ndodvéndigt att stréva efter en utveckling dér energianvindningen kan minska inom
transportsektorn. En del av denna minskning kan forvéntas ske genom ny teknik med en
Overgang fran fossilt bransle till t.ex. elbilar. Formodligen krévs trots detta en
beteendefordndring i vart resande. Forvaltningen anser att de storsta mojligheterna att
astadkomma ett fordndrat beteende i resandet kan nés med ett genom att satsa pa val
fungerande kolletivtrafikndt och att cykling kan bli en naturlig del av vardagen i stdrre
utstriackning.

Forvaltningen delar uppfattningen att mark bor reserveras for anldggningar som forsorjer
regionen med energi, material och varor som har tillgang till sj6- och jairnvégstransporter
med samtidig lokalisering ndra marknaden. Fran miljésynpunkt vore det fordelaktigare att
varna mojligheten att bevara omradden som i dag anvinds for sddana dndamal i centrala
lagen som har alla sddana logistiska fordelar som exempelvis Virtahamnen, Loudden.
Det dr ocksé viktigt att bevara sddan som har jarnvigsalternativet kvar och som ligger i
ndrheten av de storre vigarna sdsom Visteberga och Lunda. For Stockholms del anser
forvaltningen det &r viktigt att sdkra distributionscentrumen i Vastberga och Lunda. Hér
kan ocksa dndrat beende vid upphandling vara en méjlighet som kan bidra till minskat
transportarbete. Ett exempel dr den upphandling som Stockholm stad tidigare gjorde
genom att samordna all sin distribution fran en central ut till olika verksamheter.

Genom 0Okat trafikarbete kan ménniskor i storre utstrdckning utsittas for storningar som
paverkar hilsan. En storre andel av befolkningen kommer exempelvis att utsittas for hoga
bullernivaer. Forvaltningen menar dock att byggande enligt Stockholmsmodellen dir
minst hilften av boningsrummen och uteplatser orienteras mot en sida dar ljudnivaerna
inte upplevs som besvérande innebér att byggande dndé kan ske pé betryggande sitt dven
1 mycket trafikerade ldgen.
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Nir det géller luftféroreningar beddms det inte vara nagon skillnad mellan alternativen.
Har finns anledning att papeka att dven relativt sma minskningar av luftféroreningshalter
kan leda till signifikant minskning av dddlighet och sjuklighet om avlastade omréden &r
tillrackligt stora. Detta har visats i flera regionala studier av t.ex hilsoeffekter av
trangselskatt och forbifartsleder i Stockholmsregionen. Studierna bygger pa
vildokumenterade samband mellan luftfororeningar och hélsa i ett stort antal
vetenskapliga studier. Alternativ Tat leder till 6kad efterfragan pa kollektivtrafik och
minskade urbana bakgrundshalter jaimfort med alternativ Fordelad. Befolkningens
minskade totala exponering for t ex PM10 i form av avgaspartiklar och slitagepartiklar i
alternativ Tat ar d& av betydelse. I mera begriansade omraden kring starkt trafikerade
gator och infartsleder 6verskrids miljokvalitetsnormer for partiklar PM10 och
kvévedioxid. Har finns inte underlag i en regionplan att skilja mellan alternativ utan de &r
helt beroende av detaljplanernas utformning.

Nar det géller gronstrukturen tar alternativ tit en mindre andel av gronstrukturen i
ansprak. Tét kan medfora konsekvenser for ldnets bestdnd av ddellovtrad. Enligt
miljokonsekvensbeskrivningen ar det tveksamt om den forvéntade samhéllsutvecklingen
ar forenlig med miljokvalitets- och folkhilsomél som ror gronstruktur och biologisk
mangfald. Mot bakgrund av att alternativ tit frimst har fordelar fran klimatsynpunkt om
de satsningar som foreslds pé kolletivtrafik genomfors, anser forvaltningen dnda att
alternativ tdt bor forordas. Det ar fran ekologisk synpunkt viktigt att det kommer till stand
en regional samsyn om vilka kvaliteter det 4nd gér att bevara och vilka mdjligheter det
finns att utveckla biologiska samband sé att de grona kilarnas betydelse for ekologiska
samband kan upprétthallas.

Forvaltningen vill samtidigt peka pa att det fran hilsosynpunkt sérskilt for barns lek ar
viktigt att ha tillgéng till en gronyta av hog kvalitet i bostddernas nérhet. Fran
hilsosynpunkt kan det med hénsyn till forvantad klimatféridndrig, som kan medfora
varmeboljor d& ménniskor maste soka skydd, viktigt att gaturummen i storre utstrackning
forses med trad som kan ge sadant skydd. Sédan tradplantering kan under vissa
forhallanden ocksé ses som kompensation for naturmark som tas i ansprak och pé sa sitt
vara positiv for den biologiska mangfalden.

Nér det géller vattenmiljoer och vattentillgdngar ger alternativ tit sannolikt mindre
paverkan fran néringsbelastning, vattenforsorjning och intrng i regionens vattenmiljoer.
Det ar tveksamt om den forvantade samhillsutvecklingen &dr forenlig med de
vattenrelaterade miljokvalitetsmélen och andra miljdintentioner for lénets
vattenvattenmiljoer och vattentillgadngar. Forvaltningen anser det angeldget att mélaren
skyddas som dricksvattentikt eftersom ca tva miljoner personer kommer att vara
beroende av vatten fran Malaren.
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4. Regionens rumsliga struktur

Forvaltningen delar forslagets uppfattning om att fortsatt tillvéxt och utveckling i lanet
forutsatter utbyggnad av infrastruktur med nya véigar och spar. Den befintliga
infrastrukturen &r i stort behov av kompletteringar for att kunna forsdrja nya bostads- och
verksamhetsomraden. Infrastrukturprojekten ar ofta komplexa och innehaller motstridiga
intressen. De tar tid att planera och genomfora. Utredningsmaterialet innehaller inga
analyser som niarmare motiverar kollektivtrafikutbyggnaderna eller vilka prioriteringar
som skulle ge bast effekt med hansyn till vad som skall uppnas. Forvaltningen anser det
dérfor vara angelédget att den fortsatta processen inriktas pa att upprétta ndgon form av
prioriteringsordning for kollektivtrafikutbyggnaderna.

Den regionala spéartrafikens utveckling &r av stor vikt men de regionala
sparforbindelserna med exempelvis snabbpendel far inte forsamra for den lokala trafiken.
Med detta menas att snabbpendeln som tas upp i samradsforslaget fran stader runt
Milardalen inte forsdmrar kapaciteten for Stockholms fororter som ér beroende av ett vil
fungerande pendeltigsniit.

Samréadsforslaget beskriver for- och nackdelar med de tvé alternativa planbilderna men
inte vilka forutsdttningar som maste skapas — mer &n transportnoder — for att en kdrna ska
kunna utvecklas. Forvaltningen och efterlyser en beskrivning av erfarenheterna av vad
som skett sedan RUFS 2001 beslutades samt en djupare analys. Utvecklingen gér snarare
mot att det véixer fram ett strak av tyngdpunkter som binds ihop till flera band langs med
ny och befintlig infrastruktur.

Den i forslaget presenterade kdrnstrukturen pekar ut strategiska omraden men har enligt
forvaltningen en del brister. I alternativ “tit” integreras exempelvis Skdrholmen-Kungens
Kurva med Flemingsberg, vilket som intention &r positivt. Ddremot saknas ett
resonemang kring hur detta pa ett konkret sétt ska ga till. Omradena ligger forhéllandevis
langt ifran varandra och skiljs at av bland annat ett naturreservat. Detsamma géller for ett
flertal av kdrnorna. Gemensamt for kdrnorna é&r i stillet att de innehaller hog grad av
externhandel med stora parkeringsytor, vilket inte kan eller bor vara kérnans viktigaste
funktion. For denna typ av kirnor &dr det dessutom svért att ur ett trafikperspektiv
astadkomma ett hallbart resmonster.

RTK konstaterar att storre infrastruktursatsningar fungerar strukturerande och ska darfor
vara strategiska. Forvaltningen vill darfor betona vikten av att Kista, som ett av regionens
viktigaste utvecklingsomraden, far stod av effektiva kollektivtrafikforbindelser. En
jarnvagsutredning om forstirkning av Mélarbanan pa strickan Tomteboda-Kallhill pagar
for narvarande. I alternativ tat” visas att detta kan ske genom att tva spar dras
Tomteboda-Solna-Kista-Barkarby. Om forstarkningen istéllet gérs utmed den befintliga
banan (som illustreras i alternativ ”fordelad”) ar det sérskilt angelédget att den foreslagna
forlangningen av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby kommer till stand.
Forvaltningen stodjer ocksé att tvirsparviagen forlangs fran Ulvsunda till Kista.
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Forvaltningen vill ocksé understryka vikten av att Stockholm Nord placeras sé att den
effektivt stodjer utvecklingen i Kista — Sollentuna — Haggvik.

Forslaget i alternativ tdt” att forldnga tunnelbanan fran Liljeholmen via Odenplan till
Universitetet dr intressant men behdver utvecklas och belysas 1 ett storre sammanhang, t
ex for utvecklingen av kollektivtrafiken i nordostsektorn och i sdderort.

Med hénsyn till den fortsatta utbyggnaden som staden planerar i Hjorthagen anser
forvaltningen att den spatutbyggnad som forslés i alternativ Fordelad som en forlangning
av sparvagen mellan Ulvsunda — Solna — Bergshamra —Liding6 &r 6nskvird att ta med
aven 1 alternativ Tiét.

Forvaltningen vill hér lyfta fram nagra infrastrukturprojekt som inte finns med 1
samradsforslaget men som borde provas i det fortsatta planeringsarbetet:

Sparvig Syd frin Flemingsberg till Alvsjd, som finns med i bida alternativen och ingér i
Stockholmsforhandlingen, kan med fordel forlangas till Skarpnéck och anslutas till
tunnelbanan.

= Naér det géller tunnelbanans dragning till Nacka centrum redovisas inte den
alternativa dragningen via Slussen, som skulle ge resenédrer Osterifran béttre tillgdng
till mélpunkter i sddra Stockholm, samt ge storre flexibilitet for framtida forgreningar
av tunnelbanan.

= Forslaget tar inte upp mojligheterna att konvertera busslinjer i innerstaden till
sparvagn. Sarskilt linje 4, som pé grund av det stora resandetrycket inte ldngre gér att
driva rationellt, skulle med fordel kunna ersittas av sparvagn. Enligt SL:s prognoser
skulle den kunna fa runt 100 000 resendrer per dag och pa ett kraftfullt sitt bidra till
att stirka kapaciteten Gver Malaren.

Slut

Bilagor

Samridsforslaget gar att 14sa pd www.rtk.sll.se/verksamhet/RUFS/index.htm

Ledamot vill ha det tryckta forslaget hemskickat ringer Annika Lindgren tel. 08/ 508 28
938
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