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2 Overlimna rapporten till Stadsledningskontoret som slutrapportering av projektet

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Bakgrund

Ar 2004 var andelen miljobilar i nybilsforsiljningen bara 1,9%. De ekonomiska
incitamenten var svaga och méanga bilkopare upplevde merkostnaden for miljébilar som
ett allvarligt hinder. Detta gillde i synnerhet fordon som ej &r formansbilar t ex olika
typer av nyttofordon. Miljobilar som forméansbil har skatteldttnader vilket gér dem mer
attraktiva, sérskilt for foraren. Inom taxisektorn var utvecklingen sirskilt 1&ngsam, bara
enstaka miljotaxibilar rullade i testsyfte. Till detta kom ett osékert andrahandsvérde vilket
ledde till en totalkostnadskalkyl som avskrickte manga foretag frén att ta risken att
investera 1 milj6fordon. Miljoforvaltningen initierade da ett projekt for att mildra
problemet med hoga kapitalkostnader och ansékte om KLIMP-medel for denna satsning.

Det aktuella projektet ”Fler miljobilar i Stockholm” inriktades pa att gora en riktad insats
mot foretagségda bilar i Stockholm med stort transportarbete (mer &n 30 000 km/ér).
Sarskilda malgrupper var taxi, bud-, pool-, service- och hyrbilar. Satsningen innebar att
ett inkopsbidrag pa 30% av merkostnaden for miljéfordonet (med ett beloppstak pa

10 000 kr for personbilar och 18 500 for transportbilar) betalades ut till foretaget som
kopt fordonet.

Som motprestation angavs i avtalet med respektive foretag att man forband sig att till
overviagande del tanka med det fornybara bréansle fordonet var avsett for och besvara
enkiter kring tankning, korstriacka, tekniska problem etc. for att underlitta uppfoljningen
av projektet.
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Atgirden gjordes inom ramen fér Miljobilar i Stockholm och kan dérfor ses som en insats
som gjorts parallellt med informationsarbete och EU-projekt kring miljobilar och
miljobrénslen.

Forvaltningens synpunkter

Inom étgérden har inkdpsbidrag formedlats till foretag som kopt miljéfordon i Stockholm
under perioden 1 jan 2005-15 maj 2007. Sammanlagt har 784 fordon beviljats bidrag
inom omradena taxi, hyrbil, transport och service. Tack vare att miljofordonen haft ldgre
merkostnad dn forvéntat har medlen rackt till fler fordon och stérre miljoeffekt &n vad
som angivits i ansdkan. Reduktionen av koldioxid blir ca 15 000 ton/ar. Aven utsldppen
av NOx och partiklar har minskat.

Atgirdens miljomerkostnader blev 13,6 MSEK varav 13,2 MSEK togs av de foretag som
kopte miljobilarna och 0,4 MSEK av Miljéforvaltningen i form av arbetstid. Projektets

budget for miljomerkostnader var 12,5 MSEK men tack vare beloppstaket for bilbidraget
har de beviljade KLIMP-medlen 3, 75 MSEK rickt trots att miljomerkostnaden 6verskred
budget. Miljoforvaltningens budget for handlaggning, dekaler och utvirdering har héllits.

Under projekttiden 2005-2008 har marknaden for miljobilar utvecklats kraftigt. Figuren
nedan visar forsiljningsandelen i Stockholms lin.
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Det dr manga faktorer som drivit fram denna starka tillvaxt t ex skatteférméner och det ar
svart att avgora delbetydelsen for KLIMP-bidraget. Klart dr dock att KLIMP-bidraget
haft en tydligt padrivande roll, framfor allt i omstéllningen till miljobilar i taxisektorn i
Stockholm. Direktkontakter togs med de stora taxibolagen infor atgirden for att lansera
bidragsmojligheten, och darfor var dtgirden en del av beslutsunderlaget nir taxibolagen
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borjade anskaffa miljobilar i storre skala under vintern 2005/2006. Hur stor del av
beslutet som berodde pa bidraget dr mycket svart att sdga eftersom flera andra incitament
fanns samtidigt t ex bonus for miljobilar i fardtjédnsten, miljotaxifil pa Arlanda och
miljokrav i1 offentliga upphandlingar. P4 sa sitt kan atgirden ségas ha ingatt i ett “paket”
av stimulansatgirder som sammantaget hade en mycket padrivande roll. Under 2006
Okade antalet miljotaxibilar i Stockholm frén 50 till 450. Taxisektorns struktur med
manga sma akerier har haft betydelse pa sa sitt att ett inkdpsbidrag pa 2000-10 000 kr ar
viktigt for ett litet akeriforetag med sma ekonomiska marginaler. Miljoforvaltningens
handlaggare har under projektperioden haft ett stort antal telefonkontakter med taxidkare
som vittnat om bidragets betydelse, bade infor inkdpsbeslutet och som kompensation for
tidsforluster pga bristfallig infrastruktur f6r tankning av miljobrénslen.

Aven hyrbilssektorn har paverkats av atgirden. Ett antal hyrbilsforetag har inom ramen
for atgérden anskaffat ett storre antal miljobilar i klump, och vid dessa investeringsbeslut
har bidraget haft en klar betydelse.

Slutsatser ér att inkdpsbidrag kan ha god effekt pd forséljningen av miljobilar, sarskilt
inom anvéndargrupper med hog kostnadskénslighet som t ex taxi. Inkdpsbidrag ar ocksé
ett sétt att skapa uppmérksamhet kring miljobilar. En tredje effekt &r att avtalet med
foretagen gor det mojligt att samla in erfarenheter och driftdata for en noggrannare
uppfoljning och dven att fa direktkontakt med anvéndare som kan vittna om hur t ex
utbyggnaden av tankstéllen fungerar i praktiken. Handldggningen av bidraget har varit
mer arbetskridvande &n forvintat och bor forenklas i ev fortsatta satsningar. En avsevird
svarighet har varit att forutsdga vilka miljofordon som kommer att kdpas och vilka
foretag som kommer att soka bidraget. Det har bl a lett till svarigheten att klart och tydligt
sdga hur ldnge bidragsmojligheten kommer att finnas kvar och hur ménga bilar det racker
till.

En intressant parallell ar att regeringen i april 2007 inférde en miljobilspremie pd 10 000
kr for privatpersoner som kdper miljobil. Utformningen av denna satsning r i linje med
Miljoforvaltningens slutsatser, namligen att bidraget riktas till anvindare med hog
kostnadskénslighet som annars skulle ha svart att kopa miljobil. Vagverket, som
administrerar premien, har ocksa lagt upp en automatiserad handlaggningsfunktion som
innebdr att premien utbetalas till registrerad dgare efter sex manader utgédende fran att
miljobilen registrerats i bilregistret. Ingen ansdkan krivs sélunda och heller ingen
traditionell handlaggning.

Eftersom forsdljningen av miljobilar dr sa kraftig idag ser Miljoforvaltningen ingen direkt
anledning att ans6ka om ett liknande fortséttningsprojekt. Daremot behdver man bevaka
hur miljobilsmarknaden utvecklar sig, i synnerhet vad géller tunga milj6fordon inom t ex
varudistribution. Dér &r merkostnaden och tillgdngen pa ldmpliga fordonsmodeller en
klart begrdnsande faktor.
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