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Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantride 2008-06-17

§ 15

Klagomal pa éverskridna miljokvalitetsmal pa Hornsgatan. Yttrande till
miljéforvaltningen

Dnr T2008-007-00410

Protokollsutdrag

Trafikkontoret hade den 4 juni 2008 avgivit tjénsteutlatande i rubricerade drende, till
vilket hanvisas. [ tjinsteutlatandet foreslogs enligt féljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar till miljéférvaltningen
dverldmna och aberopa kontorets utlatande.
2. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Yrkanden
Bifall yrkades till kontorets forslag.
Ledamoten Mats Lindqvist (mp) yrkade bifall till forslag som redovisas i bilaga F.

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslét, efter propositioner pa framstéllida yrkanden,
enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar till miljéforvaltningen
dverldmna och dberopa kontorets utlatande.
2. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation

Mot beslutet reserverade sig ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hénvisning till sitt
yrkande 1 bilaga F.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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Postadress Box 8311 104 20 Stockholm
Besdksadress Fleminggatan 4 Tel 08-508 27 200
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TRAFIKKONTORET

Goran Westberg Till
g’;?ggaplgl;gr;g Trafik- och renhallningsndmnden
goran.westberg@tk.stockholm.se 2008-06-17

Klagomal dver brist pa atgdarder mot 6verskridanden
av miljokvalitetsnormer pa Hornsgatan. Yttrande till
miljoforvaltningen.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar till miljoforvaltningen
dverldmna och aberopa detta tjdnsteutlatande.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar om omedelbar justering

Anette Schéibe

Staffan Forsell
Enhetschef

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen har i skrivelse 2008-01-18 anfort klagomal till
miljoforvaltningen angdende brist pa atgirder mot 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer p4 Hornsgatan. I egenskap av tillsynsmyndighet ankommer
det p4 miljoforvaltningen att efter anmélan kontrollera efterlevnaden av
miljobalkens bestimmelser. Forvaltningen far darvid begéra in uppgifter och de
handlingar som beh&vs. Miljoforvaltningen har Sversant drendet till trafikkontoret
for yttrande. Kontorets yttrande har utarbetats i samrdd med juridiska
avdelningen.

Bilaga 1. Klagomalet
2. Atgiardsprogrammen
3. Lansstyrelsens ldgesrapport
4. Upphandlingskrav
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Bakgrund

Klagomalet

Naturskyddsforeningen har som ombud for fem familjer boende pa Hornsgatan
anfort klagomal over luftfororeningar pi Homsgatan. Anmélarna upplever
betydande problem i och utanfor sina bostéder. Anmilarna anfor att redan vid
regeringens faststillande av atgérdsprogrammet for verskridanden av normerna
synes detta vara otillrackligt for att &stadkomma en efterlevnad av normerna,
ndgot som Stockholm stad borde ha framfort till regeringen och medfort att staden
borde ha tagit initiativ till tgérder. Mot denna bakgrund ankommer det pa miljo-
och hilsoskyddsnidmnden i egenskap av tillsynsmyndighet att sikerstilla att
luftkvaliteten halls inom lagstadgade miljokvalitetsnormer. Féreningen yrkar:

1. Att Stockholms stads milj6- och hilsoskyddsndmnd i egenskap av
tillsynsmyndighet snarast foreldgger Stockholms stad sdsom verksamhetsutdvare,
och i den mén det behdvs andra verksamhetsutévare, att sa snart som mojligt vidta
nédvéandiga och limpliga atgérder for att sikerstélla att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft inte dverskrids i den delen av Hornsgatan i Stockholm som berdr
anmdlarna.

2. Att Stockholms stads miljé- och hilsoskyddsndmnd i egenskap av
tillsynsmyndighet si snart som m&jligt foreldagger Stockholms stad som
verksamhetsutdvare, och i den man det behdvs andra verksamhetsutdvare att
genomfora de atgdrder som regeringen lagt fast i atgérdsprogrammen som faller
inom kommunens kompetens och som kan forbéttra luftsituationen for anmélarna.

Foreningen redovisar vidare réttsgrunderna for klagomélet géllande framst normer
for kvivedioxid och partiklar PM10 samt Stockholms stads tillsynsansvar for
miljskvalitetsnormerna for utomhusluft enligt miljobalken. Se vidare klagomélet i
bilaga 1.

Miljokvalitetsnormerna och atgdardsprogram

Miljokvalitetsnormerna infordes genom miljobalken for att uttrycka den lagsta
godtagbara miljokvaliteten for olika omréden. Syftet med normerna &r att utifrén
befintlig kunskap skydda ménniskors hilsa och miljon. De 6vergripande
bestimmelserna om miljkvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken. Mer
detaljerade regler finns i forordningar och foreskrifter. Betrdffande kvavedioxid
och partiklar PM10, dvs. partiklar med en diameter mindre &n 10 mikrometer
preciseras miljdkvalitetsnormerna i férordningen (2001:527) om
miljskvalitetsnormer for utomhusluft. De aktuella normerna anges som vérden
som inte far dverskridas under vissa tidsperioder.
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Enligt 5 kap. miljobalken skall ett dtgédrdsprogram tas fram om det visar sig att en
miljokvalitetsnorm inte uppfylls. Ett dtgérdsprogram skall innehalla de &tgérder
som behdver vidtas for att normen skall kunna uppfyllas. Ett tgédrdsprogram skall
faststillas av regeringen eller den myndighet eller kommun som regeringen
bestdmmer. Programmen riktar sig till myndigheter och kommuner vilka blir
skyldiga att inom sina verksamhetsomréden vidta de atgérder som framgar av
atgdrdsprogrammet.

Enligt 4 § forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft far
kvivedioxid efter den 31 december 2005 inte forekomma i utomhusluft med mer
an
1. i genomsnitt 90 mikrogram per kubikmeter luft under en timme (detta
vérde far 6verskridas 175 ganger per kalenderdr forutsatt att
fororeningsnivan aldrig §verskrider 200 mikrogram per kubikmeter [uft
under en timme mer #n 18 génger per kalenderar)
2. igenomsnitt 60 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn, (detta
vérde far overskrida sju ganger per kalenderar) och
3. igenomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderar.

Enligt 9 § forordningen (2001:527) om miljdkvalitetsnormer f6r utomhusluft far
partiklar efter den 31 december 2004 inte férekomma i utomhusluft med mer &n

1. igenomsnitt 50 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn, (detta
virde far 6verskridas 35 ganger per kalenderér) och
2. i genomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderér.

Atgirdsprogram for Stockholm ldn

Lansstyrelsen i Stockholms lan hemstillde i juni 2000 respektive i juni 2002 att
regeringen snarast skulle besluta om upprittande av ett dtgérdsprogram for att
klara miljokvalitetsnormen for kvivedioxid respektive partiklar ar 2005.
Bakgrunden var att en kartldggning, gjord av SLB-analys pa uppdrag av
Stockholms och Uppsala ldns luftvardsférbund, visat att miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid och partiklar 6verskreds pé flera platser i Stockholms l&n och att den
sannolikt dven skulle 6verskridas &r 2005.

Den 15 november 2001 beslutade regeringen att ge i uppdrag till lansstyrelsen att
ta fram ett forslag till tgidrdsprogram for att uppfylla miljékvalitetsnormen for
kvivedioxid. ldnsstyrelsens forslag till dtgérdsprogram inkom till regeringen den 2
juni 2003.

Den 28 november 2002 beslutade regeringen att ge i uppdrag till lansstyrelsen att
ta fram ett forslag till atgdrdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
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partiklar. Lansstyrelsens forslag till dtgardsprogram inkom till regeringen den 21
januari 2004.

Den 9 december 2004 faststillde regeringen ett atgérdsprogram avseende
miljskvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar i Stockholm lén.
Atgirdsprogrammet angav vilka som var ansvariga for att atgdrderna
genomfordes. Atgirdsprogrammet bifogas, se bilaga 2.

Samtidigt beslutade regeringen att uppdra 4t linsstyrelsen att upprétta ett forslag
till kompletterande &tgérdsprogram for att miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid
respektive partiklar skulle kunna uppfyllas inom ldnet. Lansstyrelsen beslutade
den 30 oktober 2006 att besvara regeringens uppdrag om kompletterande
4tgardsprogram genom att 1imna en ldgesrapport om atgérdsprogram for att klara
miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid respektive partiklar. Sammanfattningsvis
redovisas i rapporten att nigra nya atgérder inte finns utéver vad som anvisats i
lansstyrelsens tidigare forslag. Lansstyrelsens lagesrapport bifogas, se bilaga 3.

Arendets beredning
Kontorets yttrande har utarbetats i samrad med stadsledningskontorets juridiska
avdelning.

Kontorets synpunkter

Inledning

Kontoret ser allvarligt pa frigan om luftkvaliteten pA Hornsgatan och pa andra
gator i staden. Kontoret deltar aktivt i samarbete med andra regionala och
nationella aktorer, liksom med nordiska stéder som har liknande problem.
Dessutom foljer kontoret forskningsutvecklingen inom omréadet och undersoker
och prévar nya metoder i anstréingningarna att minska luftfSroreningarna.

Sveriges regering har implementerat EU-direktivet om grinsvirden for partiklar 1
miljsbalken. Uppsatta gransvérden i EU-lagstiftningen &r tvingande i motsats till
riktvirden eller mél som ofta anvisas svensk rétt. Nar gransvarderna inte kan
hallas skall enligt forordningen 2001:527 &tgérdsprogram uppréttas med syfte att
minska PM10 i sddan utstréickning att normerna klaras. Kontoret har deltagit i
arbetet med att utarbeta lansstyrelsens forslag till atgérdsplaner vilka regeringen
faststillt med undantag av de forslag som géller statliga dtgérder.

Kontorets atgarder enligt atgirdsprogrammet

Inledningsvis vill kontoret papeka att i det forslag till dtgérdsprogram som
lansstyrelsen lamnade till regeringen ingick en del 4tgérder som senare inte kom
att omfattas av det tgdrdsprogram som regeringen beslutade om. Kontoret anser
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att flera av de foreslagna atgédrder som utelimnades skulle ha haft god effekt for
att minska halterna av kvévedioxid och partiklar utelimnades. Som exempel kan
némnas hjd fordonsskatt for fordon utan katalysator, miljézon for litta fordon
utan katalysator samt minskad dubbdicksanvindning genom avgift pd dubbdick
eller subvention av dubbfria vinterdéck.

Nedan foljer en redogérelse 6ver vad kontoret gjort for att genomfora
atgérdsprogrammet av den 9 december 2004 vad giller kvévedioxid och partiklar.

Kvéavedioxid

Atgdrder for att utveckla och tillampa sérskilda miljokrav vid myndigheters och
kommuners upphandling av tunga iransporter och persontransporter som skall
utforas i Stockholms lan.

Gatu- och fastighetskontoret tog 1996 initiativ till diskussioner med Vigverket,
Goteborg stad och Malmé stad om miljokrav vid upphandling av entreprenader
och tjénster. Parternas gemensamt utarbetade miljokrav géller vid upphandling av
entreprenader och tjénster dar fordon och/eller arbetsmaskiner ingér eller dar
anvindning av sddana dr en nddvandig férutsittning for uppdragets
genomfGrande. Dessa miljokrav giller for stadens del fran och med november
2007. I kraven ingar bland annat att det i varje uppdrag och entreprenad skall
upprittas en miljoplan. Sérskilda krav stills pa fordon som skall anvédndas vid
entreprenader och tjdnster i storstdderna. Utdrag ur miljokraven bifogas, se bilaga
3

Atgarder for att skdrpa kraven for tunga fordon i miljézonen.

Efter framstéllning frén staden infordes i trafikférordningen (SFS 1998:1276) en
bestdmmelse om att inrédtta en miljézon for tunga fordon i staden. Villkoren for
fiard inom zonen regleras i forordningen. Daremot &r det inte mdjligt for staden att
ensidigt stélla krav pé att de bilar som firdas inom milj6zonen inte far dverstiga
en viss alder.

Atgdrder inom parkeringspolitikens omrdade for att minska personbilstrafiken och
Oka framkomligheten inom Stockholms kommun.

Staden har hjt ménadsavgiften f6r boendeparkering fran 500 kronor till 600
kronor vid &rsskiftet 2007/08. Dygnsavgiften for boendeparkering héjdes den 1
maj 2008 till 40 kronor. Vidare har trafik- och renhéllningsndmnden uppdragit &t
kontoret att ta fram en ny parkeringsstrategi for staden i syfte att 6ka
framkomligheten pa stadens huvudgator och att 6ka antalet parkeringsplatser pa
sidogator. P4 lang sikt dr strategin att optimera funktion och anvindning av
regionens transportsystem. I detta arbete innefattas ocksé en 6versyn av vilka
villkor som skall gélla f6r parkering av milj6bilar. Effekterna av héjd avgift ar
oklara. Hogre avgifter for boendeparkering kan 4 ena sidan bidra till att minska
bilinnehavet, & andra sidan kan héjningen medf6ra att fler tar bilen till sitt arbete
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for att undgé avgiften. Férdjupade studier rorande effekterna av de hdjningar som
inforts kommer att genomfbras inom ramen for parkeringsstrategin.

Atgdrder vad giller de parkeringsavgifter som tillampas vid myndigheters och
kommuners arbetsplatser i Stockholms lén, for att minska personbilstrafiken.
Avgifter har inforts pa i huvudsak alla kommunens arbetsplatsparkeringar i
innerstaden. Frigan ingdr ocksé i den parkeringsstrategi som omndmnts ovan.

Atgarder for att folja upp tillampningen av reglerna om formansbeskattning av fri
g

parkering som tillhandahdlls av arbetsgivaren i Stockholms ldn.

Denna atgérd ansvarar Skatteverket {or.

Atgarder for att begransa genomfartstrafiken med tunga fordon pa Hornsgatan i
Stockholms kommun till endast bussar i linjetrafik.

Den tunga trafiken p4 Hornsgatan omfattar omkring fem procent av all
fordonstrafik. Den tunga trafiken kan uppdelas i kollektiv busstrafik och annan
trafik, varav den kollektiva busstrafiken pa Hornsgatan stér for omkring 80
procent. Fordjupade studier av emissionsfaktorer for olika bussar som trafikerar
Hornsgatan pagér tillsammans med SL. Syftet med studien &r att sikerstilla att
renast mojliga fordon anvinds i trafik pA Hornsgatan. Resterande andel av den
tunga trafiken omfattar, omréknat i antal fordon, cirka 300 fordon per dygn. Ett
antal av dessa fordon har sin malpunkt p& Hornsgatan. Det &r dérfor svart att
lokalisera vilka fordon som endast renodlad genomfartstrafik. De hogsta halterna
luftfororeningar forekommer pé stréckan mellan Hornstull och Ringvégen. En del
av genomfartstrafiken pa den strickan har sin malpunkt ndgon annanstans pa
Hornsgatan. Om forbud mot genomfartstrafik skulle inforas pa strickan Hornstull
— Ringvigen skulle den tunga trafik som exempelvis har sin malpunkt vid
Mariatorget ta andra végar pa Sodermalm med léngre korstrdcka som foljd. Detta
skulle totalt sett innebira dkade halter av kvdvedioxid och partiklar pa
S5dermalm. Dirtill kommer Hornsgatans karaktir med ett stort antal smébutiker
som ir beroende av att varuleveranser sker. Samtliga dessa faktorer visar pa
komplexiteten nér det galler trafiken p&4 Hornsgatan.

Atgdrder for att 6ka utbudet av infartsparkeringar inom Stockholms ldn.

I samband med tringselskatteforsdket 2006 inréttades flera provisoriska platser
for infartsparkering bade inom staden och i andra kommuner i lénet. Ett antal av
dessa platser planerades redan d4 i syfte att anvéndas for bo stadsbebyggelse. Nér
detaljplaner faststills och exploatdr utses kommer dessa platser att tas i ansprak
for bostader. Ett arbete pagér tillsammans med SL och andra berérda organ med
att anldgga nya infartsparkeringar. Kommande utbyggnad av infartsparkeringar
forutsitts ske i goda kommunikationslédgen i grannkommunerna.
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Atgirder for att 6ka framkomligheten for fler bussar inom Stockholms lan.
Reserverade korfilt for kollektivirafik har byggts utefter flera vagstrickor i linet.
Bussprioritering, dvs. signalprioritering for bussar i korsningar, finns p4 samtliga
busslinjer i stomnétet i innerstaden och det planeras ocksa att infora stomniitet i
ytterstaden.

Atgarder for att oka turtitheten inom kollektivtrafiken i Stockholm léin.
Ansvaret tillfaller SL i egenskap av huvudman for kollektivtrafiken. Kontoret
medverkar inom stadens ansvarsomrade, med t.ex. bussprioritering.

Partiklar PM10

Atgarder for att informera om hélsokonsekvenserna av hoga partikelhalter och de
negativa effekterna av dubbddcksanvindning.

Kontoret har i samarbete med Vagverket, lansstyrelsen i Stockholms Ién,
Stockholms léns landstings miljémedicinska enhet och Stockholms
milj6forvaltning genomfort flera informationsinsatser i form av broschyrer,
tidningsannonsering och seminarier. En broschyr skickades under hésten 2007 till
alla hushall i Stockholm med information om hélsokonsekvenserna av hdga
partikelhalter och de negativa effekterna av dubbdacksanvandning. Seminarier i
informationssyfte har héllits for ddckbranschen, olika bilmérkens generalagenter
och billeasingforetag.

Atgdrder inom parkeringspolitikens omrdde for att minska personbilstrafiken och
Oka framkomligheten inom Stockholms kommun.
Se punkt ovan angéende kvdvedioxid.

Atgdrder vad gdller de parkeringsavgifter som tillampas vid myndigheters och
kommuners arbetsplatser i Stockholms ldn, for att minska personbilstrafiken.
Se punkt ovan betrdffande atgérder angdende kvavedioxid.

Atgarder for att minska halterna av partiklar i de delar av véignditet dér det finns
risk for extremt hoga halter.

Trafikkontoret och Végverket har under flera ar genomfort f6rsk med
dammbindning for att minska partikelhalterna. For trafikkontorets del har
forsoken skett p&4 Norrlandsgatan och andra huvudgator i innerstaden. Under
vintersdsongen 2008 har trafikkontoret spridit ut CMA (Calsium Magnesium
Acetat) pad Hornsgatan och Sveavdgen. Forsoken har genomforts med ldgre dos &n
vad som anvénts vid tidigare forsok under foregéende &r, dvs. 15 gram per
kvadratmeter istéllet for 40 gram per kvadratmeter. Skélet till att lagre dos anvénts
dr att vid anvédndning av 40 gram per kvadratmeter uppstod friktionsfrluster, dvs.
halka, med tkad risk for trafikolyckor. Férs6ken har preliminért visat att en
sidnkning av partikelnivaerna uppnés. Annu aterstér viss finjustering for att
sdkerstilla den optimala dos som krévs for att uppna maximal dammbindning och
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goda friktionsegenskaper pé vigbanan. Under forsdksperioden den 1 januari till
den 26 april 2008 registrerades 57 6verskridanden pad Hornsgatan och 48 pa
Sveavigen. Endast temporér effekt uppnas med CMA som innebér en minskning
med ca 20 %. Vid virden ndgot Sver 50 pg/m’ luft (maxgréns for dygnsvirde) kan
dammbindning medverka till att gransvérdet halls.

Viderleksforhallanden har stor betydelse for partikelbildning och uppvirvling av
partiklar. Vid vta vdigbanor sker ingen uppvirvling. Dammbindningsmedel haller
vigbanan fuktig och forlénger upptorkningstiden. Vat vigbeldggning ar darfor av
godo i partikelhénseende men mindre bra ur slitagesynpunkt for beldggningen
vars bindemedel urlakas av véta.

Det maste framhallas att det &r tamligen svart att pricka in nér det &r lampligt att
utfora dammbindning. Viderleksprognoserna har inte den tillforlitlighet som
exakt anger nar det 4r torrt eller vatt pd vigbanorna. Beslut om dammbindning
maste ske ca 12 timmar fore insatsen som utfors under lagtrafiktid d.v.s.under
nattetid eller tidigt pA morgonen. Som redovisats ovan medfér denna typ tgérd
bara en reduktion av PM10 halterna. Sopning, spolning och dammbindning kan i
kombination med andra atgérder bidra till att staden klarar miljokvalitetsnormen
for PM10.

Viagverket har gett Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) i uppdrag att
utreda laimpliga dammbindningsmedel och metoder for dammbindning. Detta
arbete beriiknas vara slutfort fore utgangen av 2008.

Atgérder for att 6ka kunskaperna om olika beldggningsmaterials bencigenhet att
bilda PMI10 samt hur halkbekdmpning med tvdttat stenkross och olika metoder for
barmarksrenhdllning paverkar halterna av PMI0.

Kontoret har regelbundna samrad med Vigverket, Region Stockholm samt statliga
och kommunala organ i Sverige, Finland och Norge for att 6ka kunskaperna om
PM10. En kunskapsuppbyggnad har skett med sammanstéllning av ett 40-tal
vetenskapliga och andra projektrapporter om PM10.

Atgarder for att 6ka kunskaperna om bidrag till PM10-halterna frén fartyg,
arbetsmaskiner och smdskalig fastbrdnsleeldning.

Fragan ligger utanfor kontorets kompetensomrade eftersom hamnverksamheten
bedrivs av Stockholms Hamnar AB. Haltbidrag frdn nimnda kéllor har bedomts
av SLB utgdra sma haltbidrag med viss paverkan bara inom nédromraden.

Ovriga synpunkter

Jamforelse med andra stader
Vid en konferens i Berlin for nagra ar sedan konstaterades att fler an 100 stéder
har svért att klara normerna. Uppkomsten av partiklar skiljer sig markant mellan
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norra Europa och Sydeuropa. I Sverige och i de nordiska landerna kommer
partiklarna fran dubbdéck. I Syd- och Mellaneuropa &r dubbar inte tillatna eller
behdvs inte av klimatskil. T dessa l4nder bestér partiklarna frémst av
forbrianningsrester fran dieselmotorer. Dessa &r storleksméssigt mindre &n 2,5
tusendels millimeter (PM 2,5) Partiklar fran dubbdéck finns inom intervallet
PM10- PM 2,5. Som en foljd av utsldppen av avgaspartiklar har utsldppskraven
frén bilar skérps successivt saval 1 Sverige som 1 dvriga EU.

Vid implementeringen av miljékvalitetsnormerna i Finland férhandlade dess
regering fram ett undantag for partiklar som genereras av sand. Av detta skél &r
det svart att med st6d av EU-rétt som grund att klaga pa hoga partikelnivéaer.
Norge ir inte medlem i EU men har nd4 inf6rt motsvarade normlagstiftning for
partiklar och kvévedioxid. For att uppfylla normkraven har norska kommuner
givits ritt att utta avgifter for anviandning av dubbdéck under vinterperioden. [
Oslo tas en avgift ut med 1200 kronor under denna period.
Dubbdicksanvindningen har dirigenom reducerats till ca 17 % ar 2007. I
Stockholm har vi under samma period 72 %. Under 2007 klarade Oslo kommun
griansvirdet. Forutom dubbdéck som lokal klla har Oslo en betydande andel
vedeldning som bidrar till partikelbildningen. Generellt minskar partikelniverna
med 10pg/m’ luft vid en sinkning av dubbdécksandelen med 10 %. Olyckorna har
inte okat i Oslo vilket till en del kan forklaras av att de dubbfria bildécken har
blivit bittre under de senaste &ren och far anses jamforbara med dubbdéick utom
vid fird pa ren isgata. En annan forklaring &r att bilforare kor varsammare med
déck utan dubbar.

Ovriga férslag

I sverenskommelsen om en Samlad trafikldsning Stockholmsregionen for miljd
och tillvixt foreslér regionens parter att anvindningen av miljzoner inom
regionen bdr utvecklas. Det bor utredas om forutséttningar for andra omraden &n
Stockholms innerstad liksom miljozonens omfattning och emissionskrav.
Betraffande dubbdick foreslar regionens parter att regeringen bor 4ta sig att
snarast besluta om limpligt styrmedel for att begrinsa dubbd4cksanvandningen
och i dvrigt analysera vilka 4tgérder som krévs for att begrédnsa partikelutslapp
frén viagtrafiken.

Den enskilt mest effektiva &tgdrden for att minska partiklarhalterna r att minska
anvindningen av dubbdéck. Ett stt 4r genom lagstiftning, vilket staten bor ta
initiativ till. Ett annat ir genom information om dubbdéckens effekter.
Informationsinsatser tar l4ng tid och méste vara aterkommande for att 2 effekt.
Utbyte av dubbdiick mot dubbftia vinterdéck tar lang tid da utbyte av déck ofta
sker med 4-5 ars intervaller. Dubbdick forknippas ofta med trafiksékerhet. Dess
effekter kan vigas mot déckens negativa effekter betrdffande partiklar och
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hilsorisker. Personskador i trafik 4r mer pétagliga &n langtidsverkande negativa
hilsoeffekter for personer med lung-, hjért-kérlsjukdomar.

I arbetet med ldnsstyrelsens atgardsprogram diskuterades hastighetens betydelse
for uppvirvling av partiklar. Atgérden bedomdes som mindre effektiv pa
innerstadsgator. Hastighetssénkning infordes dérfor inte i lénsstyrelsens forslag
till atgérder.

En atgird som genomforts sedan dtgérdsprogrammen utarbetades &r inforandet av
trangselskatt, vilken har viss verkan for att minska luftféroreningarna.

Sammanfattande bedémning av regeringens atgardsprogram

Lansstyrelsen har i sitt kompletterande uppdrag frén regeringen redovisat i sin
ligesrapport att det inte tillkommit ndgra nya effektiva &tgarder for att minska
utsldppen kvivedioxid och partiklar PM10 sedan atgérdsprogrammet uppréttades.
Kontoret instimmer i ldnsstyrelsens uppfattning.

Kontoret forutsitter darfor att, om miljoforvaltningen avser att rikta ett
foreldggande mot staden att vidta &tgérder for att komma tillrétt med storningarna,
ett sddant foreldggande ocksa anger vilka atgidrder som avses. Kontoret anser att
de atgirder staden rader dver i allt visentligt redan genomfors. Kontoret kommer
att fortsitta att aktivt folja forskning och utveckling inom omréadet for att bidra till
att utveckla staden och forbittra luftkvaliteten. For att uppfylla normerna krévs
dock minskad trafik eller minskad anviindning av dubbdick. Som redan pépekats
4r minskad anvindning av dubbdéck eller restriktioner mot dubbdécksanvindning
ar den enskilt mest effektiva dtgérden att genomfora for att klara
miljokvalitetsnormen for PM10.

Mojligheter att 6verklaga
Klagomalet fran Naturskyddsforeningen sitter fokus pé ansvarsfrigan nér det
giller miljokvalitetsnormerna och dess uppfyllande.

Om miljé- och hilsoskyddsndmnden finner att stadens anstréngningar inte
foranleder namnden foreldgga staden nagra utpekade atgérder kan
naturskyddsfSreningen fora drendet vidare till hogre instans som &r lénsstyrelsen,
Miljédomstolen, Miljoverdomstolen och Hogsta domstolen.

I det fall klaganden anser att regeringens atgérdsprogram &r ineffektivt finns

méjligheten att prova regeringens dtgérdsprogram i EG-domstolen pé sétt som
anforts av naturskyddsféreningen.
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Forslag till beslut
Kontoret foreslér att trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa

milj6forvaltningens begédran om synpunkter pa Naturskyddsforeningens
klagomalsanmélan 6versénder detta utlatande till milj6forvaltningen.

Slut
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