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Yttrande dver Trafik- och renhallningsnamndens skrivelse angaen-
de klagomalet pa 6verskridna miljokvalitetsnormer pa Hornsgatan

Miljoforvaltningen har givit Naturskyddsforeningen och de boende pd Hornsgatan som fore-
ningen representerar tillfille att inkomma med synpunkter ver Trafik- och renhallningsnamn-
dens skrivelse Dnr T2008-007-00410, som antogs vid sammantridde den 17 juni 2008.

Inledningsvis kan det konstateras att trafikndmnden som ansvarig trafikhallare av Hornsgatan
och kringliggande gatunit bekraftar uppgifterna om att luften pd Hornsgatan inte uppfyller mil-
jokvalitetsnormerna. Som vi papekade i vart forsta yttrande &r det grunden for de oldgenheter
och farhdgor om sdmre hilsa som de klagande upplever.

Trafiknimnden papekar sedan att nigra atgérder som beddms som effektiva ligger utanfor deras
kompetensomrade; framst gillande miljézon for ltta fordon och avgifter for anvéndning av
dubbdick. Trafiknimnden (liksom staden i sin helhet) har dock de senaste dren flera génger
motsatt sig ett inforande av avgifter for anvindningen av dubbdack Nimnden eller staden har
heller inte ansdkt om att fa infora en miljozon for litta fordon.? Vi menar att trafikhuvudmannen
eller staden har flera mdjligheter att infora atgdrder som liknar dessa styrmedel. Hur som helst
4r det inte rimligt att trafikhuvudmannen kan undandra sig allt ansvar for den miljosituation som
uppkommer i deras verksamhet — som skadar manniskor — genom att hdnvisa till att man saknar
handlingskapacitet for vissa enskilda typer av dtgérder ndr man har befogenhet betraffande
andra.

Trafiknimndens yttrande klargor att flera tgérder som star i dtgérdsprogrammet och som tra-
fiknimnden eller staden ir utpekade ansvariga for inte genomforts. Detta giller framst tvé av de
mest konkreta atgdrderna i atgdrdsprogrammet; parkenngspolltlska atgirder for minskad biltra-
fik och begrinsning av tung trafik pA Hornsgatan.” Har har Trafikndmnden haft full handlings-
frihet och man har valt att bortse fran sdvil atgirdsprogrammet som luftkvaliteten.*

! Stockholms stad, PM till Borgarradsberedningen 2007: RIII (Dnr 303-1702/2007), Vagverkets redovis-
ning av méjliga atgarder for att minska partikelemissionerna frén slitage och uppvirvling fran végtrafiken,
Remiss fran Néringsdepartementet.

% Trafikndmnden kunde dven ha ansokt om héjda tringselskatter och differentierade parkeringsavgifter
for dubbade och icke dubbade déck.

3 Se Stadsrevisionens revisionsrapport sept 2007: "Men mer kraftfulla atgérder behdvs for att fa ner parti-
kelhalterna (PM10) (...) Det finns ddremot andra atgéirder i programmet som kommunen har radighet
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Av yttrandet framgér att pa det parkeringspolitiska omrédet har trafiknimnden valt att inte folja
atgirdsprogrammets uttalade mal att stadkomma minskningar av trafikstrémmar — utan istillet
arbetat for Skningar av bade parkeringsplatser och framkomlighet for bilar i centrala staden.
Den avgiftshdjning som genomforts har varit lagre &n den allménna prisstegringen sett dver tid.
S4 har till exempel priset pi SL-kortet hdjts mer. Stadens avgiftspolitik har dirmed bidragit till
att bibehalla fortsatt hoga trafikfléden i strid mot dtgdrdsprogrammet.

Trafiknimnden befarar att hojda avgifter for boendeparkering (vilket bara &r en delm dngd av
parkeringarna) kan leda till att fler tar bilen till sitt arbete for att undgé avgiften. Mot det méste
invindas att det formodligen 4r ovanligt att bildigare med tillgéng till parkering pé arbetsplatsen
inte anvinder sin bil. Enligt resvaneundersékningarna finns det ett mycket starkt sam band mel-
lan bildkande och tillgang till arbetsplatsparkering. I avsaknad av stod for trafiknamndens
stindpunkt méste det i vart fall anses vara en frdga som bor hanskjutas till den ndrmare utform-
ningen och viktningen av avgiftsnivéerna mellan de olika parkeringsformerna och stadsdelarna.
Parkeringsavgifter har linge varit ett styrmedel for att paverka trafikmingderna i staden, men
det ir ett styrmedel som bor anvindas béttre.

Nar det giller genomfartsforbudet for tung trafik menar trafikndmnden att denna atgérd inte
skulle ge nigon positiv effekt pa luftkvaliteten, eftersom 80 procent skulle utgdras av bussar och
resten till stor del utgdrs av lokala leveranser. Man befarar ocks att den tunga trafiken skulle
kora omvigar for att ind4 nd samma mélpunkt om genomfarttrafik forbjods, med hojda avgas-
halter som resultat. Men trafiknimndens uppgift om fordelning mellan fordonsslag stammer inte
med VTI:s fodonsstatistik p4 Hornsgatan under 2006. Enligt VTI dominerade létta lastbilar,
medan tunga lastbilar och bussar var ungefér lika manga.’ Av detta foljer att de flesta lokala le-
verenser sannolikt sker med litta lastbilar, och att ett forbud mot tunga lastbilar mycket vil
skulle kunna ha en god effekt.

Trafikkontorets resonemang motsigs ocksa av SLB analys rapport 4:2007, dér olika fordonsty-
pers haltbidrag till Hornsgatans luft beskrivs. Av tabellerna framgér att tunga lastbilar 2006 ut-
gjorde en betydligt storre utsldppskalla for kvdveoxider (29 pg/m’) &n SL-bussar (6,8 ug/m).t
Aven nir det giller partiklar PM10 &r tunga lastbilar (0,2 ug/m’) ett storre problem #n SL-
bussar (0,1 ng/m’), men nir det géller partiklar &r l4tta lastbilar ett storre problem.

Aven nir det giller tgirden att informera om sambanden mellan dubbdicksanviindningen och
halsopaverkan finns det skal att ifrdgasatta trafikndmndens agerande. Av yttrandet framgar att
man hésten 2007 skickat ut en broschyr och hallit seminarier for bl a décksbranschen. Men re-
dan infor vintersdsongen 2006 fanns en stdrre informationskampanj forberedd som trafikndmn-
den da stoppade. Utskicket infor vintern 2007 kom i huvudsak ut forst efter att de flesta bildgare
kdpt och monterat sina vinterddck. Infor denna vinter har trafikndamnden helt avbrutit kampan-
jen och tillhandahaller endast begransat med information pa sin hemsida. Detta torde inte ge
storre inverkan pa bilisternas beteende och visar aterigen att trafiknamnden inte tar luftkvalite-
ten pd allvar. '

Trafikndmnden har i sitt yttrande inte angett vilka atgérder man foreslér vidtas for att forbittra
luftkvaliteten p4 Hornsgatan till acceptabel niv4, inte heller vilka atgirder som skulle vara mer

Sver och som trafik- och renhdllningsnimnden inte provat dnnu. Det giller frimst atgdrder inom parker-
ingspolitiken™.

4 Kommuners befogenheter betriffande miljézoner dndrades forst i januari 2007. Det finns fortfarande
goda m&jligheter att reglera tung trafik pa Hornsgatan med hjilp av lokala trafikforeskrifter med stod av
Trafikforordningen 10 kap genom tilldgg till § 9 i stadens allménna trafikforeskrifter (som for nérvarande
forbjuder tung trafik nattetid i stadens inre delar).

3 Se bilaga 1

8 Utslapp och halter av kviveoxider och partiklar pa Hornsgatan, SLB Analys 4:2007, sidorna 6 och 8.
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lampliga dn de som finns utpekade i tgdrdsprogrammet men som man avstatt ifran. Vart yrkan-
de om att trafikhuvudmannen &liggs vidta atgirder stir ddrfor fast i enlighet med vért forsta ytt-
rande.

For mina uppdragsgivare pa Hornsgatan och Naturskyddsforeningen,

Stockholm 17 oktober 2008
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s statistik per fordonskategori pa Hornsgatan,

Homsgatan Siga 1
Hornsgatan 2006
Running Time Total Vehicle categories Road category a;ﬂn. gituation urban Mileage
no mileage km PC LCV. HGY Coach _Urbanbus | MW Utban Rural Code  Speed km/h __Proport PC LCV HGY. Coach _ Urban bus |
55 06-0% 3350 Proport. 0,208 0,120 0.042 0,008 0,022 0.0% 100,0% 0,0% 221051 0 0 ¢ 1] o a
Mileage 2707 402 141 27 74 Q 3350 0 221052 35,5 04338 1323 198 69 13 36
221053 28,7 05114 1384 206 72 14 33
Tolal 1,0000 2707 402 141 2 74
Running Time Total Vehicle categories : Road category Traffic situation urban Mileage
no mileage km PC LCV HGY Coach  Urban bus MW Utban Rural Caode Speed km/h___ Proport PL LCV HGV Coach __ Urhan bus _
56 09.15 8090 Proport. | 0,776 0,169 0.038 0,005 0,012 0,0% 100,0% 0,0% 221051 0 0 0 [1] 0 a
Mileage 6278 1 367 307 40 a7 0 5090 o 221082 a0 0,5000 3139 B84 154 2 49
221053 1.0 0,5000 3139 fed 154 20 43
Total 10000 6278 1367 307 440 a7
Running Time Total Vehicle catepories Road category Traffic situation urban Mileage
o mileage km PC LCV HGV Coach _Urban bus MW Urban Rural Code Speed km/h __ Proport PG LCvV HGV Coach _ Uihan bus _
ST 15-18 4720 Propont. 0,827 0,120 0,014 0,010 0,029 0.0% 100.0% 0,0% 221051 0 1] 0 0 0 a
Mileage 3903 566 &8 47 137 0 4720 o 221052 35,0 0,5088 1978 287 33 24 59
221053 283 0,4932 1925 279 33 2 63
Total 1,0000 3903 5 66 47 137
Running Time Total Vehicle categories Road category Traffic situation urban Mileage
no mileage km PC LEV HGV Coach  Urban bus MW Utban Rural Code Speed kim/h  Proport PC LCV HGV Coach  Urban bus |
54 18.08 6470 Propont, | 0,922 0.063 0,003 0,004 0,008 0.0% 100,0% 0,0% 221051 48,0 1,0000 6426 439 21 28 26
Mileage G428 424 | 28 36 0 6970 0 221052 0 0 0 a 0 Q
221053 0 i} 0 1} 0 a
Total 1.0000 6426 429 2 28 58
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