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Eva Sunnerstedt Till Milj- och hilsoskyddsndmnden
Projektledare Miljobilar i Stockholm

Telefon 08-508 28 913, 076-122 89 13
eva.sunnerstedt@miljo.stockholm.se

ANDRING AV STOCKHOLMS STADS
MILJOBILSDEFINITION, MAL FOR STADENS
FORDONSFLOTTA 2011 -2014 SAMT TAK FOR
ERSATTNING AV MERKOSTNADEN FOR
MILJOLASTBILAR

Forslag till beslut

1 Godkénna forslaget till miljobilsdefinition for personbilar, minibussar samt létta
lastbilar och bussar och 6versidnda drendet till Kommunfullméktige for beslut
géllande hela staden

2 Godkénna forslaget till mal for miljobilar i Stockholm ar 2011-2014 och Gversidnda
arendet till Kommunfullméktige for beslut gillande hela staden:

a  Vid inkdp och leasing av fordon till stadens forvaltningar och bolag ska alltid
trafiksékra miljofordon inforskaffas, med undantag for specialfordon. For att
ett fordon ska klassas som specialfordon ska ansvarig nimnd respektive
styrelse ha tagit sérskilt beslut om detta. Med trafiksékert miljofordon menas
att fordonet ska uppfylla den miljobilsdefinition och de trafiksdkerhetskrav som
géllde det ar fordonet registrerades

b  Etanolfordon ska tanka E85 till 100 procent och biogasfordon ska tanka biogas
till minst 85 procent under hela perioden

3 InfGra ett maximalt tak for ersittning av merkostnaden for miljolastbilar och
miljominibussar om 100 000 SEK/fordon

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besoksadress Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4
www.stockholm.se/miljoforvaltningen
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Sammanfattning

Regeringen har antagit en ny forordning SFS 2009:1 om miljo- och trafiksikerhetskrav
for myndigheters bilar och bilresor. I denna forordning definieras begreppet miljobil for
personbilar. SFS 2009:1 ersitter den tidigare forordningen SFS 2004:1364 med
uppdateringar. Stockholms nu géllande miljobilsdefinition ar kopplad till de tidigare
forordningarna. Staden bor nu fullf6lja tidigare beslut av Kummunfullméiktige och i enligt
Miljoforvaltningens forslag koppla sig till den nya férordningen och f6lja staten sa att
enighet rader i sé stor utstrackning som mojligt.

Forvaltningen foreslar att Stockholms stad ska anta SFS 2009:1 som sin
miljobilsdefinition for personbilar med maximalt fyra sittplatser utover passagerarplatsen.
For personbilar med minst fem sittplatser utover forarplatsen samt for latta lastbilar och
latta bussar med upp till 3,5 tons vikt foreslas en miljobilsdefinition som i huvudsak
liknar den som géllde tidigare. For de tva sista kategorierna inférs en méjlighet att dven
kopa snéla bensin och dieselfordon som inte dverstiget 120 g CO2/km (samma krav som
for personbilar med max 4 sittplatser utover forarplatsen). Nér definitionen anvénds for
inkdp och leasing av fordon till stadens forvaltningar och bolag foreslas dven att
trafiksékerhetskrav inforas.

Forvaltningen foreslar dven ett nytt mal for fordonen i stadens flotta ar 2011 till 2014.
Nuvarande mal stracker sig till ar 2010. Det nya maélet ar att alla fordon som koéps in eller
leasas till stadens flotta ska vara trafiksékra miljobilar (undantaget specialfordon). Med
trafiksékra miljofordon menas att fordonet ska uppfylla den miljobilsdefinition och de
trafiksékerhetskrav som gillde det &r fordonet registrerades. Etanolfordon ska tanka E85
till 100 procent och biogasfordon ska tanka biogas till minst 85 procent. Fordonen ska
vara utrustade med alkolds och ISA (system for intelligent hastighetsanpassning) samt fér
inte ha dubbdick.

Miljoforvaltningen foreslar att den maximala ersdttningen som kan utgér for att ticka en
miljolastbils/miljominibuss merkostnad ska vara 100.000 SEK. Med detta tak kan bolag
och forvaltningar fortsitta kdpa de bilar de gjort hittills och samtidigt sdkerstiller

Miljoforvaltningen att de medel som dr avsedda for att ticka dessa merkostnader récker.

I drendet har samrad skett med handldggare pa Trafikkontoret.

Bakgrund

Vigverket fick under 2004 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa en
miljobilsdefinition som skulle kunna anvéndas av statliga verk och myndigheter vid inkdp
och leasing av fordon. Definitionen skulle enligt uppdraget dven pé sikt &ven kunna
anviandas som en nationell miljobilsdefinition. Efter terremiss och en bred forankring
och diskussion med en rad aktorer i Sverige (daribland Stockholm) redovisade Vagverket
sitt forslag under sommaren 2005. Forslaget resulterade ursprungligen i SFS 2004:1364
”Forordning om statliga myndigheters inkdp och leasing av miljobilar”. Férordningen har
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dérefter uppdaterats tva ganger i SFS 2005:1228 samt SFS 2006:1572. Fran den 1
februari 2009 har SFS 2004:1364 ersatts med en ny forordning SFS 2009:1 ”F6rordning
om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor” se bilaga 1.

I forordningen redovisas vilka kriterier som géller for att ett fordon ska anses vara en
miljobil. Miljobilsdefinitionen i férordningen berdr endast personbilar. Nytt i SFS 2009:1
ar emellertid att statliga verk och myndigheter frén den 1 februari 2009 ska stélla ett
miljokrav dven vid inkOp av létta lastbilar. Detta miljokrav innebér att litta lastbilar max
far sldappa ut 230 g CO2/km vid blandad kérning.

Under sommaren och hosten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Géteborg och Malmo, var
for sig, till SFS 2006:1572. Definitionen fran ar 2007 redovisas i sin helhet i bilaga 2,
Definitionen av miljobil i de tre kommunerna &r sedan dess identisk. Definitionen
anviands vid inkdp av fordon, transporttjdnster samt mdjligheten att fa formanlig
parkering pa kommunal mark. I Stockholm upphoérde gratis boende- och nyttoparkering
for miljobilar den 1/1 2009 varfor miljobilsdefinitionen inte ldngre anvinds for det
dandamaélet i Stockholm. Vidare har storstdderna antagit gemensamma definitioner for litta
lastbilar och bussar enligt samma principer som i SFS 2006:1572 géllande personbilarna
eftersom dessa saknas i den statliga férordningen.

Stockholm och Malmo har som anvédndarkrav att de miljobilar som kan tanka tva
drivmedel ska tanka det alternativa drivmedlet till 6vervigande del (dvs minst 50
procent). Goteborg har satt detta krav till 70 procent och har dessutom fran ar 2009 krav
pa att miljobilar inte far ha dubbdick.

Vid @ndring av den statliga férordningen ska Stockholms, Goteborgs och Malmds
definition av miljobilar dndras pa motsvarande sitt enligt de tidigare besluten. Géteborg
och Malmo anser att deras definitioner nu automatiskt har éndrats trots att en helt ny
forordning antagits och inte bara en uppdatering av en dldre férordning. Av den
anledningen anser de att ndgot nytt beslut ej behovs.

Miljobilsdefinitionen har idag, for Stockholms del, betydelse for stadens egna och leasade
fordon samt vid upphandling av transporttjanster.

Forordningen som géller de statliga myndigheterna borjar gélla den 1 februari 2009 (utom
19 §) och ersétter da Forordningen (2004:1364) om myndigheters inkdp och leasing av
miljobilar (med vissa dvergangsregler).

SFS 2009:1 har en fordndring néir det géller miljobilsdefinitionen i forhallande till den
tidigare forordningen med uppdateringar. Mojligheten att kora en dieselbil pa
biodrivmedel med en hogre bransleforbrukning &n 0,45 L/mil har tagits bort. Detta har
idag mer &n teoretisk &n en praktisk betydelse eftersom det idag inte finns ndgon
dieselpersonbil pa svenska marknaden dar tillverkaren godkanner ett idag befintligt
biodrivmedel/biodiesel.

SID3(11)
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Forordningen 2009:1 &r en forordning som géller vid inkdp, leasing och anvéndning av
bilar till statliga verk och myndigheter under regeringen, undantaget bilar tillverkade for
sdrskilda militdra &ndamal. Férordningen syfte ar att 6ka andelen miljéanpassade och
trafiksdkra bilar.

Forordningen som hittills uppdaterats néstan varje &r avser nya fordon. Regeringens mal
dr att alla nya bilar som k&ps in till staten under ar 2009 ska vara miljobilar med
trafiksékerhetskrav. Nagot mél for befintliga bilar i flottan finns inte.

BILAR | STADENS FLOTTA SOM KOR PA FORNYBARA DRIVMEDEL
MEN INTE UPPFYLLER MK2005 OCH STADENS MILJOBILSDEFINITION

Vad betyder miljoklasserna?

Systemet med miljoklasser och skatterabatt har kommit till for att snabbare minska
biltrafikens miljobelastning. Bilar i miljoklass med hogre artalsbeteckning har lagre
utslépp. I dag ar grundkraven for personbilar miljoklass 2005. Avgasutsldppen av
koloxid, kolviten, kviaveoxider och partiklar styr klassningen.

Bilen far sin miljoklasstillhorighet nér den registreras, och den baseras péd bilmodellens
avgasgodkédnnande. En bil behaller sin miljoklasstillhdrighet 4ven nér nya klasser infors.
Grundkravet for vilken miljoklass alla nya fordon maste tillhora skérps vartefter men
biltillverkare som har &nnu renare bilar kan registrera fordon i hdgre miljoklasser dn
grundkravet. Redan 2002 var det mdjligt for tillverkare att registrera fordon i Miljoklass
2005 (MK2005). Sedan januari 2006 dr det endast tillatet att sdlja bilar som uppfyller
MK2005.

Inom Stockholms Stads fordonspark idag finns det 48 fordon som gar pé ett fornybart
drivmedel men som inte uppfyller MK2005:

Stadsbyggnadskontoret:

10 bilar registrerade &r 1999
4 bilar registrerade 2002
1bil registrerad 2005

Stockholm Vatten haller pa att byta ut sina bilar men hade vid arsskiftet 2008/2009:
1 bil registrerad1997

1 bil registrerad 2000

6 bilar registrerade 2001

13 bilar registrerade 2003

2 bilar registrerade 2004

7 bilar registrerade 2005

3 bilar registrerade 2006

SID 4 (11)
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Forvaltningens synpunkter

Kommunfullméktige har beslutat att alla nya bilar som kops in ska vara miljobilar med
undantag for utrycknings- och specialfordon och att alla bilar i stadens flotta ska vara
miljobilar vid utgangen av ar 2010 (undantaget utrycknings- och specialfordon). Vidare
ska de miljobilar som kan tanka ett alternativ och ett fossilt drivmedel tanka alternativet
(biogas eller E85) till minst 85 %. Négra forvaltningar och bolag har dessutom sjélva
bestamt att de inte ska anvinda dubbdick samt stéller regelméssigt olika
trafiksdkerhetskrav pa de bilar de koper och leasar.

Kommunfullméktige har vid antagandet av miljoprogrammet och
trafiksidkerhetsprogrammet och har dven bestdmt att det &r en malséttning att det ska
finnas alkolas och ISA (system for intelligent hastighetsanpassning) i alla staden bilar
fore ar 2010. Nér det géller 6vriga trafiksidkerhetskrav skiljer detta sig a4t mellan
forvaltningar och bolag. En del har antagit de rad for miljo- och trafiksékra resor som
Miljoforvaltningen och Trafikkontoret tog fram som ett stod i arbetet med hur
miljoprogrammet och trafiksékerhetsprogrammet kan uppfyllas. I dessa rad kravs bland
annat 5+2 stjdrnor i EuroNCAP.

For definition av vad som &r en miljobil i Stockholm har definitionen i den statliga
forordningen anvénts (SFS 2006:1572). Vid nyanskaffningar ar detta bra men problem
kan uppsta nir det géller dldre bilar. Det finns idag forvaltningar och bolag inom staden
som har &dldre bilar som kor pé fornybara drivmedel men inte uppfyller MK2005 enligt
kravet i forordningen. Skulle forordningen t ex éndras till 2010 sa att MK2010 géller for
att en bil ska vara en miljobil, skulle det betyda att stadens stora flotta av miljobilar
klassade i MK2005 inte langre dr miljobilar. En bil bor darfor vara miljobil om den
uppfyller den definition som géllde det aret bilen nybils

registrerades och sedan fortsatta vara en miljobil under ett visst antal &r. Ett sédant
betraktelsesitt skulle dessutom ur ekonomiskt aspekt vara billigare for staden. Risken
finns dé inte langre att forvaltningar och bolag skulle tvingas byta en eller tva ar gamla
fordon, nédr miljobilsdefinitionen uppdateras.

Det ar ur miljosynpunkt och trafiksdkerhetssynpunkt inte rimligt att stadens anstéllda kor
omkring i bilar som dr ganska gamla och tillhor en sémre trafiksdkerhetsklass med daliga
krockegenskaper mm och en sdmre miljoklass med 6kade utslépp av kvidveoxider och
partiklar som f6ljd 4ven om brénsle ar fornybart och de fossila koldioxidutslappen laga.
Som redovisats ovan &r det inte s& manga bilar staden har av denna typ.
Stadsbyggnadskontoret har totalt 15 fordon som inte & MK2005 och Stockholm Vatten
hade vid arsskiftet 33 st. Stockholm Vatten har en utbytesplan for dessa fordon och har
redan paborjat utbytet. Sett ur ett lokalt perspektiv har Stockholm problem med att klara
miljokvalitetsnormerna for just kvdveoxider och partiklar pa vissa starkt trafikerade
innerstadsgator. Ur lokal miljohénsyn ar det viktigt att dldre bilar byts ut.

SID 5 (11)
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Trafiksékerhetskraven kan innebéra svérigheter for introduktionen av elbilar i stadens
egen fordonsflotta. De flesta av de elbilar som finns i1 vérlden idag har inte
trafiksékerhetstestats i enlighet med de europeiska systemen och det ar oklart om de
skulle fa tillrdckligt hoga poéng om de testas.

Det vore rimligt att staden satte en aldersgrians for hur gamla stadens fordon far vara. Ett
forslag ér att de i enlighet med bestimmelserna for miljozonen for tung trafik inte far vara
dldre &n 8 ar. For att vara en miljobil ska bilen da klara miljobilsdefinitionskraven for de
ar den nybilsregistrerades och sedan inte Gverstiga en alder om 8 &r. Denna gréns skulle
aven kunna séttas vid 5 r i enlighet med regeringsforslag om att befria miljobilar fran
fordonsskatt de forsta 5 aren.

Idag anvénds inte Stockholms miljébilsdefinition till ndgot annat &n vid egna
fordonsinkdp, leasing av fordon och samt vid upphandling av transporttjénster. Stadens
definition anvinds ocksa av andra aktorer som Luftfartsverket, Jernhusen och
Landstinget. Samma definition anvinds ocksa av flera av landets kommuner, bl.a. for att
kunna ge incitament. For att skynda pd marknadsutvecklingen av miljobilar &r det
fortfarande viktigt att staden och andra aktorer har mojlighet att sérbehandla miljobilar,
t.ex. for att kunna ge incitament/mordétter. Det dr da viktigt att samhaéllets aktorer dven
fortsédttningsvis har en gemensam definition. Situationen skulle bli ohallbar om olika
definitioner géllde vid Centralstationen, Arlanda, Stockholms stads taxiupphandling och
Landstingets upphandling. Det &r séledes onskvirt att en miljobilsdefinition &r utformad
sd att den kan anvéndas &ven for att erbjuda forméaner till miljobilar utanfor stadens
dgande.

Forvaltningen har arbetat fram ett forslag till inkdpsdefinition for personbilar, minibussar,
latta lastbilar och bussar. For tunga fordon 6ver 3,5 ton finns inget fardigt forslag dnnu.
Staten har 6verhuvudtaget inte berort denna fraga i forordningen SFS 2009:1. Goteborgs
stad har nyligen inlett ett arbete med att ta fram en miljolastbilsdefinition och Stockholm
har inbjudits att medverka i detta arbete, vilket Miljoforvaltningen kommer att gora.
Miljoforvaltningen far darfor anledning att aterkomma géllande forslag pa
inkdpsdefinition for lastbilar. Fragan dr mycket viktigt men &dnnu inte fardigutredd.
Staden har idag ca 20 tunga lastbilar i sin flotta. Staden koper emellertid en hel del
transporttjénster och har entreprendrer som kor at sig. [ flera upphandlingar ex hdmtning
av hushallsavfall mm stélls redan krav pa fornybartbransle mm for de fordon som ska
utfora detta arbete.

Miljobilsdefinitionerna nedan &r nu utformade som definitioner att fraimst anvinda vid
inkOp och leasing av fordon. Definitionerna skulle emellertid &ven kunna anvéndas dven
vid inkOp av transporttjdnster som ex taxi, internpost, bud, bevakningstjdnster, skolskjuts
mm service.

SID 6 (11)
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MILJOBILSDEFINITION FOR STOCKHOLM

Forvaltningen foreslar att Stockholms stad ska anta § 3 1 SFS 2009:1 som sin
miljobilsdefinition for personbilar med maximalt fyra sittplatser utover forarplatsen. For
personbilar med minst fem sittplatser utdver forarplatsen samt for létta lastbilar och litta
bussar med upp till 3,5 tons vikt féreslas en miljobilsdefinition som i huvudsak liknar den
som géllde tidigare. For de tvé sista kategorierna infors en mojlighet att &ven kopa snéla
bensin och dieselfordon som inte overstiget 120 g CO2/km (samma krav som for
personbilar med max 4 sittplatser utdver forarplatsen). Det finns idag létta lastbilar som
inte sldpper ut mer dn 120 g CO2/km och som skulle betraktas som en miljobil om den
vore registrerad som en personbil. Det ar rimligt att denna typ av fordon dven definieras
som en miljobil nér den &r registrerad som en l4tt lastbil. For fordon som kops in eller
leasas av stadens forvaltningar och bolag foreslds dven att trafiksidkerhetskrav inforas.

Personbilar med maximalt fyra sittplatser utover forarplats

Forvaltningen foreslar att Miljo- och hélsoskyddsndmnden foresldr Kommunfullméktige
att anta miljobilsdefinitionen for personbilari § 3 1 SFS 2009:1.

Personbilar/minibussar med minst fem sittplatser utéver forarplats

Forvaltningen foreslar att Miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslér Kommunfullméktige
att anta foljande miljobilsdefinition for personbil /minibuss med minst fem sittplatser
utover forarplats.

Personbil /minibuss med minst fem sittplatser utover forarplats rdknas som miljobil om
den ar utrustad med teknik enligt ndgot av foljande:

a) Personbil /minibuss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet och tillhor
miljoklass El eller Hybrid.

b) Personbil /minibuss som &r utrustad med teknik for drift helt eller delvis med annat
bréinsle dn bensin, diesel och gasol. Fordonet ska tillhora miljoklass 2005 /2005PM eller
hoégre. Om fordonet inte ar typgodkant for det alternativa bréinslet, skall det genom
uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sikerstéllas att fordonet vid drift &ven med
sddant brinsle motsvarar kraven enligt miljoklass 2005 /2005PM.

¢) Personbil/minibuss som &r utrustad med teknik for drift endast med bensin, eller ar
utrustad med teknik for drift endast med diesel, far, enligt uppgift i vigtrafikregistret,
utsléppet av koldioxid vid blandad korning inte dverstiga 120 gram per kilometer.
Fordonet ska tillhora miljoklass 2005 /2005PM eller hogre.

Fordon med kompressionstind motor ska klara partikelkraven i miljoklass 2005PM enligt
uppgifter i vagtrafikregistret.
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Litta lastbilar och litta bussar upp till 3,5 ton totalvikt

Forvaltningen foreslar att Miljo- och hélsoskyddsndmnden foresldr Kommunfullméktige
att anta foljande miljofordonsdefinition for latta lastbilar och létta bussar ut till 3,5 tons
totalvikt:

Transportfordon registrerade som létt lastbil eller l4tt buss rdknas som miljéfordon om de
ar utrustade med teknik enligt nagot av foljande:

a) Latt lastbil eller l4tt buss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet och som
tillhor miljoklass El eller Hybrid

b) Latt lastbil eller 14tt buss som ar utrustad med teknik for drift helt eller delvis med
annat brinsle &n bensin, diesel och gasol. Fordonet ska tillhora miljoklass 2005 /2005PM
eller hogre. Om fordonet inte 4r typgodként for det alternativa brénslet, skall det genom
uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sikerstéllas att fordonet vid drift &ven med
sddant brinsle motsvarar kraven enligt miljoklass 2005 /2005PM.

c) Latt lastbil eller latt buss som dr utrustad med teknik for drift endast med bensin, eller
ar utrustad med teknik for drift endast med diesel, far, enligt uppgift i vigtrafikregistret,
utsléppet av koldioxid vid blandad korning inte dverstiga 120 gram per kilometer.
Fordonet ska tillhora miljoklass 2005 /2005PM eller hogre.

Fordon med kompressionstidnd motor ska klara partikelkraven i miljoklass 2005PM enligt
uppgifter i vagtrafikregistret.

For alla tre kategorierna ovan giller:

Ett automatvéxlat fordon skall anses uppfylla de gransviarden som anges géllande CO2-
utsldpp ovan, om den i 6vrigt dr identisk med en manuellt véxlad personbil som uppfyller
tillimpligt gransvérde.

For bilar som kops eller leasas till Stockholms stads egen fordonsflotta giller
dessutom:

Fordonet ska uppfylla trafiksékerhetskraven i SFS 2009:1 samt vara utrustade med
alkolds och ISA (system for intelligent hastighetsanpassning).

Bilarna ska uppfylla den milj6- och trafiksédkerhetsdefinition som géllde de ar de
registrerades och fir sedan vara max 8 &r gamla. For de bilar som kan koéra pa etanol
(E85) giller att de ska kora pa E85 till 100 procent. For bilar som kan kdra pa fordonsgas
(metangas/biogas) giller att de till minst 85 procent ska kora pa fordonsgas'. Bilarna far
inte vara utrustade med dubbdéck.

' Idag har 75 procent av drivmedelstationerna i Stockholm E8S5 till forsiljning. E85 4r mycket Litt
att tanka. For fordonsgasen géller att den gar att tanka pa 11 stationer i Stockholmsregionen varav
7 platser inom stadens geografiska grins
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MAL FOR STADENS FORDONSFLOTTA 2011-2014

Det mal som géller for miljobilar 1 Stockholm géller till ar 2010. Som en foljd av
forslaget till ny miljobilsdefinition ovan ar det lampligt att samtidigt anta nya mal som
kopplar an till detta och som stricker sig langre framat i tiden.

Kommunfullméktige har tidigare beslutat att alla nya bilar som kdps in ska vara
miljobilar med undantag for utrycknings- och specialfordon och att alla bilar i stadens
flotta ska vara miljobilar vid utgédngen av &r 2010 (undantaget utrycknings- och
specialfordon). Vidare ska de miljobilar som kan tanka ett alternativ och ett fossilt
drivmedel tanka alternativet (biogas eller E85) till minst 85 procent.

Som miljobil har hittills betraktats den bil som uppfyller den miljobilsdefinition som
géller vid den tidpunkt som avstdmningen gors. En klar forbéttring vore att betrakta den
bil som uppfyller miljobilsdefinitionen, det aret den nybilsregistreras, som miljobil under
atta ar framat.

Forvaltningen foreslar att Milj6- och hélsoskyddsndmnden foreslar Kommunfullméktige
att anta mal for fordonen 1 stadens flotta ar 2011 till 2014

a  Vid inkdp och leasing av fordon till stadens forvaltningar och bolag ska alltid
trafiksdkra miljofordon inforskaffas, med undantag for specialfordon. For att
ett fordon ska klassas som specialfordon ska ansvarig nimnd respektive
styrelse ha tagit sirskilt beslut om detta. Med trafiksidkra milj6fordon menas att
fordonet ska uppfylla den miljobilsdefinition och de trafiksékerhetskrav som
géllde det ar fordonet registrerades

b  Etanolfordon ska tanka E85 till 100 procent och biogasfordon ska tanka biogas
till minst 85 procent under hela perioden

Pa detta sétt tillforsékrar sig staden om att den, ar 2010, 100 procentiga miljobilsflottan
bibehalls och férnyas i rimlig takt.

SID 9 (I1)
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Figur 1) Andel av de bilar som Stockholms Stad kopt/leasat respektive ar som dr
miljobilar (kdlla: Miljobarometern).

MERKOSTNAD FOR INKOP AV LASTBILAR OCH MINIBUSSAR.

Nér staden gar mot malet om 100 procent miljobilar ar det viktigt att staden har kvar bra
verktyg for att nd malet. Ett sddant verktyg ar att Miljoforvaltningen ticker den ev.
merkostnad en miljobil har vid inkdp. Genom att merkostnaden tidcks av
Milj6forvaltningen har detta kunnat anvdndas som motfinansiering i EU projekt och EU
har dven pa detta vis statt for delar av merkostnaden for olika miljéfordon under olika
perioder. Idag finns det inom stadens fordonspark ca 1050 fordon varav ca 600 &r
personbilar och 450 &r transportbilar. Bland transportbilarna ar det ca 20 tunga lastbilar.

Sedan ar 2002 har Miljoforvaltningen tickt hela miljéfordonets merkostnad utan ndgon
Ovre gréans (tidigare administrerades detta av Stockholm MFO). Den 2 maj 2007 stillde
sig Milj6- och hélsoskyddsndgmnden, i samband med godkdnnande av tertialrapport 1 ar
2007, bakom en begransning av hur stor del av merkostnaden som ska tickas vid
miljobilsinkdp: max 30 000 kr/bil for personbilar. Nér staden 6kande ambitionsnivan fran
60 procent miljobilar till 100 procent miljobilar fanns risk for att nimndens anslag annars
inte skulle ricka.

Miljoforvaltningen anser nu att det r aktuellt att infora dven en begrénsning for
ersittning gillande miljolastbilars och miljominibussars merkostnader.

Idag gar det t.ex. att kopa en Fiat Dubl¢ ellastbil for ca 40.000 euro. Merkostnaden i
jamforelse med en bensindriven Fiat Dubld ar da ca. 250.000 SEK.

Det kan nu bli fall da forvaltningar/bolag soker erséttning for merkostnad om 250.000
SEK f0r en transportbil. Om detta skulle ske i storre utstrackning récker inte de medel
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som Miljo- och hélsoskyddsndmnden har avsatt. Populdra milj6lastbilar idag &r: VW
Caddy med en merkostnad om 24.700 SEK, Mercedes Benz Sprinter med en merkostnad
om 35.000 SEK, VW Transporter merkostnad 44.000 - 80.000 SEK och Opel Combo
merkostnad 25.200 SEK.

Miljoforvaltningen foreslar darfor att den maximala ersédttningen som kan utgar for att
tacka en miljolastbils/miljdminibuss merkostnad ska vara 100.000 SEK. Med detta tak
kan bolag och forvaltningar fortsdtta kopa de bilar de gjort hittills och samtidigt
sdkerstiller staden att de medel som ar avsedda for att ticka dessa merkostnader riacker.

For att Miljo- och hélsoskyddsndmnden fortséttningsvis ska kunna ersétta forvaltningars
och bolags merkostnader for miljofordon kravs att nimnden dven i framtiden tilldelas
medel for detta. Det dr mycket svart for Miljoforvaltningen att prognostisera de
sammanlagda merkostnaderna for miljobilarna for varje &r. Har maste staden soka en
konstruktion med flexibel 16sning.

Att fa in elfordon i stadens flotta dr viktigt och angelédget. Idag finns néstan inga el- eller
laddhybridfordon pa Svenska marknaden men mycket tyder pa att nir de vdl kommer ar
merkostnaden avsevird och betydligt hdgre d4n 30 000 resp. 100 000 kr som omnimnts
ovan. Det ror sig om ca 50 — 250 000 kr i merkostnad/bil. Ska staden stimulera
forvaltningar och bolag till ink6p av elbilar och laddhybrider krévs ytterligare medel fran
staden fOr att ticka dessa merkostnader, annars kommer forvaltningar och bolag med
storsta sannolikhet vélja andra billigare miljobilar vid ink&p och leasing.

Detta dr ndgot som staden maste titta pa i sérskild ordning och kanske soka nationella
medel eller EU-projekt for att finansiera. Nar det giller ansokningar har
Miljoforvaltningen for avsikt att aterkomma i sérskild ordning och fragan har dessutom
delvis behandlats i den strategi for elbilar och laddhybrider som nimnden behandlade den
13 maj 2009.

Slut

Bilagor

Bilaga 1 SFS 2009:1 ”Forordning om miljo- och trafiksékerhetskrav for
myndigheters bilar och bilresor”

Bilaga 2 ”Ny miljobilsdefinition for Stockholms stad - beslutat av

Kommunfullméktige 28 maj 2007 och tillimpad fran 27 juni 2007”
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