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Denna miljokonsekvensbeskrivning ingér i samréddshandlingarna till detaljplanen for kvarteren Fredriksdal 8
och Hammarby 10. Uppdragsgivare for arbetet &r Stockholms stad genom Marin Skillbédck. Utbyggnads-
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SAMMANFATTNING

Denna 6versiktliga miljokonsekvensbeskrivning tillhor samraddshandlingarna till detaljplanen for Fredriksdal
m m.. Detaljplanen medger att planomradet bebyggs med bussdepd, kontor och bostider. Utbyggnaden &r
ytterligare ett steg i omvandlingen av industriomrédet sodder om Hammarby sj6 till den nya stadsdelen
Hammarby Sjostad.

Kommunen har bedoémt att planens genomférande kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darmed ska
detaljplanen atfoljas av en miljokonsekvensbeskrivning. De visentligaste miljoaspekterna att utreda har
bedomts vara luftkvalitet, buller samt risk och sdkerhet.

Luftkvalitet

Trafiken pa Skanstullsbron och Johanneshovsbron vister om planomradet samt Hammarby Allé genererar
hoga halter av trafikrelaterade luftféroreningar véster om planomradet. Planforslagets utformning med en
sammanhingande byggnad langs Hammarby Allé medfor en forsdmrad utvadring av luftféroreningar. Detta
leder till hogre halter lings Hammarby Allé &n i nollalternativet men planforslaget medfor inte 6verskridande
av miljokvalitetsnormerna. Exponeringen for luftféroreningar inom den véstra delen av planomrédet och
langs Hammarby Allé blir hog. Samtidigt medfor den hoga byggnaden lings Hammarby Allé en av-
skdrmning vilket ger battre luftkvalitet pd gardarna.

Buller

Planomrédet paverkas av trafikbuller samt buller fran nirliggande verksamheter som Jehander och Hammar-
byverket. Den bussdepa som ingar i planforslaget utgor ytterligare en bullerkélla.

Trafikbullret 6verskrider det nationella riktvardet for nybyggnation, 55 dB(A) ekvivalent ljudniva, vid
fasaden mot Hammarby All¢, lokalgatan inne i planomradet och vid fasader mot vattnet. Bostadshuset langs
Hammarby Allé bildar dock en sammanhidngande avskidrmning mot trafiken vilket innebér att lagenheterna
kommer att ha en bullerddmpad sida mot garden. Avstegsfall B, det vill sdga hogst 55 dB(A) utanfor minst
hilften av boningsrummen och hogst 30 dB(A) inomhus, kan klaras for samtliga bostdder med atgérder i
form av halvt inglasade balkonger, absorbenter m.m.

Bullret fran verksamheterna klarar Naturvéardsverkets riktvarden for externt industribuller dagtid. Nattetid
overskrids riktvardet 40 dB(A) ekvivalent ljudniva vid en begrénsad del av bebyggelsen. Med landbaserad
eluppkoppling for battransporterna kan detta 6verskridande undvikas. Fordonstransporter inne pa Jehanders
omréde nattetid medfor 6verskridande av riktvirdet 55 dB(A) maximal ljudniva. Med en hog bullerskdrm
kan riktvardet klaras.

Boende i planerade bostdder kommer att exponeras for olika typer av buller varav trafikbullret genererar de
hogsta bullernivderna. Bullernivderna inom planomradet bedoms medfora risk for bullerstérning, framfor allt
i byggnaden nérmast broarna.

Risk och sdakerhet

Planomrédet gransar i dster till Hammarbyverket (virmeverk) som é&r ett riskobjekt med bland annat olje-
cistern och oljepannor. Inom omradet hanteras bland annat oljor och ammoniak. Verkets planer pa
utveckling innebér att man 4ven kommer borja hantera pellets och naturgas. I planomradets narhet finns
ytterligare riskobjekt i form av en betongindustri och ett stéllverk.

Utbyggnadsforslaget medfor att en bussdepa for biogasdriva bussar lokaliseras mellan planerade bostdder
och Hammarbyverket. Forutom att bade bussdepdn och Hammarbyverket var for sig utgor riskobjekt medfor
planforslaget att de bada verksamheterna kan komma att paverka varandra. Det kan medfora okad risk for
olycka samt att en olycka vid den ena anldggningen kan innebéra paverkan pa driften eller orsaka en annan
olycksrisk vid den andra anldggningen.

Resultaten fran riskvirderingen i grovanalysen i programskedet visar pa acceptabla risker forutom for fem
riskobjekt; bussdepans uppstéllningshall och verkstad, pelletslager och kolmonoxid i Hammarbyverket samt
transporter av farligt gods.

Ovan namnda riskobjekt har studerats i en teknisk riskanalys som visar att en acceptabel risksituation kan
uppnas inom planomradet. Slutsatsen &r att bussdepén gar att kombinera med bostéder och med omgivande
verksamheter. Riskreducerande atgérder for att hantera trycket vid en eventuell explosion i bussdepan kriavs
och regleras genom planbestimmelse. Det fatal farligt godstransporter som kommer att passera planomradet
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medfor inga krav pa atgirder vid bostdderna. Sammantaget bedoms individ- och samhéllsriskerna for tredje
man vara sma och ddrmed acceptabla.

Narrekreation och lokalklimat

Boende inom planomradet kommer ha smé friytor pa gdrdarna men néra till stora rekreationsomraden i form
av Arstaskogen och Nackareservatet. Arstaskogen ligger endast 300 meter frin planomradet och skogen kan
nas utan att man behdver korsa ndgon vig. Hammarby Sjostads mal om bostadsnéra rekreationsomriaden och
Stockholms gronkartas rekommendationer for friytor uppfylls.

Den slutna bebyggelsen medfor relativt skuggiga gardar och Hammarby Sjostads mél om antal soltimmar
klaras inte.

Vatten och sediment

Befintlig kaj kommer att byggas ut och i samband med det finns risk for spridning av férorenade sediment.
Arbetena utfors dock utanfor ett industriomrdde med begridnsade naturvirden. Med vanliga atgérder som
tillimpas vid byggande i vatten bedoms inte planforslaget medfora ndgra vasentliga konsekvenser for
naturmiljon i Hammarby sjo.

Markfororeningar

Enligt en miljoteknisk undersdkning ligger halterna av vissa tungmetaller hogre dn Naturvardsverkets
riktvérden for kdnslig markanvéndning. I och med att omradet tas i ansprék for bostadsbebyggelse kommer
befintliga markfororeningar att atgérdas i enlighet med miljomalen for Hammarby Sjostad och exponeringen
for ménniskor kommer att vara liten.

Oversvamningsrisk

Bebyggelsen inom planomradet kommer att ligga hdgre dn hogsta vattenstandet i Hammarby sj6 och dven
hogre &n hogsta dimensionerande flodet for Mélaren. Darmed f6ljs lansstyrelsens rekommendationer for
nybebyggelse. Bebyggelsen kommer ddrmed inte paverkas av hdga vattenstdnd, dven vid beaktande av
kommande klimatforandringar.

Paverkan pd klimatet

Detaljplanen &r i enlighet med stadens strategi om att bygga den téta staden néra kollektivtrafik som skapar
forutsattningar for ett hogt kollektivtrafikresande. Det stadsnéra ldget och den utbyggnad av gang- och cykel-
forbindelser som planen medger medfor dven goda forutsittningar for en lag bilanvéndning.
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1.INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Denna miljokonsekvensbeskrivning, nedan kallad MKB ingér i samradshandlingarna till detaljplanen for
kvarteret Fredriksdal. Planomradets lokalisering visas i figur 1.1. Avsikten &r att omvandla omréadet fran att
nyttjas huvudsakligen for industrianvandning till att innehélla bostider, kontor samt bussdepa.

MKB | DETALJPLANEARBETET

I plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken finns krav pa miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) for de
detaljplaner vars genomforande kan antas leda till en betydande miljopaverkan. Det finns sdrskilda kriterier
som kommunen ska utga ifran vid sin beddmning av om planen kan medfora betydande miljopéaverkan.

Kommunen har bedomt att genomforandet av detaljplanen for omradet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Det frimsta skélet &r samlokaliseringen av bostéder och verksamheter. Dédrmed ska detaljplanen
atfoljas av en MKB. Syftet med MKB:n ér att lyfta fram milj6fragorna i planprocessen sé att de tidigt
integreras i planarbetet. MKB:n ska @ven identifiera och redovisa de konsekvenser for miljé och hélsa som
planens genomférande medfor samt vid behov foresla atgirder.

AVGRANSNING
Geografisk avgrdansning

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar planomradet, se figur 1.1. Eftersom samlokalisering med
angransande verksamheter samt paverkan fran nérliggande trafikleder utgor visentliga miljéaspekter ingar
dven dessa i MKB:n, det vill siga Hammarbyverket, Jehander och Betongindustri samt végar och broar
véster om planomréadet.
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Tidsmdssig avgrdansning
Forhéllandena som beskrivs i denna MKB ér framfor allt avsedda att spegla den situation som kan foérvéntas
rada négra ar efter planens genomforande, det vill sédga runt 2012-2015.

Miljoaspekter

De visentligaste miljoaspekterna bedoms vara:
e Den sammanvéigda risksituationen i omradet
e Luftkvaliteten
e Buller

Ovriga aspekter som konsekvensbedomts dr markfororeningar, vatten och sediment, 6versvimningsrisk,
natur- och kulturmiljo, nérrekreation och lokalklimat samt elektromagnetiska filt.

ALTERNATIV

Nollalternativ

Konsekvenserna relateras till ett nollalternativ, dvs en framtida situation utan de fordndringar som foreslas i
detaljplanen. Befintliga byggnader finns kvar och anvinds f6r mindre verksamheter.

Utformningsalternativ

Under utredningens géng har olika alternativa utformningar av bebyggelsen studerats. Faktorer som paverkat
utformningen, bland annat val av byggnadshdjd ér inverkan pé stadsbild samt buller och luftkvalitet. Ur
stadsbildssynpunkt férordas en byggnadshdjd som éverensstimmer med &vriga delar av Hammarby Sjstad
samt bebyggelse pé andra sidan vattnet. Ur bullersynpunkt dr det viktigt med s& hog bebyggelse som mojligt
mot broarna i vister medan det for luftkvaliteten &r béttre med en sa 14g bebyggelse som mgjligt.

Infarten till bussdepén ligger precis i anslutning till planerade bostdder. Alternativa infarter har inte ansetts
realistiskt eftersom infarten ligger i anslutning till en befintlig cirkulationsplats.

Lokaliseringsalternativ

SL och Stockholms stad har utrett mojligheten att kombinera SL:s bussdepa i kvarteret Persikan pa Soder-
malm med bostidder. Vid en jaimforelse av de tva lokaliseringsalternativen dr bedomningen att en lokalisering
till kvarteret Fredriksdal ar battre, framfor allt ur risksynpunkt. I férhallande till hur bussdepén var ténkt att
utformas i kvarteret Persikan innebér lokaliseringen enligt detta planforslag ett antal omsténdligheter som ar
mer gynnsamma ur risksynpunkt;

e ikvarteret Persikan skulle bostdderna ligga ovanfor bussdepan vilket de inte gor i kvarteret
Fredriksdal,

e tankningsplatsen dr placerad helt utomhus,

e gaslagrets geometriska volym &r betydligt mindre,

e gaslager och kompressorer placeras pa grannfastigheten cirka 150 meter fran bostéderna.

Vad giller buller- och luftkvalitet bedoms de tva alternativen som likvérdiga.
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2.0OMRADESBESKRIVNING

Planomradet

Planomradet, som omfattar kvarteren Hammarby Gérd 10 och Fredriksdal 8 samt del av Enskede Gérd 1:1
och Hammarbyhdjden 1:1, ligger i den véstra delen av Hammarby Sjostad. Omréadet avgréinsas i norr av
Hammarby kanal, i s6der och véster av Hammarby Allé och i 0ster av Hammarbyverket. Vister om
Hammarby All¢ ligger Skanstullsbron och Johanneshovsbron, se figur 1.1.

Inom omradet finns idag stora lager- och industribyggnader med en mindre andel kontorsverksamhet.
Tomtytan &r nédstan helt ianspréktagen for byggnader samt angdrings- och lastzoner.

el L

[ i { ¥
Figur 2.1. Planomrddets vistra del. I bakgrunden syns Skanstullsbron och bakom den skymtar
Johanneshovsbron

Ndrliggande verksamheter

Hammarbyverket

Oster om planomradet ligger Hammarbyverket, som ir samigt av Fortum och Stockholms Stad, nedan kallad
Fortum. Hammarbyverket producerar varme till fjarrvirmenétet. Befintlig anldggning bestar av oljepannor,
elpannor och virmepumpar. Oljepannorna eldas framfor allt med biobrénsle. Forbranningen i pannorna
medfor utslapp till luft fran verket via den ca 100 meter hoga skorstenen. Avstand till nirmaste bostéder, i
Norra Hammarbyhamnen &r cirka 100 meter.

Hammarbyverket paverkar dven ndrmiljon genom bil- och battransporter till anldggningen. I dagslaget
kommer ca 70 % av transporterna med bét och resten med bil. Detta ger framst utsldpp till luft samt orsakar
buller.

Jehander och Betongindustri

Inom kvarteret Martensdal, soder om planomradet ligger Jehander AB som tar in ballast och Betongindustri
AB som tillverkar betong. Under den isfria tiden kommer leveranser av ballast med fartyg till s6dra
Hammarbyhamnen. Under 2006 tog Jehander in 148 fartygstransporter. Leveranser kommer vanligtvis en
géng per dygn, dag- eller kvillstid. Lossningen tar cirka 3-4 timmar. Vid hog beldggning kommer tva
leveranser per dygn och dé kan lossning dven ske efter 22:00 och innan 7:00. Fartygen lagger till ungefér i
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mitten av den del av kajen som ligger inom planomradet. Ballasten transporteras dérefter till anldggningen
soder om Hammarby All¢é via ett transportband som gar nagra meter ovanfor marken 80 meter ldngs kajen
Osterut och darefter mellan Hammarbyverket och planomradet.

Nar fartygen lossas anvidndes generatoraggregat ombord for stromforsérjning annars anvénds landanslutning.

Verksamheten genererar dagligen cirka 150 transporter vilket innebér 300 fordonsrdrelser per dag.
Fordonstransporterna bestér av betongtransporter, cementtransporter, ballasttransporter vid isldggning samt
Ovriga transporter. Transporter kan forekomma fore kl 07:00 och dven kvills- och nattetid. Transporter kan
antingen gé in via Hammarby All¢ eller soderifrén via Martensdalsgatan. Lastmaskin &r i drift inne pa
anldggningen fran kil 05:30.

Cement som Betongindustri anvinder i processen levereras med bulkbil och lagras i sex olika silos. Cement-
damm ér irriterande for andningsorgan och hud och kan ge allvarliga 6gonskador. Tillsatsmedlen levereras i
huvudsak i flytande form till tankar. Frén tankarna pumpas tillsatsmedlen via rérledningar till blandare. Till-
satsmedelstankarna &r invallade.

Hamnverksamheten i Sodra Hammarbyhamnen

Stockholms Hamn AB, nedan kallad Hamnen, bedriver hamnverksamhet i form av att tillhandahélla kaj-
platser for fartyg. Det gods som hanteras inom hamnen utgdrs framfor allt av grus, sand och oljor. Det &r
framfor allt fartygstransporter till Betongindustri och Fortum som anléper Sédra Hammarbyhamnen. Ar
2006 var antalet grustransporter med fartyg ca 200. Dessa fartyg lagger 1 dagsldget till cirka 80 meter dster
om Skansbron. Transporterna till Fortum é&r fa 1 dagsldget men bedoms 6ka i framtiden.

Tillstandsprocessen for hamnverksamheten pagar for tillfdllet och i ansdkan anges att godshanteringen
beddms kunna uppgé till 250 000 ton gods arligen vilket utgdr en 6kning. Detta antal inbegriper inte Fortums
transporter eftersom de har eget tillstdnd for sin verksamhet.

(| |

|” ||-.uf ! 4,; l .l

Stiilllverket stamstation Skanstull

Soder om Betongindustri ligger Stamstation Skanstull, en transformatorstation kopplad till kraftledningsnétet
i Stockholmsregionen. Stationen bestar idag framst av ett 220 kV gasisolerat stillverk. Ett nytt stillverk pa
400 kV strax soder om befintligt stéllverk &r under utredning. Planering pagar for att ldgga ner kraft-
ledningen i tunnel.

Transporter

I dagslédget gér storre transporter till Hammarbyverket via Textilgatan, vilket innebér att de inte passerar
planomrédet. Detta kan eventuellt komma att paverkas nér delar av Hammarby Sjostad inkluderas i
miljozonen for Stockholms innerstad, se under 7rafik sidan 10.
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3.PLANFORSLAG

Forslaget till utbyggnad redovisar en bussdepé och kontorsytor om cirka 50 000 kvm och cirka 380 lagen-
heter, se figur 3.1.

Omradet ndrmast virmeverket avses innehalla bussdepa och kontor. Bussdepan innehéller en underjordisk
del som stréicker sig under hela omradet med depé och kontor. Tankstille och verkstidder ligger i det Gvre
planet. Bussdepan ér i huvudsak kringbyggd med kontorsbyggnader for att skdrma av mot bostéiderna samt
for att 4 en fasad ut mot Hammarby Allé.

Hojderna péa bebyggelsen varierar fran cirka +15 meter till +39 meter. Bostadshuset langs Hammarby Allé
har en plush6jd pa 34-39 meter. Punkthusen och lamellhuset 4r négot lédgre. Langst ut pa kajen planeras ett
lagre hus for kontor och verksamheter. Johanneshovsbron och Skanstullsbron har en plushdjd pa cirka 35
meter och Skansbron pa cirka 13 meter. Hammarby Allé gér i upphdjt ldge ndrmast Skansbron jamfort med
planomradets bebyggelse.

Parkering ska ske i garage under bostadsbebyggelsen samt i en parkeringsvaning mellan uppstillningshallen
for bussarna och 6vre depédplanet. Inom bostadsdelen kommer ny gérdsyta att skapas.

o ; e g

(i

|I IIII | ol
Figur 3.1. Planforslag. Lilafirgade byggnader dr bostdder. Bld byggnader dr bussdepa och kontor. Kdlla:
Brunnberg och Forshed, AWL och Kjellander + Sjoberg.

Trafik

Samtliga bostider och lokaler kommer att ha god tillgang till kollektivtrafik eftersom omradet ligger i nira
anslutning till Tvarbanan. Avstandet till hallplatsen Martensdal blir omkring 300-500 meter. Som
komplement till Tvérbanan finns ocksé négra bussforbindelser.

Trafiken pé den del av Hammarby Allé som passerar planomradet kommer ar 2015 uppga till 6 800 fordon/
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dygn, se figur 3.2. Trafikflodet pa Skanstullsbron har berdknats till 30 000 fordon/dygn och pa Johannes-
hovsbron till 64 000.

Planforslaget bedoms alstra 1 900 fordonsrorelser/dygn varav 320 utgdrs av bussar. Verksamheten inom
bussdepan pagar dygnet runt. De flesta bussar kor ut fran depan mellan klockan 4:30 och 8:00 och kommer
tillbaka till depan mellan klockan 18:00 och 23:00.

Jehanders sodra infart frin gamla Hammarbyvéagen och Mértendalsgatan kommer att stdngas i samband
utbyggnad av ny gasanldggning i Martensdal. En ny forbindelse kommer att utredas.

Det finns planer pa att Hammarby Sjostads bostadsomrade ska inga i miljézonen for Stockholms innerstad
vilket bland annat innebér restriktioner for tung trafik. Tidigare var det sagt att miljozonen skulle inbegripa
Textilgatan. Nér detta beslut togs fanns inte planer pa bostéder inom planomrédet for Fredriksdal. Om detta
beslut genomfors kommer samtliga tunga transporter till Hammarbyverket och Jehander samt alla bussar till
bussdepan ga via rondellen vid Skansbron och passera forbi planerade bostidder vid Hammarby Allé. Den
geografiska avgriansningen av foreslagen miljozon behdver ses dver sé att de tunga transporterna kan
fordelas mellan Textilgatan och Hammarby Allé.

\ | = RE 7 £
LAY, g N - e ol :
Figur 3.2. Trafiksiffror pa gator och vigar i planomrddets ndrhet 2015.

Bussdepa

I bussdepan kommer det att finnas plats for 120 bussar som kor ut pad morgonen och in pé kvillen. Nar
dagens pass 4r slut ska varje buss tankas och tvéttas. Cirka hélften av bussarna behdver tankas tva ganger per
dag. Tankning och tvittning sker utomhus under ett skarmtak.

Kaj och hamn

I samband med genomforandet av planforslaget upphor kajen framfor bostéderna att vara allmén hamn. De
bogserbatar som angdr dér i dagsldget kommer att ligga framfor kontorsbebyggelsen. Jehanders grus-
transporter kommer att 14gga till framfor Hammarbyverket och transportbandet for grus kommer att véindas
och gé osterut till ny kajplats.

Framfor bostadsbebyggelsen byggs kajen ut for att fungera som vistelseyta och som sméabatshamn.
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4. LUFTKVALITET

For att bedoma de trafikrelaterade luftféroreningarna har berdkningar for partikelhalter for ar 2015
genomforts av SLB, Stockholms Luft- och Bulleranalys. Dessa berdkningar syftar till att redovisa paverkan
pa miljokvalitetsnormerna. Partikelhalterna ses d&ven som indikator for 6vriga luftféroreningar och de utgdr
grund for att bedoma planforslagets paverkan pa luftkvalitet.

NULAGET

Trafikrelaterade luftféroreningar

De trafikrelaterade luftféroreningshalterna inom planomradet, framfor allt i den véstra delen, paverkas
kraftigt av trafiken pd Hammarby Allé, Skansbron, Skanstullsbron och Johanneshovsbron. Miljokvalitets-
normen for partiklar overskrids lings Johanneshovsbron och Skanstullsbron. Inom planomradet ligger
halterna av kvéavedioxid och partiklar under miljokvalitetsnormens krav. Nuvarande bebyggelse &r relativt
lag och forsvarar inte utvadring av luftféroreningar i omradet.

Damning och utslapp till luft fran verksamheter

Hammarbyverket

Det ér i huvudsak forbranning i pannor som medfor utsléapp till luft av framfor allt stoft, svavel, kviveoxider
och koldioxid. Utsldppen sker genom den hdga skorstenen beldgen centralt 1 fastigheten. Fortum har planer
pa att bygga ett nytt virmeverk for eldning av pellets. I samband med ombyggnation planeras &dven en ny
skorsten langre bort fran vattnet. Spridningsberdkningar framtagna inom ramen for tidigare detaljplaner i
Hammarby Sjostad' har visat att paverkan av Hammarbyverkets utslapp till luft vid normaldrift dr liten i nér-
omréadet, speciellt i markniva. Inom 100-300 meter &r paverkan inte storre 4n i andra delar av Hammarby
Sjostad.

Klagomal pa rok har forekommit vid enstaka tillfillen i samband med driftproblem. Enligt uppgift fore-
kommer 1-2 klagomal per ar och det dr boende i Norra Hammarbyhamnen som klagat.

Hammarbyverket paverkar ndrmiljon d4ven genom bil- och fartygstransporter till anldggningen. Idag kommer
cirka 70 % av transporterna med fartyg och resten med bil. Enstaka klagomal pé lukt och rok fran fartyg har
forekommit. Enligt uppgift fran Hammarbyverket har det lett till att fartygens utslédpp atgérdats.

Betongindustris och Jehanders verksamhet

I fartygen som levererar grus ligger gruset 6ppet men fran kajen transporteras gruset i ett stingt transport-
band till anldggningen. Betongindustris andra produkter sdsom exempelvis cement och tillsatsmedel
levereras med tankbil och hanteras 1 ett slutet system. Inga nitrosa gaser bildas vid hantering.

Hamntransporter

Fartyg anloper idag kajen nedanfor planomradet och nedanfér Hammarbyverket. Emissioner fran fartyg
innehaller bland annat kvidveoxider, kolviten, koldioxid, partiklar och svaveldioxid. Betongindustris och
Fortums fartyg stédnger av sina huvudmotorer nér de ligger vid kaj. For sin elforsdrjning har de en hjdlpmotor
vilket ocksé medfor lokala avgasutslidpp. Fartygen till Fortum anloper mer séllan sommartid dé behovet av
olja for uppvarmning &r litet. Inga miljokvalitetsnormer dverskrids inom hamnomradet.

BEDOMNINGSGRUNDER

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormer &r bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla den lagsta godtagbara luftkvaliteten
som méanniska och miljo6 tal enligt befintligt vetenskapligt underlag. Tolkningen av normerna &r att de inte
giller for luft pa vigbanor. Lansstyrelsens uppfattning &r att eftersom normen ér satt for att skydda
minniskors hilsa sa giller den i omriden dir ménniskor vistas. Overskridanden pa platser dir méinniskor
vistas hogst tillfalligt bor daremot kunna accepteras®.

For nérvarande finns miljokvalitetsnormer géllande utomhusluft for kvavedioxid, kviveoxid, partiklar

! Detaljplan Mértensdal. Hoga huset, Hammarby Sjostad och Detaljplan for Hammarby Gard.
2 Miljokvalitetsnormer for luft. En vigledning for detaljplaneliggning med hinsyn till luftkvalitet.
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(PM10), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon och bly. I trafikmiljo ar framfor allt kvivedioxid, partiklar
och bensen relevanta att undersoka.

SLB:s berdkningar har visat att man klarade miljokvalitetsnormens krav for bensen i hela Stockholms-
regionen 2003 och dérfor behandlas inte bensen ytterligare®. SLB:s berdkningar visar dven att kvivedioxid-
halterna ligger under miljokvalitetsnormen inom planomrédet och dess omgivning och dérfor baseras
bedémningen av luftkvalitet pa partikelhalter.

Enligt plan- och bygglagen (PBL 2 kap 2§) far planldggning inte medverka till att en miljokvalitetsnorm
overtrads.

For partiklar (PM10) &r dygnsmedelvirdet dimensionerande och i redovisningen nedan dr det alltid detta
virde som asyftas. Dygnsmedelvirdet fir inte Gverskrida 50 pg/m’ mer &n 35 dygn per ér.

Boverkets forslag till skyddsavstand

For forbranningsanldggningar med en tillford effekt 6ver 250 MW rekommenderas ett skyddsavsténd till
bostidder pa 300 meter om brénslet utgors av olja och 700 meter om brénslet utgors av fastbransle. For buss-
terminaler med permanent uppstéllning av bussar rekommenderas ett skyddsavsténd till bostéder pa 200
meter. Boverkets rekommendationer baseras pa generella antaganden om buller, utslapp, brinsle och brénsle-
hantering.

Boverkets byggregler

Inomhusluft far inte innehalla fororeningar som medfor negativa hélsoeftekter eller besvérande lukt.

NOLLALTERNATIVET

Luftféroreningshalterna paverkas, féorutom av de generella bakgrundshalterna, av trafiken pa broarna och
vigarna véster om planomradet. I markplan ddr ménniskor vistas dr det framfor allt trafiken pa Skansbron
och Hammarby All¢ som star for det storsta lokala bidraget, se figur 4.1.

a’\ o \ \ \

Figur 4.1. Partikelhalter i nollalternativet, 2 meter och 25 meter ovan mark 2015.

Ju hogre upp desto storre blir paverkan fran trafiken pa Johanneshovsbron och Skanstullsbron och de hogsta
halterna av partiklar inom planomrédet forekommer pa 25-35 meters hojd i den véstra delen av planomrédet,
se figur 4.1. Miljokvalitetsnormen for partiklar klaras inom planomradet. Normen &verskrids dock ldngs
Johanneshovsbron och Skanstullsbron, det vill sidga pa 25-35 meters hdjd, strax véster om planomradet.
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PLANFORSLAGET

Planforslagets bebyggelse forsvarar utvadringen av luftféroreningar och medfor hogre luftféroreningshalter
laings Hammarby Allé. Samtidigt har den slutna fasaden lings Hammarby Allé en skdrmande effekt vilket
medfor lagre halter inne pa gérden i markplan. Portiken vid Hammarby Allé kommer att vara forsedd med
glas vilket hindrar spridning av luftféroreningar in pa garden.

Programsamrédets forslag till bebyggelse visade pa risk for overskidande av miljokvalitetsnormen for
partiklar 1dngs en stricka pa den véstra fasaden vid Hammarby Allé. Som en foljd av detta har bebyggelsen
forskjutits cirka fem meter Osterut och ddrmed sker en béttre omblandning och utspadning av den fororenade
luften. I och med denna atgéird klaras miljokvalitetsnormerna inom planomrédet, se figur 4.2 och 4.3.
Halterna ar dock fortfarande relativt hoga utmed stora delar av fasaden.

PM10 halt

B 27 - 39 pginv

39 - 50 pg/n?®

PM10 halt

B 27 - 30 pgime

39 - 50 ug/m*

- > 50 pg/m®

Figur 4.3. Partikelhalter med utbyggnadsforslaget, 15 respektive 25 meter ovan mark.
13
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Aven i utbyggnadsforslaget verskrids miljokvalitetsnormen for partiklar lings Johanneshovsbron och
Skanstullsbron. Omfattning av 6verskidandet &r samma som i nollalternativet det vill siga omfattningen av
overskidandet paverkas inte av planforslaget.

I Stockholm dér végtrafiken ar en stor lokal kalla till luftféroreningar &r halten vanligtvis som storst nédra
marken for att avta med hojden. I Fredriksdal dér utslipp fran végtrafiken dven sker i upphojt lage stimmer
inte detta, utan hoga halter av luftfororeningar aterfinns sévil pa 1ag som hog hojd. Johanneshovsbron och
Skanstullsbron berdknas tillsammans ha en fordonsméangd pa 6ver 94 000 fordon per dygn &r 2015. Broarnas
hdjd dr ca +35 m, vilket dr ungefér 1 nivd med de planerade byggnadernas takhdjd. I figur 4.4 visas en
principiell skiss dver hur luftféroreningar fran trafiken pa broar och pa lokalgatan paverkar planerad
byggnations fasad ut mot Hammarby Allé.

Figur 4.4. Partikelhalter med utbyggnadsforslaget, 2 respektive 7 meter ovan mark.

Partiklar i utomhusluft ar d&ven en betydande kéllla for partiklar inomhus. Hur och i vilken utstrackning
partiklar i utomhusluften tringer in i byggnader beror framforallt pa byggnadens system for ventilation,
otétheter i sjdlva byggnadsskalet och hur byggnader anvinds nér det géller fonstervadring, 6ppna dorrar och
dylikt.

Langs med Hammarby Allés bada sidor finns det och kommer det att finnas géng- och cykelbanor. Planerad
bebyggelse medfor en 6kning av partikelhalterna langs dessa strak jamfort med nollalternativet.

Exponering for trafikrelaterade luftféroreningar

Minniskor som bor och vistas i omraddet kommer att exponeras for relativt hdga halter av trafikrelaterade
luftfororeningar. Boende pa denna plats féar en storre exponering for bland annat inandningsbara partiklar
jamfort med boende i ett mindre utsldppsbelastat omrade.

Exponeringen for cyklister och gédende som passerar soder och véster om omradet kommer att 6ka jamfort
med nollalternativet. Fler individer kan saledes komma att utséttas for 6kade hélsorisker.

Damning och utslapp till luft fran verksamheter

Bussdepa

Bussdepéns paverkan pa luftkvaliteten utgdrs frimst av utslapp fran biogassystemet samt avgaser fran bussar
i drift. Uppskattningsvis kommer ca 120 bussar att rora sig inom bussdepan dagligen. Paverkan bedéms vara
storst pA morgonen nér bussarna startas upp.

Biogasbussar medfor utsldpp av kvidveoxider, partiklar, kolviaten och kolmonoxid men utsldppen ér betydligt
lagre &n vid anvéndning av dieselbussar. Biogasbussar har éven ldgre utsldpp &n etanolbussar. Kolvéte-
utsldppen fran dieselbussar innehaller bland annat bensen vilket inte ingar i emissionerna fran biogasbussar.

Avgaser fran biogasbussar anges lukta mindre dn avgaser fran dieselbussar och etanolbussar. Tankning av
biogas sker i helt slutet system och ddrmed beddms risken for paverkan pa luftkvaliteten som liten i samband
med tankning. Biogas bestar till storsta delen av metan, vilken dr en luktfri gas, men smé& méangder av ett
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luktdmne tillsétts gasen for att eventuella utslépp skall kunna upptéckas. Mindre lackor i ett otétt system
skulle darfor kunna orsaka viss lukt inom bussdepan. Det kommer ligga en kontorsbyggnad kombinerat med
ett glasat parti mellan bostdder och bussdepé som helt skdrmar av bostéderna fran bussdepan och dérmed
beddms bussdepans paverkan pé luftkvaliteten vid bostdderna som marginell.

Hammarbyverket

Avstandet mellan planerade bostdder och Hammarbyverket ér cirka 100 meter vilket ar betydligt mindre &n
det skyddsavstand pa 700 meter som Boverket rekommenderar. Bussdepdn kommer att ligga mellan verket
och planerade bostdder. Kontorsbyggnaden inom depan ar lika hog som bostadsbebyggelsen och utgdr
ddrmed en total avskdrmning mellan virmeverk och bostéder.

Utsléppen bedoms inte paverka luftkvaliteten inom planomradet nimnvért. Denna bedémning baseras pé att
paverkan fran verket i niromradet inte dr storre dn i andra delar av Hammarby Sjostad. Forhirskande vind-
riktning ar sydvéstlig vilket innebar att rokplymen vanligtvis fors bort fran planomrédet. Risken for negativ
paverkan vid normal drift bedoms dérfér som mycket liten. Berorda miljokvalitetsnormer overskrids inte
inom planomradet.

Lossning av pellets riskerar att orsaka damning. Det finns dock teknik med sluten hantering som atgérdar
problemet.

Betongindustri och Jehanders verksamhet

Betongindustri ligger cirka 120 meter soder om planerade bostdder. Hantering med cementpulver kan
medfora dammbildning och cementdamm ér irriterande for andningsorgan, 6gon och hud. Cementen
hanteras dock i ett slutet system och risken for dammbildning som paverkar utomhusluften bedéms som
mycket liten. Den begrénsade uppvirvling av partiklar som forekommer i Svrigt inom betongindustrin
beddms inte heller paverka luftkvaliteten inom planomradet pa grund av att det stora avstandet.

Hamntransporter

I samband med genomforandet av planforslaget kommer kajen framfor planomradet att upphora var allmén
hamn. Dirmed kommer samtliga fartygstransporter att lagga till lingre osterut, framfor Hammarbyverket.
Avstandet fran bostéder till ndrmaste kajplats blir cirka 75 meter. Fartygen avger avgasutsliapp nir de ligger
vid kaj och det finns en viss risk for storning till f6ljd av detta.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Inom ramen for projektet
For att uppna bésta mdjliga inomhusmiljo for bostidderna lings Hammarby Allé bor tilluften inte tas fran
fasad mot gatan utan fran gardssidan.

Ventilationssystemet for bussdepd bor anordnas s att utsuget forldggs langt fran bostdderna.
Utanfor detaljplanearbetet

Risken for stérande lukt frén fartygsutsldppen fran fartyg vid kaj kan minska genom att de far sin elfor-
sOrjning via landuppkoppling.

Stockholms stad bor infora restriktioner for dubbdick eftersom det kommer att medfora vésentligt bttre
luftkvaliteten inom och i anslutning till planomradet och dirmed mindre negativa hilsokonsekvenser for
boende, géende och cyklister.
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5.BULLER

Storande buller drabbar i dag ménga manniskor med t ex stord sémn och sdmre vélbefinnande som f6ljd. For
hdga ljudnivéer kan bland annat ge hjért- och kédrlsjukdomar, sémnrubbningar och koncentrationssvarigheter.

Vid bedéomning av bullerstérningar anvénds métten ekvivalent ljudniva som &r ett slags genomsnittlig ljud-
niva for dygnet och maximal ljudniva som &r den hogsta ljudnivan under en viss period. Trafikbuller méits i
decibel A, dB(A). Talmaskering, dvs nir bullernivan blir sd hog att det blir svart att uppfatta tal, sker vid
ljudnivaer 6ver 60 dB(A). Paverkan pa somn har konstaterats vid ljudnivaer éver 40 dB(A).

NULAGET

Planomradet utsitts framfor allt for buller fran omgivande vdgar men paverkas dven av det generella bak-
grundsbullret i staden. Bakgrundsnivén &r cirka 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Intilliggande verksamheter
och fartygstrafik &r ytterligare kéllor till buller.

Hammarbyverket

Buller fran Hammarbyverket kommer fran sjdlva anldggningen (pumpning av olja frén tankbilar och lossning
av tripellets), fran lossning av fartyg vid kaj och fran transporter. Dessa verksamheter ar framfor allt
lokaliserade till norra delen av anldggningen, vid kajkant och mellan oljecisternen och skorstenen invid
Hammarby kanal. Den dominerande bullerkéllan &r lossningen av fartyg. Enligt tidigare utredningar
berdknas bullernivén fran ovrig verksamhet i verket inte overstiga 40 dBA ekvivalent ljudniva vid tomtgréns.

Jehander och Betongindustri

Buller kommer framfor allt frdn Jehanders grusbétar som lossar vid kajen framfor planomradet. Méatningar
visar att bullernivaerna fran sjélva transportbandet dr under gillande riktvarden dag, kvill och natt. Bullret
genereras huvudsakligen fran en generator for stromforsorjning. Lastbilar till Betongindustri medfor cirka
300 fordonsrorelser per dygn. For mer detaljerad beskrivning se kapitel 2.

Buller frin sjofarten

I Hammarbyleden norr om planomradet passerar varje ar cirka 4 400 fartyg och 33 000 fritidsbétar'.
Fartygens hastighet dr generellt 14g men bullret 4r lagfrekvent vilket kan upplevas som storande. Sommartid
4r det en omfattande trafik med fritidsbétar i kanalen. Aven sma fartyg exempelvis Waxholmsbétar fore-
kommer.

BEDOMNINGSGRUNDER

Nationella riktvarden for trafikbuller

For att motverka ohélsa och délig boendemiljo faststillde riksdagen i mars 1997 riktvarden for trafikbuller,
se tabell 5.1. Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostéder. I riksdagsbeslutet
anges att i de fall utomhusnivén inte kan reduceras till riktvirdesnivaerna bor inriktningen vara att inom-
husvirdena inte overskrids.

Tabell 5.1. Nationella riktvéirden for trafikbuller vid bostdder.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus
Vid fasad 55
Pa uteplats 70

! Uppgift fran Stockholms hamnar, Bevaknings- och trafikcentralen.
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Stockholms stads kvalitetsmal

Trafikbuller och planering

Att bostaden har tillgng till minst en tyst sida dr grundldggande i planeringen for bostéder i Stockholm.
Vilken ljudniva som kan accepteras pa den tysta sidan varierar med omsténdigheterna, 40-45 dB(A) dr mal-
sdttningen. Avsteg kan vara nodviandiga men nivan ska inte overstiga 55 dB(A). Detta redovisas ndrmare i
rapporterna Trafikbuller och planering I-111.

Rapporterna redovisar riktlinjer for hur bullerfrdgan bor hanteras vid bostadsbyggande i Stockholm dér det
ofta dr svart att fullt ut klara riksdagens generella riktvarden for trafikbuller. Behovet av bostéder 1
tétortsndra ligen med goda kommunikationer medfor att man behdver bygga ocksé dar buller fran trafiken
Overstiger riktvardena.

Kvalitetsmal enligt rapporten “Trafikbuller och planering”
» 30 dB(A) ekvivalent ljudniva och 45 dB(A) maximal ljudnivé inomhus
» 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, balkong, uteplats och rekreationsytor i titbebyggelse
» 40 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadens tysta sida
» 70 dB(A) maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats

Till dessa varden finns det dock s.k "avstegsfall”, se nedan.

Avstegsfall A

Fran riktvérdena ovan gors avsteg for att innehélla maximal ljudniva 70 dB(A) samt 55 dB(A) ekvivalent-
nivé utomhus vid bostadsfasad. Samtliga lagenheter har dock betydligt l4gre nivéer &n 55 dB(A) utanfor
minst hilften av boningsrummen.

Avstegsfall B

Fran riktvérdena gors avsteg for att innehalla maximal ljudniva 70 dB(A) samt 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid bostadsfasad. Samtliga ldgenheter har dock hogst 55 dB(A) utanfor minst hélften av
boningsrummen.

Ljudklassning av bostdder enligt Svensk Standard

I Svensk Standard SS 02 52 67 anges vérden for ljudklassning av bostider, se tabell 5.2. Riktvardena avser
trafikbullernivéer inomhus. Ljudklass C anges som miniminivé i Boverkets byggregler. Ljudklass B kan
sdgas ge 50 % hogre ljudstandard &n ljudklass C och ljudklass A dubbelt sa hog ljudstandard.

Tabell 5.2. Ljudklassning av bostdder enligt Svensk standard, SS 02 52 67.

Hogsta trafikbullerniva dB(A) i bostadsrum
Ljudklass A | Ljudklass B | Ljudklass C | Ljudklass D
Ekvivalent niva 22 26 30 34
Maximal niva, natt 37 41 45 49
Maxvirdet far dverskridas 3 ganger per natt (22.00 - 06.00).

Ljudklassning av kontor enligt Svensk Standard

I Svensk Standard SS 02 52 68 anges riktvarden for inomhusljudnivéer for bland annat kontor. Ljudklass C
anger 40 dB(A ekvivalent ljudniva och 55 dB(A maximal ljudniva. Ljudklass C tillampas som minimikrav i
svenska byggnader.

Buller fran verksamheter

For buller fran verksambheter tillimpas Naturvardsverkets riktvirden for externt industribuller, se tabell 5.4.
Nar nya bostdder byggs i anslutning till befintlig industri ska riktvérden for nyetablering tillimpas. Dessa
riktlinjer ska dven tillimpas pé trafikbuller inom anldggning. For trafiken till och fran verksamheter, pa det
allménna végnaétet, géller riktvarden for trafikbuller.
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Tabell 5. 3. Naturvardsverkets riktviirden for externt industribuller. Riktviirden gdller vid nyetablering.

Ekvivalent ljudniva i dB(A) Maximal ljudniva dB(A)
Dag Kvall kl 18-22, Natt Natt kl 22-07
kl 07-18 sOn- och kl 22-07
helgdag
kl 07-18
Arbetslokaler (ej bullrande 60 55 50 -
verksamhet)
Permanentbostader, 50 45 40 55
utbildnings- och vardlokaler (ej vardlokaler)
PLANFORSLAGET
Trafikbuller
Fordonstrafik

Bostadshusen kommer att vara utsatta for buller fran trafiken p& Johanneshovsbron, Skanstullsbron, Skans-
bron, Hammarby Allé och Tvirbanan. Trafikbullret har berdknats né upp till 65 dB(A) ekvivalent ljudniva
vid bostadsfasaden mot Johanneshovsbron och Hammarby Allé och 56-60 dB(A) mot lokalgatan i plan-
omradet, se figur 5.1. Ddrmed Overstiger trafikbullret det nationella riktvirdet och stadens kvalitetsmal om
hogst 55 dB(A) vid nybyggnation. Vid de tva punkthusen i mitten av planomradet klaras det nationella
riktvérdet. Den ekvivalenta ljudnivan fran Tvarbanan har berdknats till 50 dB(A).

Bebyggelsen har placerats och utformats sé att den bildar en sammanhéngande avskdrmning mellan gator
och gérdssida. Absorbenter och avskédrmande glaspartier planeras till de 6ppna portikerna. Utbyggnad enligt
planforslaget medfor huvudsakligen ekvivalentnivaer pa hogst 55 dB(A) pa gardssidan. Bullernivaerna for
planerad bostadsbebyggelse r;

- Byggnad lings Hammarby Allé: 61-65 vid gatufasad. 55 dB(A) mot gardssida.

- Lamellhuset: 55 dB(A) pa storre delen av gatufasaden, mindre delar mot Hammarby Allé och mot
vattnet omrade har 56-60 dB(A). 55 dB(A) pa gérdssidan.

- Punkthusen vid vattnet: 56-60 dB(A) mot vattnet och delar av véstra fasaden. 55 dB(A) lidngs 6vriga
fasader.

- Punkthusen mitt i planomraddet: 55 dB(A) vid alla fasader.

Vid den mest utsatta fasaden mot Hammarby Allé har de maximala ljudnivaerna frén végtrafiken beréknats
uppga till 85 dB(A). Maximalnivan fran Tvarbanan overstiger inte 70 dB(A).

De hogsta maximala ljudnivierna generas av tung trafik. Dessa nivéer berdknas uppsta cirka 600-700 génger
om dagen beroende pa hur lastbilar till Jehanders kér. Aven tidpunkten nir den tunga trafiken kor dr viktig
for risken for bullerstorning. Det ar framfor allt bussarna som kommer att kora forbi bostdderna mellan 4:30-
7:00 och pé sena kvéllar som beddms var storande

Med genomtinkt lagenhetsplanering och skdrmar pa balkonger pa vissa ldgenheter kan avstegsfall B klaras
for samtliga bostéder vad géller trafikbullret. For inomhusbullret finns ambitionen att bostéder ska ha ljud-
klass B.
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Dar ej annat anges gdller hela fasaden

Ekvivalent ljudnivd for dygn vid fasad
Frifdltsvdrden

messsssssssssm 61 — 65 dB(A)

56 — 60 dB(A)

51 — 55 dB(A)

Figur 5.1. Trafikbuller inom Fredriksdal. Killa : AF-Ingemansson AB

Fartygstrafik

Planomradet utsitts dven for buller fran passerande béatar, speciellt sommartid. Batbullret bedoms inte
overskrida 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Aven brodppningen genererar buller. Boende i Norra Hammarby-
hamnen har inte klagat pa detta buller och risken for bullerstérning fran broSppningen bedéms som liten.
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Buller fran verksamheter
Forutom buller fran befintliga anldggningar tillkommer en bullerkélla i form av bussdepén.

Jamfort med programforslaget har utformningen reviderats for att forbéttra bullersituationen vid bostdderna.
I programskedet behdvdes skdrmtak pa vissa stédllen inom bussdepén for att klara riktvérdena for externt
industribuller. Forandrad utformning med kontorsbebyggelse kompletterat med glasat parti medfor att
skdrmtak inte behovs. I planforslaget finns dven utskjutande kontorsdelar ned mot vattnet som skdrmar av
bullret fran hamnverksamheten.

De ekvivalenta och maximala bullernivierna fran industriverksamheterna har berdknats. Berdkningen
beaktar verksamheterna vid bussdepan, Hammarbyverket, fartygstransporter samt fordonstransporter inne pa
Jehanders verksamhetsomrade, se figur 5.2.

3

%—  Fortum-bat

Betongindustri-bat

\Betongindustri astbi

/

Figur 5.2. Verksamheternas bullerkdllor. Kiilla: AF-Ingemansson AB.

Bussdepa och kontor

Denna verksamhet kommer att generera buller bland annat fran kdrning av bussar inne pa omradet, tankning,
tvittning m m. Verksamheterna forldggs bade inomhus och pa 6ppna korytor inom bussdepan. Mellan
bostadsbebyggelsen och bussdepén finns en kontorsbebyggelse vilket skdrmar bullret fran bussdepan. Dér-
med klarar bussdepans buller riktvirdena for externt industribuller vid bostédderna.

Bade kontoren och bussdepan har behov av ventilation. Ventilationsanordningar genererar ett lagfrekvent
buller och for detta ljud tillimpas riktvardena for externt industribuller. Det finns en risk att ventilations-
anordningar for kontor och bussdepa blir ytterligare en kélla for bullerstérning, speciellt for boende i
lamellhuset. For att undvika det &r det viktigt att lige, utrustning mm beaktas i projekteringen, se nedan
under Behov av dtgdrder eller anpassning.
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Jehanders och Fortums battransporter
Jehanders fartyg som idag lossas vid kajen framfor planomradet kommer att lagga till framfor Hammarby-
verket efter detaljplanens genomforande.

De ekvivalenta ljudnivéerna fran industriverksamheten dagtid har berdknats till hogst 50 dB(A). Dérmed
klaras Naturvardsverkets riktvirde for externt industribuller dagtid.

Kwvills- och nattetid 4r omfattningen av verksamheterna begransad men tranporter med bét kan forekomma.
Vid lossning av Jehanders grusbat nattetid med hjélpmotorer verstiger ekvivalent ljudniva riktvérdet 40
dB(A) vid bostadshuset ovanfor trappan till Skansbron, se figur 5.3. Den maximala ljudnivan fran batarna
understiger riktvardet 55 dBA nattetid vid samtliga bostadsfasader.

—

Ekvivalent ljudnivd vid fasad nattetid

Frifdltsvdrden
< 40 dB(A)

Ekvivalentl ljudnivd 5 m over mark nattetid

50 dB(A)
w45 dB(A)
40 dB(A)

Figur 5.3. Ekvivalenta ljudnivder nattetid vid lossning av Jehanders grusbdt. Killa: AF-Ingemansson AB.

Om béde Jehanders grusbat och Fortums bét lossar samtidigt nattetid kommer ekvivalent ljudniva att 6ver-
stiga 40 dB(A) dven vid ett av punkthusen. Sannolikheten for att tva batar ligger inne och lossar samtidigt
beddms som mycket liten. Riktvérdet for externt industribuller nattetid kan klaras genom att forse Jehanders
fartyg med landstrém for lossningen av grus.
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Jehanders fordonstransporter

Jehanders sodra infart kommer att paverkas av utbyggnaden av gasstationen vilket kan leda till fler
transporter pA Hammarby Allé. Nér fordonen befinner sig p4 Hammarby All¢ &r det riktvirdena for
trafikbuller som ska beaktas. For transporter inne i verksamhetsomradet &r det riktvérdena for externt
industribuller som géller.

Tunga transporter inne pa Jehanders verksamhetsomrade berdknas medféra maximala ljudnivéer Gver 55
dB(A) vid ndrmast beldgna bostadsfasader. Ddrmed 6verskrids riktvardet for maximal ljudnivé nattetid. Med
en skdrm kan riktvardet klaras, se nedan under Behov av dtgdrder eller anpassning.

Mojligheten att fa till stdnd en ny infart till Jehander soderifrdn kommer att utredas, se nedan under Behov av
drgdrder eller anpassning.

Sammantagen bullersituation

Planomradet utsitts for olika bullerkillor dér trafikbullret i vaster dominerar. Intilliggande verksamheter och
fartygstrafik ar ytterligare kéllor till buller. Fléktbuller frén ventilationsaggregat pa planerad kontors-
bebyggelse och till bussdepa ér tillkommande bullerkallor.

Med ldmplig planldsning och andra atgérder som bursprék, skidrmar pa balkonger m.m. kan avstegsfall B
klaras for samtliga bostdder inom planomradet. Ddrmed kommer minst hilften av boningsrummen i varje
bostad ligga mot en sida dar det ssmmantagna bullret inte 6verstiger 55 dB(A).

Bakgrundsnivéan i denna del av Stockholm ar cirka 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Planerad bebyggelse
skdrmar bakgrundsbullret till viss del och ljudnivan i markplan pa gérdarna ligger mellan 51-55 dB(A).
Uteplatser med hogst 70 dB(A) maximalniva och 55 dB(A) ekvivalentnivé kan anordnas pa gardar samt pa
de flesta balkonger.

Risk for bullerstorning

Baserat pa information om stérning fran trafikbuller i nybyggda bostéder i rapporten Trafikbuller och
planering II och socialstyrelsens rapport Miljokonsekvensbeskrivning och hélsa bedoms det finnas risk att
boende inomplanomradet kommer att uppleva sig bullerstorda. Detta géller framfor allt boende 1 byggnaden
langs Hammarby All¢é dér bullernivén vid den mest exponerade sidan ligger upp mot 65 dB(A). Omradet dr
utsatt for olika bullerkallor vilket, enligt Trafikbuller och planering I, ar en faktor som Okar risken for
bullerstdrningen.

Inom ramen for detaljplanearbetet har atgérder for att minska risken for bullerstorning studerats och, om
mojligt beaktats. Utover fordndrad bebyggelseutformning, absorbenter och lokala skdrmar m.m. planeras
ljudklass B for bostddernas inomhusmiljo. Detta innebér att bullernivan inomhus inte ska dverstiga 26 dB(A)
ekvivalent ljudniva. Det ger 50 % hogre ljudstandard &n vad riktvérdet for trafikbuller, 30 dB(A), ger och
innebdr att en god ljudmilj6 uppnas inomhus, vilket minskar risken for att boende kinner sig bullerstorda. I
mdjligaste mén har sovrum placerats in mot gardarna for att minska risken att storas nattetid och for att
mdjliggora for boende att sova med fonstret Oppet. Ljudklass B innebdr en maximal ljudniva pa hogst 41
dB(A) med stingda fonster. Grinsen for att vakna ligger for de flesta ménniskor pa 45 dB(A) och ddrmed
bedoms risken att fA somnen stdrd av bussar och andra tunga fordon som liten.

Bussar, batar och ventilationsanordningar genererar ett ldgfrekvent buller som ofta uppfattas som stérande
och detta bor beaktas vid dimensionering av fasader.

Samlad bedémning

Samtliga ldgenheter inom planomradet klarar avstegsfall B. Trots det bedoms risken for bullerstdrning,
speciellt i byggnaden med fasad mot Hammarby Allé, ssmmantaget som stor. Hoga bullernivaer medfor
dven en Okad risk for hélsokonsekvenser som exempelvis hjért- kirlsjukdomar. Utdver planerade atgérder
inom planomrédet behovs darfor ytterligare atgérder, se nedan.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Inom ramen for detaljplanearbetet

Landbaserad el for batar

For att klara riktvardet for externt industribuller nattetid maste Jehanders fartyg forses med landstrom vid
lossning. Pé sa sdtt undviks bullret fran hjdlpmotorerna.
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Bullerskédrm vid Jehander/Betongindustri

I det fortsatta arbetet maste utformningen av bullerddmpande atgérd vid Jehanders grans mot Hammarby
Allé studeras mer detaljerat. Bullerberdkningen visar att det behdvs en skdrm pa cirka 5 meter, eller en
alternativ atgéird med samma bullerddimpande funktion, for att riktvardet for externt industribuller nattetid,
maximal ljudniva om hdgst 55 dB(A) vid bostéderna ska klaras.

Hoga krav pa inomhusbullret

Det &r mycket viktigt att alla bostéder far minst ljudklass B. I huset lings Hammarby All¢é bor sa bra ljud-
miljo som mojligt efterstravas inomhus. Kravet for hogsta trafikbullernivaer inomhus kan innehallas med
lampligt val av fonster, fasad och uteluftdon. Speciell hinsyn maste tas till det lagfrekventa bullret fran
bussar, fartyg och ventilationsanléggningar.

Ventilation for kontor och bussdepad
I projekteringen av kontor och bussdepa ér det viktigt att ventilationsanordningarna placeras sa langt bort
fran bostdder som mojligt och de bor forses med bésta tdnkbara ljudisolering for att inte skapa ytterligare en

tillkommande bullerstérning. Minimikravet &r att fliktar genererar buller pa hogst 30 dB(A) vid bostédernas
fasad.

Utanfor detaljplanearbetet

Tung trafik till verksamheterna

For att minska den tunga trafiken forbi bostdderna inom planomradet bor méjligheten att f4 bort hela eller
delar av den tunga trafiken frin Hammarby Allé utredas. Det dr svart att fa bort busstransporterna eftersom
de till 6vervdgande del har malpunkter i centrala Stockholm. Diarmed éterstar virmeverkets och Jehanders/
Betongindustris transporter. En viktig faktor for att minska transporterna dr att Jehander har kvar mgjligheten
att nd sitt verksamhetsomrdde soderifran vilket kommer att utredas.

En annan tdnkbar 16sning dr att en del av de tunga transporterna gar via Textilgatan. Problemet med att ha
tung trafik pa Textilgatan &r att den passerar Fryshuset ddr manga unga manniskor ror sig. Denna transport-
vig medfor dven att tunga fordon méste korsa Hammarby Allé och Tvérbanans spér samt att den tunga
trafiken passerar en kortare stricka av planerade bostdder. For att minimera risken for stdrningar for boende
inom planomrédet och for elever pa Fryshuset bor den tunga trafiken styras s att den anvander Textilgatan
under de tidpunkter da Fryshuset ar stdngt exempelvis innan kl 07:00 och efter k1 22:00.

Det bésta vore om en ny infart sdderifran kan anldggas till Jehander/Betongindustri. Om det dr majligt att
ordna en infart som inte medfor konflikt med Fryshuset och planerad gasanldggning skulle alla transporter
till Jehander och Betongindustri kunna ga denna vig. Om konflikten med Jehander kvarstar bor samma
trafikfordelning som beskrivs ovan appliceras.

Bullerddmpande asfalt och absorberande skdrmar

Genom att minska trafikbullret fran broarna och Hammarby Allé kan bullersituationen inom planomréadet
ytterligare forbattras. Med exempelvis bullerddmpande asfalt och/eller ljudabsorberande skdrmar ddmpas
trafikbullret vid kdllan och man far en forbattring inom ett storre omrade. Omkringliggande gator och véigar
bidrar med olika bullernivéer vid planomradet. Hammarby Allé ger det storsta bidraget vid stora delar av
fasaden lidngs gatan och att forse Hammarby Allé med bullerddmpande asfalt berdknas medfora ungefar 3
dB(A) lagre bullernivéer. Denna atgérd bor kombineras med bullerddmpande asfalt eller ljudabsorberande
bullerskdrmar pé Skansbron, Skanstullsbron respektive Johanneshovsbron.
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6.RISK OCH SAKERHET

Beskrivningen nedan baseras pa de riskanalyser som har tagits fram under planprocessen. Forst gjordes
oversiktliga studier i Inledande riskanalys — Fredriksdal mm, vilka fordjupades i Riskanalys Fredriksdal
avseende tredje man, grovanalys. Slutligen har de mest kritiska riskobjekten i bussdepén studerats nérmare
vilket redovisas i Teknisk riskanalys for bussdepa vid kv. Fredriksdal avseende tredje man. Riskanalyserna
omfattar dven den indirekta paverkan fran bussdepan det vill sdga vilka och hur angriansande verksamheter
paverkar bussdepén via sé kallad dominoeffekter som i sin tur kan komma att paverka tredje man.

NULAGET

Hammarbyverket

Planomrédet gransar i dster till Hammarbyverket som distribuerar fjarrvarme och vars verksamhet kan
medfora risker. Inom anléggningen finns virmepumpar, fjarrkyleanldggning, elpannor samt oljepannor.
Viarmepumparna ér placerade pa sddra sidan av Hammarby Allé, se figur 6.1.

I oljepannorna é&r det frdmst bioolja som eldas, men ibland anvénds &ven eldningsolja 1 (Eol). Biooljan for-
varas i tva cisterner som rymmer 3 000 m’ respektive 6 000 m’. Eol forvaras i en cistern som rymmer
60 m’. Biooljorna levereras huvudsakligen med fartyg. Eldningsoljan levereras med tankbil.

En utveckling av verksamheten i form av ett nytt bioeldat kraftvirmeverk planeras inom Hammarbyverket.
Biobrénslet blir torkade pellets. Véster om virmepumparna i Martensdal planeras anldggandet av en gas-
blandningsstation och gaslager.

branse/_+
asficka

Figur 6.1. Hammarbyverkets nuvarande och nya verksamheter.
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De riskkallor som verksamheten i Hammarbyverket medfor, med beaktande av framtida utveckling ér;

Blandningsstation och fordonsgasanlédggningen (planeras ligga sdder om Hammarby All¢)
Gasledning (mellan fordonsgasanldggningen och bussdepéan)

Hanteringen av kemikalier exempelvis ammoniak

Explosions- och brandrisk i pannor och lagring av framtida pelletslager

Kolmonoxid (gasmolnsexplosion)

Transport av farligt gods

I dagsliget gér verkets godstransporter, inklusive farligt godstransporter, via Textilgatan vilket innebar att de
inte passerar planomradet. De ursprungliga planerna for Hammarby Sjdstad angav att verkets tranporter
skulle g& via Hammarbybacken och Hammarby Allé niar omradet var fardigbyggt. Darmed kommer farligt
godstransporterna passera planomradet. Hammarbybacken och Hammarby Allé fram till Textilgatan samt
Textilgatan dr klassade som sekundéra transportleder for farligt gods.

Betongindustri och Jehander

Sydost om planomradet ligger Betongindustri och Jehander. Risken med betongindustrin dr framfor allt
hantering av cementpulver dédr dammbildning kan ske vilken kan orsaka dammexplosion.

Stallverk

Soder om Betongindustri ligger en transformatorstation. Stationen bestar idag framst av ett 220 kV gas-
isolerat stillverk. Ett nytt stdllverk pa 400 kV strax soder om befintligt stdllverk &r under utredning. Risker
som kan forekomma ér att stdllverket skulle kunna utgdra en tdndkalla.

BEDOMNINGSGRUNDER
Riskhdnsyn vid fysisk planering
Ett flertal olika lagar reglerar nér riskanalyser skall utforas. Enligt plan- och bygglagen ska bebyggelse

lokaliseras till mark som &r lampad for &ndamalet med hénsyn till boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhéllen
bebyggelse skall utformas med hénsyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.

Boverkets forslag till skyddsavstand

For forbranningsanldggningar med en tillford effekt 6ver 250 MW rekommenderas ett skyddsavstand till
bostider pa 300 meter om brénslet utgors av olja och 700 meter om bréinslet utgdrs av fastbransle. For buss-
terminaler med permanent uppstéllning av bussar rekommenderas ett skyddsavstand till bostdder pa 200
meter. Rekommendationerna baseras pa generella antaganden om buller, utslépp, bransle och brénsle-
hantering. Dessa avstdnd anvénds sédllan som dimensionerande i riskanalyser d& avstanden endast ar
rekommendationer och dr ett samlat uttryck for storningar och risker med avseende pa miljo, hilsa och
sdkerhet.

Lansstyrelsens rekommendationer

Léansstyrelsen 1 Stockholms &n anger i ”Riskhinsyn vid ny bebyggelse” att om bebyggelse planeras inom ett
avstdnd mindre dn 100 meter fran véig for transport av farligt gods sé skall en riskanalys utgora ett av besluts-
underlagen i planirendet. For vigar med transporter av farligt gods rekommenderar linsstyrelsen foljande:

e 25 meter byggnadsfritt bor Idimnas nidrmast transportleden.

e Tit kontorsbebyggelse ndrmare dn 40 meter fran vigkant bor undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamheter ndrmare dn 75 meter fran
vigkant bor undvikas.

Avsteg kan goras om en fordjupad riskanalys utfors som visar att den planerade bebyggelsen blir lamplig
med hénsyn till behovet av skydd mot olyckshéndelser.

Vigar med stora floden av farligt godstransporter dr klassade som priméra alternativt sekundéra transport-
leder for farligt gods. Det ar framfor allt pa denna typ av vagar som fordjupade riskanalyser behdver goras. 1
stadsmiljoer sker ocksé transporter av farligt gods utanfor det rekommenderade végnitet beroende pé slut-
malets lokalisering. Aven dessa vigar kan behdva studeras vad giller riskbilden.
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PLANFORSLAGET

Planforslaget medfor att bostiader lokaliseras cirka 100 meter frain Hammarbyverket. Bostdderna grénsar dven
till den planerade bussdepén for biogasbussar vilken lokaliseras till den dstra delen av planomradet. Bade
bussdepan och nuvarande verksamhet vid Hammarbyverket, med beaktande av planerad utokning, medfor
risker som maste belysas med anledning av nérhet till planerade bostider.

Bussdepan grénsar i oster till Hammarbyverket. Férutom att bdde bussdepan och Hammarbyverket var for
sig utgor riskobjekt medfor planforslaget att de bada verksamheterna kan komma att paverka varandra, bade
nér det giller en dkad risk for olycka men ocksa att en olycka vid den ena anldggningen kan innebéra
paverkan pa driften eller orsaka en annan olycksrisk (s.k. dominoeffekt) vid den andra anlédggningen. Nér det
giller dominoeffekten har dven paverkan fran Betongindustri och stédllverket utretts.

Avstandet mellan planerade bostédder och Hammarbyverket &r cirka 100 meter. P4 dstra sidan om Hammar-
byverket byggs bostédder i kvarteret Hammarby gard pa cirka 85 meter avstidnd. Risksituation for dessa
bostédder har bedomts som acceptabel. Mellan bostdderna i Hammarby gard och Hammarbyverket finns
skdrmande kontorsbebyggelse. Mellan bostidderna i kvarteret Fredriksdal och verket byggs en kontors-
byggnad som helt skéirmar av bostdderna fran Hammarbyverket, se figur 6.2.
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Figur 6.2. Profil 6ver planforslaget Till vinster visas Hammarby Allé och bostadsomradet, mitt i omrddet
ligger bussdepdn med en kontorsbyggnad nirmast bostiderna. Till héger i bilden visas grdnsen till
Hammarbyverket. Killa: Brunnberg och Forshed, AWL och Kjellander + Sjoberg.

Planerad bussdepd inom Fredriksdal

Bussdepan kommer att ha plats for uppstéllning, tankning, tvétt och verkstad for cirka 120 biogasdrivna
bussar. Det finns olika forslag pé hanteringsstrategin for biogasen. Det alternativ som ar aktuellt ar att gasen
levereras till bussdepan fran en ny blandningsstation med gaslager som Fortum planerar forligga pé sodra
sidan av Hammarby Allé, se figur 6.1. Gasen kommer att utgéra en blandning av biogas och naturgas (LNG).
Gasen gar vidare i ledningar under Hammarby All¢ till tankplatser pa bussdepan.

Att forldgga bostdder i niarheten av en bussdepa for biogasdrivna bussar har tidigare utretts for kvarteret
Persikan. Slutsatsen i den riskanalysen var att bussdepan gar att kombinera med bostider. Individ- och
sambhaéllsrisken for tredje man ansags vara liten och ddrmed acceptabel. I forhallanden till hur bussdepén var
tankt att utformas i kvarteret Persikan innebér lokaliseringen enligt detta programforslag ett antal
omsténdligheter som dr mer gynnsamma ur risksynpunkt;

e Bostdderna ligger inte i direkt anslutning till bussdepéans verksamhetsutrymmen. Mellan bostadshus
och bussdepéns verksamhetsutrymmen (uppstéllningsplats, verkstad mm) &r det cirka 17 meter.
Endast bussdepéns ramp byggs dikt an mot bostddernas underjordiska forradsplan. I markplan finns
en kontorsbyggnad eller en glasad avskdrmning mellan bostéder och bussdepa.

e Tankningsplatsen ér placerad helt utomhus,
e Gaslagrets geometriska volym #r betydligt mindre, cirka 38 m® jamfort med 150-250 m’,

o Gaslager och kompressorer placeras pa grannfastigheten, cirka 150 meter fran bostidderna.
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En omsténdighet ar sdmre ur risksynpunkt och det ar att Hammarbyverket gransar till planomradet. Féljande
verksamheter har studerats for att identifiera och vérdera de risker som eventuellt kan foreligga.

1. Tankningsplatsen (tankningsutrustning)
2. Biogasbussar som tankas

3. Uppstillningshall

4. Verkstiader

Tankningsplatsen placeras utomhus i fastighetens dstra del. Avstandet frén ndrmaste bostad till tankplatsen
ar 70 meter. Fran gaslagret leds gasen via en fast tankningsutrustning, Tankningsutrymmet kommer att forses
med sdkerhetshdjande atgirder, bland annat ett Gvervakat sikerhetssystem sé att bussarna inte utsitts for
overtryck. Tankningsplatsen blir &ven konstruerad for att hantera en potentiell gaslédcka pé ett sékert sitt.
Risken med tankningsplatsen i forhallande till Hammarbyverket &r framfor allt dess avstand (cirka 15 m) till
de planerade stéllverken pa verket. Ett gasldckage i kontakt med stéllverken kan leda till brand.

Risken inom uppstillningshallen utgdrs frimst av ett gaslickage fran bussens gassystem samt uppkomsten av
en brand. Riskerna inom verkstaden bedoms utgoras av gasutsldpp, brand samt hantering av brandfarliga
varor sd som olja etc.

Hammarbyverket

Forutom befintliga riskobjekt inom Hammarbyverket beaktas dven Fortums planer pa att vidareutveckla
verksamheten. Planerad utvidgning kommer att besta av ett nytt bioeldat kraftvirmeverk med eldning av
pellets. Det innebér att ytterligare tva pannhus, tre silos for forvaring av pellets, ett turbinhus, ett stéllverk
samt eventuellt en cistern om 50 m’ for ammoniak anléggs inom omradet, se figur 6.1. Avstand mellan de
olika befintliga och planerade riskobjekten redovisas i tabell 6.1.

Tabell 6.1. Uppskattade avstand mellan bussdepdn (tankningsplats) och identifierade objekt inom
Hammarbyverket och Mdrtensdal

Objekt Avstand mellan bussdepa och objekt
Hammarbyverket

Pannhus 50 m
Stéllverk/transformator/ turbiner I15m
Pelletssilo 40 m
Eldningsolja Over 100 m
Ammoniak Over 100 m
Martensdal

Blandningsstation och fordonsgasanlédggning Over 100 m
Betongindustri 70 m
Stéllverk ( nya 440kV, transformering till 200kV) 100 m
Fryshuset 200 m

I grovanalysen studerades foljande verksamheter inom verket for att identifiera och vardera risker:
1. Lagring och hantering av eldningsolja

2. Lagring och hantering av ammoniak

3. Farligt godstransporter

4. Kolmonoxid (gasmolnsexplosion)

5. Lagring av pellets med avseende pa brandrisken

Ovriga verksamheter som exempelvis forekomsten av koldmedio i virmepumpverket utredds i den inledande
riskanalysen och beddmdes inte behova utredas ytterligare.

Eldningsolja

Tva oljepannor ér beldgna pa den del av anldggningen som gransar mot Hammarby Alle’. Oljepannorna
innehéller endast mindre méngder brinsle och en eventuell brand i dessa skulle enbart paverka det direkta
ndromradet. Biooljan som anvénds &r inte klassad som brandfarlig.
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Ammoniak

Troligtvis kommer ammoniak att anvéndas i1 betydligt stérre omfattning dn i dagslaget. Ammoniaken &r 25-
procentig och hanteringen bedéms dock i princip vara ofarlig fér omgivningen utanfor kraftvarme-
anldggningen.

Farligt godstransporter

Farligt godstransporterna till Hammarbyverket utgérs av ammoniak och andra kemikalier, eldningsolja samt
bioolja. Transporterna kommer att ga pd& Hammarby All¢, forbi planomradet. Uppskattningsvis kommer 50-
100 transporter goras per ar.

Transport av ammoniak kommer att koras in i samma port som bussarna, men héller direkt in till hdger pa en
egen korvag under kontoret 1angs med Allén. Darefter kor de 1angs Fortums nuvarande tomtgrans. Den del
av transporten, som sker pa Fredriksdalsomradet &r strickan under kontoret ldngs Allén.

Kolmonoxid (gasmolnsexplosion)
Efter forbranning i pannan kan mindre méangder kolmonoxid finnas kvar i filter och rokgaskanaler vilket kan
leda till en gasmolnsexplosion. Sannolikheten for en explosion bedoms som mycket liten.

Lagring av pellets med avseende péa brandrisken
Hantering och lagring av pellets, biobréanslet till det kraftvirmeverk som planeras, ar forknippad med brand
och explosion.

Blandningsstation, fordonsgasanldaggning och gasledning

I grovanalysen studerades foljande verksamheter som planeras inom kvarteret Martensdal sdder om
Hammarby Allé:

1. Blandningsstation och fordonsgasanldggningen

2. Gasledning (mellan fordonsgasanldaggningen och bussdepé) — ledning i mark i gastétt skyddsror.
Blandningsstationen i sig bedoms inte utgora ett direkt riskobjekt for bussdepén. Detta bland annat med

beaktande av att avstdndet mellan bussdepén och blandningsstationen &r relativt stort (stdrre &n 100 m).
Emellertid kommer driften pa bussdepéan att bli beroende av driften pé fordonsgasanldggningen.

Avstandet mellan bostdder och blandningsstation/gaslager ar cirka 150 meter. Den riskanalys som Fortum
har tagit fram inom ramen for tillstdndsprovningen av gasanlédggningen beddmer risken for tredje man som
acceptabel.

Betongindustri

For att starta en dammexplosion krivs en tdndkilla och en blandning av luft och brannbart damm. Exempel
pa tankbara tindkallor 4&r mekaniska gnistor, heta arbeten, statisk elektricitet, etc. Sannolikheten for detta
beddms som mycket lag eftersom cement och Ovriga tillsatsmedel inte dr att betrakta som brdnnbara dmnen.

Avsténdet mellan planerade bostéder och Betongindustri &r cirka 120 meter. Detta avstdnd bedéms som
tillrackligt ur risksynpunkt for bostdderna.

Riskbedémning
Respektive riskobjekt kan paverkas av brand och emissioner. Emissioner géller till exempel rokgaser vid
eventuell brand samt fran olyckor med transport av farligt gods. Till “emissioner” rdknas dven lackage av
brandfarliga varor. Det finns i huvudsak tre olika brandrisker:

1. Bussdepans paverkan pd omgivningen. Omgivningen kan paverkas genom:

- Brand inom bussdepan med péfoéljande varmespridning
- Utslapp av hélsofarligt, brannbart eller explosivt &mne

2. Omgivningens paverkan pd bussdepdn (notera kopplingen till ovanstdende punkt som innebar s
kallad dominoeffekt). Omgivningen i sin tur kommer att paverka bussdepan genom:

- Brand med péaf6ljande virmespridning
- Andra brandfarliga transporter

3. Olika anldggningsavsnitts paverkan inom bussdepd.
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Resultaten fran riskvirderingen i grovanalysen visade att risken kommer att vara acceptabel for tanknings-
platsen samt hantering av ammoniak och eldningsolja. For fem riskobjekt kunde inte risken beddmas med
det underlag som fanns tillgéngligt i programskedet. Den huvudsakliga forklaringen var den stora osdker-
heten och att detaljerad information saknades. Dessa riskobjekt studerades detaljerat i detaljplaneskedet;

1. Uppstéllningshallen i bussdepan
Verkstaden inom bussdepéan
Lagring av biobrénsle inom Hammarbyverket
Kolmonoxid inom Hammarbyverket
Transport av farligt gods till Hammarbyverket

A

I den tekniska riskanalysen har risken berdknats i form av individrisk (risken for att en méanniska dédas) och
samhillsrisk (den sammanlagda risken for alla personer inom ett riskomrade dodas). Riskberdkningarna har
baserats pa foljande:

”Worst-case” situationer, d v s virsta fall, for att inte underskatta de berdknade riskerna.
Observera att ”worst-case” situationer inte bor vara dimensionerande fall for t ex
byggnaders konstruktion.

- Dimensionerande scenarier, d v s beskrivningar av olika realistiska eller tdnkbara héndelser
som 4r att betrakta som dimensionerande fall.

Den beriknade risken har jamforts med Det Norske Veritas’ (DNV) rekommenderade acceptanskriterier och
vid en jamforelse mellan de framriaknade riskerna och DNV’s kriterier inses att savél individrisken for risk-
objekten som samhéllsrisken ar acceptabel.

Flodessimuleringar och tryckberikningar for uppstillningshall och verkstad

Simuleringar av gasldckage och tryckberdkningar har utforts. De visar hur ett eventuellt gasldckage kan
komma att spridas inom depén. Relationen mellan tankningsplatsen och silos for lagring av pellets har utretts
genom att studera hur ldckande gas fran tankningsplasten uppfor sig. Resultatet visar att den laickande gasen
hinner spiadas ut med omgivande luft kring sjélva tankningsplatsen och att avstandet till pelletssilos éar till-
rackligt langt. Ingen brannbar gas nér pelletssilos.

Tryckberdkningar har utforts for att utreda konsekvenserna pa byggnadskonstruktionen om ett eventuellt
gasliackage i depan anténds. Brandberdkningar har dven ocksa utforts i syfte att utreda konsekvensen av
bland annat fullt utbredd brand i uppstéllningshallen som exempelvis kan hénforas till brand i en busskupé.
En av de viktigaste komponenterna for risk- och brandreducerande atgérder &r tryckavlastning. Tryck-
berdkningar har utforts for flera olika gasvolymer i uppstillningshall, verkstad och tankningsplats. Resultaten
visar att tryckavlastningsytor behovs.

I riskanalysen foreslds en 16sning som medfor en acceptabel risksituation vid en eventuell explosion i verk-
staden. For tankningsplatsen och uppstillningshallen behovs ingen tryckavlastningsyta. For verkstaden
foreslés att byggnaden konstrueras for att klara ett tryck pa 0,2 bar kombinerat med tryckavlastningsytor som
minskar trycket till 0,2 bar. Tryckavlasningsluckor kommer att placeras pa hog niva pa fasaden.

Vid explosion av en blandning av biogas/luft frigors energi. Ett eldklot som stréalar ut virme som kan ge
brannskador dven utanfor eldklotet. Sékerhetsavstandet fran eldklotet avseende andra gradens brannskada
presenteras i nedanstaende tabell.

Tabell 6.2. Séiikerhetsavstand for andra granden bréinnskada.

Brannskador vid explosion

m’ gasutslipp* Grins brannskada, m Gransantdndning, m
Serviceverkstad 30 18 8
Karosseriverkstad. 0,15 2 1
Uppstallningshall 90 53 24
Tankningsplats 17 20 14

* dimensionerande fall.
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Ur en tryckavlastningsyta strommar brinnande gas i form av en jetflamma. Sékerhetsavstaindet mellan
tryckavlastningsytans mynning och ménniskor bor vara av storleksordningen 30 meter. Detta bedoms vara
uppfyllt i depautformningen.

Lagring av biobréinsle inom Hammarbyverket

Risker forknippade med pelletssilos dr framst att det kan uppsté brand och en eventuell brand i pelletslagret
kan ta manga timmar eller dagar att sldcka. En brand i silos inom Hammarbyverket kan utgora en hilsorisk
genom att kraftig brandrok sprids till omgivningen. En dominoeffekt som studerats dr om ett samtida gas-
lackage inom bussdepéan sprids till branden. Detta &r en av de risksituationer som studerats genom flodes-
simuleringar och som redovisas pa sidan 29.

Kolmonoxidexplosion

Risker med en kolmonoxidexplosion ar férknippad med stora skador inom Hammarbyverket. Sannolikheten
att en kolmonoxidexplosion skall ske bedoms som mycket liten. Utbyggnaden av det planerade pannhuset
med dess utrustning kommer att ske enligt gdllande normer och regler och verksamheten kommer att ver-
vakas kontinuerligt. Baserat pa befintlig verksamhet inom verket bedoms grinsvérdena for kolmonoxid
komma att ligga langt under brannbarhetsomradet. Om en gasmolnsexplosion sker da pannan ar i drift
beddms paverkan inom planomréadet besté i att driften inom bussdepan tillfalligt bor stoppas.

Transport av farligt gods (ammoniak)

Berdkningarna visar att sannolikheten for en farligt godsolycka pd Hammarby Allé &r en gang per 40 000 ar.
Sannolikheten att ammoniakgas vid ett utslédpp skulle migrera till bostidderna eller till depdutrymmena
bedoms som 1ag. Bostdderna kommer dessutom av bullerhdnsynsskél inte forses med balkonger riktat mot
Hammarby All¢, vilket ocksé minskar risken for exponering av ammoniakéngor. Inga atgérder anses
behovas.

Slutlig bedémning

Bussdepan gar att kombinera med bostidder. Tankningsplatsens lokalisering i forhallanden till planerade silos
innebér ingen risk for att brdnnbar gas nér silosarna. For att uppna en acceptabel risksituation vid en
eventuell explosion i verkstaden kréavs atgirder vid byggandet av bussdepan, se nedan under Behov av
atgdrder eller anpassning.

Individ- och samhillsriskerna for tredje man kan anses vara smé och dirmed acceptabla. Under forutsittning
att risk- och brandreducerande atgérder genomfors beddms lagstiftningens kravniva som uppfylld.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING
Foljande riskreducerandeatgérder behover beaktas vid projekteringen av bussdepén:
1. Bussdepan ska dimensioneras for att klara ett tryck pa 0,2 bar
2. Verkstaden ska ha tryckavlastningytor som minska trycket vid en eventuell explosion till 0,2 bar'.

3. Sékerhetsavstandet mellan tryckavlastningsytans mynning och ménniskor bor vara cirka 30 meter..

Att sdkerhetshdjande atgéarder genomfors regleras genom planbestimmelse.

Utover ovanstaende atgarder behdvs ett fortsatt arbete med riskreducerande atgirder for driften av
bussdepan. Det handlar om regelbundna inspektioner av teknisk utrustning, inférande av fasta drifts-
overvakningssystem (ex gaslarm), atgérder mot gasutsldpp samt brandtekniska édtgérder for att reducera och
sliacka brander. Detta dr atgirder som inte kan regleras i detaljplanen.

! Detta innebir bland annat tryckavlastningytor pa cirka 5 m*. Luckan maste hinna &ppnas helt under den tid det tar for
trycket att ga frén 0 till byggnadens designtryck, t ex 0,2 bar. Luckans vikt far hogst vara ca 0,65 kg/m?. En tryck-
avlastningsarea fér inte vara stingd med en tung dorr eller lucka.
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7. NARREKREATION OCH LOKALKLIMAT

I detta avsnitt behandlas mgjlighet till ndrrekreation och tillgéng till storre och mindre rekreationsomraden.
Med nirrekreation avses promenader, lek och annan utevistelse i niarheten av bostaden. Lokalklimatet
beskriver ljusforhdllandena pa gardarna och eventuella ljusstorningar fran verksamheter.

NULAGET

Omradet ger idag inga rekreationsmdjligheter for allménheten eftersom det &r ett verksamhetsomrade. Kajen
ar tillgénglig for allménheten men utgdr inget varde ur rekreationssynpunkt eftersom den domineras av
verksambheter.

Planomradet ligger 300 meter ster om Arstaskogen som ingér i ett omrade som foreslagits som natur-
reservat. Stadsbyggnadsndmnden godkinde forslaget i juni 2006, i dagsliget 4r det oklart om reservats-
bildningen kommer att genomfdras. Arstaskogen stricker sig mellan Liljeholmen i viister och Johanneshovs-
bron i Oster, se figur 7.1. Den &r en viktig del i Stockholms blé-gréna struktur och har ett hogt varde for
friluftslivet. Omradet erbjuder mojlighet till bland annat promenader, 16pning, cykling och utflykter.

Planomradet ligger cirka 800 meter fran Nackareservatet, det stora skogs- och sjorika naturomradet séder om
Stockholm.

Eriksda.ls-

lundén ~ =

. i1 Eriksdals=
."badet'

g g

Arstaskogen

BEDOMNINGSGRUNDER

Nationella miljokvalitetsmdlet God bebyggd miljo
Ett delmal &r att boende- och fritidsmiljon, utom- och inomhus, uppfyller hdga krav pa frihet fran buller,
tillgang till solljus och ren luft.

Stockholms grénkartas rekommendationer for friytor
Storre naturomréaden for friluftsrekreation bor vara tillgdngliga inom 30 minuters géng- eller cykelavsténd.

Mindre naturomraden och parker >50 ha bor kunna nés inom 800 m fran bostaden. Sparomréade eller
trafikled med mer dn 8 000 fordon/dygn ar en trafikbarridr.

En méngfunktionell friyta (t ex park) pa minst 5 ha bor nds inom 500 m. Parken ska ha en minimiareal pa 5
ha och vara lamplig for bl a lek, motion, avkoppling och samvaro.
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Bostadsnéra friytor inom stadsdelarna pé gardar och i parker ska vara tillgdngliga inom 50-300 meter fran
bostaden. Ytmatt 4r 25 m*/ldgenhet vid hog exploatering.

Miljomal for Hammarby Sjostad

Till varje ligenhet (100 m* BTA) ska finnas minst 15 m* gardsyta och totalt 25-30 m® gérds- och parkyta
inom 300 meters avstind.

Minst 15 % av gérdsytan ska vara solbelyst 4-5 timmar vid var- och hostdagjdmning.

PLANFORSLAGET

Narrekreation

Omradet kommer att erbjuda majlighet till nirrekreation pa bostadsgardarna och pa kajen. Gardsytan i
kvarteren uppgér till cirka 15,6 kvm/ ldgenhet. Boende kommer dven ha tillgang till en attraktiv rekreations-
yta pa kajen. Pa denna yta planeras for vistelseytor och en mindre smabatshamn. De flesta ldgenheter om
frdn gdrden kommer man att ha utblickar dver vattnet.

Ett storre gronomréde finns i Arstaskogen som ligger cirka 300 meter. Arstaskogen kan nés via gingvigen
som gar under de tre broarna och dirmed behdver man inte korsa nagon vég for att nd omradet.

Avstandet till det mycket stora naturomradet Nackareservatet ar cirka 800 meter.

Boende inom planomradet kommer ha sma friytor pa gardarna men mycket néra till rekreationsomradet i
Arstaskogen. Milen for bostadsnira rekreationsomriden for Hammarby Sjostad uppfylls. Aven Stockholms
gronkartas rekommendationer for friytor uppfylls.

Lokalklimat

Bostadsbebyggelsens utformning med slutna fasader mot dster, soder och vister medfor en relativt skuggig
gérdsmiljo. For att motverka detta planeras en storre glasskérm i byggnaden mot Hammarby Allé. Denna
skédrm kommer att sléppa in ljus pa garden.

I figur 7.2 visas gardarnas solférhallanden kI 9: 00 och 12:00 vid var- och hostdagjamning. Den storre garden
har cirka 15-20 % av garden solbelyst i ndgot dver tre timmar. Den smala garden &ster om lamellhuset har
ingen sol vid var- och hostdagjamning. Dérmed klaras inte Hammarby Sjostads mal om antal soltimmar pa
gardsytan.

Storande ljus fran verksamheter

Verksamheter kan medfora stérande ljus vid nirliggande bostidder. Det géller framfor allt i bussdepan dar
ljus fran bussar i rorelse kvélls- och nattetid eventuellt inte skdrmas av det glasade partiet Det &r viktigt att
fragan uppmirksammas i den fortsatta planeringen och projekteringen. Om det finns risk for stdrande ljus
behovs atgirder i form av skiarmar.
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09.00 12.00

Figur 7.2. Solforhallande ki 9:00 och 12:00 vid var- och hostdagjdmning. Kdlla: Brunnberg och Forshed.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Risk for storande ljus fran bussar och eventuellt behov av avskdrmning bor utredas i den fortsatta
planeringen och projekteringen.
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8.MARK OCH VATTEN

NULAGET

Markfororeningar

Enligt en miljoteknisk undersokning 6ver kvarteret Fredriksdal finns férhojda halterna av tungmetallerna
arsenik, bly, kadmium och kvicksilver.

Hammarby sjo

Vatten och sediment

Hammarby sj6 var ursprungligen en insjo. Pa 1920-talet 6ppnades forbindelsen med Saltsjon via Danviks-
kanal. Tillflode sker bade fran Milaren (Arstaviken) och fran Sicklasjon/Jérlasjon.

Provtagningar visar att bottensedimenten i Hammarby sj6 innehaller hoga halter av féroreningar. Vatten-
kvaliteten &r vanligtvis relativt bra. Inom planomradet finns dock ett braddavlopp for dag- och spillvatten
vilket innebér att det vid stora regnméngder finns risk for fororenat vatten.

Oversvimningsrisk

Mellan Hammarby sjo och Mélaren finns slussen i Skanstull. Férbindelsen med Saltsjon dr ddremot dppen
och dérfor har Hammarby sj0 samma nivéa som Saltsjon. Vattennivan i Saltsjon ligger vanligtvis cirka 60
centimeter under Méilarens niva. Medelvattennivan i Milaren &r + 0,33 och i Saltsjon -0,36 i hojdsystemet
RHO00. Hammarby Sj6s hogsta hogvattenstand ar +0.8 m. Hogsta dimensionerande flode for Malaren &r
+2,30.

Enligt Klimat- och sarbarhetsutredningen, som redovisades hosten 2007, kommer savil hoga som laga
vattennivaer bli mer frekventa i Mélaren.

For att minska risken for 6versvamningar i Mélaren kommer avtappningsmdjligheterna 6ka genom om-
byggnad av Slussen och Sodertilje kanal. Darmed kommer den hdgsta dimensionerande nivan sannolikt
kunna sénkas till +1,30, vilket sdledes motsvarar nuvarande niva for 100-arsflode.

BEDOMNINGSGRUNDER

Miljomal for Hammarby Sjostad
Fororenade markomréden ska renas ner till en niva dér de inte innebar en risk for hilsa och milj6 innan de
bebyggs.

Naturvdrdsverkets generella riktvarden

Riktvérdena géller for hela Sverige och indelning har gjorts i kvalitetsklasser med hénsyn till mark-
anvandning;:

Kdnslig markanvindning (KM) avseende bostdder, daghem, odling, djurhéllning, parkmark, gronomraden,
naturmark, skog och grundvattenuttag.

Mindre kéinslig markanvindning (MKM) avseende kontor, industrimark, gator och végar.

Denna klassning anvinds som regel av storre behandlingsanldggningar till grund for bestimning av
deponerings- och behandlingsavgifter. Anldggningarnas miljotillstdnd for mottagning och behandling av
fororenade jordmassor dr ocksé ofta kopplade till dessa kvalitetsklasser.

Platsspecifika riktvarden for markféroreningar

For bebyggelsen i Hammarby Sjostad har vanligtvis platsspecifika riktvarden tagits fram. Detta kommer
dven att goras for planomradet.

Oversvamningsrisker i fysisk planering — Lansstyrelsernas rekommendationer fér mark-
anvandning vid nybebyggelse

Sammanhéingande bostadsbebyggelse bor placeras ovanfor nivan for hdgsta dimensionerade flode.
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NOLLALTERNATIVET

I nollalternativet sker ingen fordndring av markanvandningen i omradet. Diarmed blir det ingen ndmnvérd
forandring av mark- och vattenforhallanden. Marken kommer att fortsitta vara fororenad.

PLANFORSLAGET

Markféroreningar

Enligt en miljéteknisk undersokning 6ver kvarteret Fredriksdal ligger halterna av tungmetallerna arsenik,
bly, kadmium och kvicksilver nagot hogre dn Naturvardsverkets riktvirden for kénslig markanvéndning.
Eftersom storre delen av planomradet dr bebyggt och ddrmed inte kunnat provtas behovs kompletterande
provtagning i samband med att befintliga lokalerna rivs.

I och med att omradet tas i ansprak for bostadsbebyggelse kommer befintliga markfororeningar att dtgirdas i
enlighet med miljomalen for Hammarby Sjostad.

Inom kvarteret kommer exponeringen for manniskor att vara liten. Planomradet kommer till stor del vara
asfalterat dér det inte ticks av byggnader. Risken for direktkontakt med fororeningarna ér séledes liten. Dér
mjuka ytor planeras kommer ny jord tillforas. Ingen gronsaksodling eller grundvattenuttag kommer att ske.

Hammarby sjo

Vatten och sediment

Befintlig kaj méste byggas ut. Det innebér byggande i vatten vilket utgor vattenverksamhet enligt miljo-
balken.

Pélning kommer att lokalt paverka bottenlevande véxter och djur. I samband med arbete i vatten finns risk
for grumling och spridning av fororenade sediment och darfor kommer atgérder att krévas, se nedan under
Behov av dtgdrder eller anpassning. Eftersom sedimenten ar fororenade kan grumling medfora en 6kad risk
for att viaxt- och djurliv exponeras for fororeningar. Arbetena utfors dock utanfor ett industriomrade med
begrinsade naturvirden. Med vanliga atgirder som tillimpas vid byggande i vatten bedéms inte plan-
forslaget medfora ndgra vésentliga konsekvenser for naturmiljon i Hammarby sjo.

Oversvimningsrisk

Kajnivan kommer ligga pa +2,5-2,7 meter. Nedersta bostadsplanen kommer att ligga pa + 8,5. Lokaler
nirmast kajen kommer att ligger pd samma nivd som kajen. Bebyggelsen inom planomradet ligger ddrmed
hogre dn hogsta vattenstdndet i Hammarby sj6 och dven hogre dn hogsta dimensionerande flddet for
Mailaren. Darmed f6ljs lansstyrelsens rekommendationer for nybebyggelse. Bebyggelsen kommer ddrmed
inte paverkas av hoga vattenstand, dven vid beaktande av kommande klimatfoérdndringar.

Dagvattenhantering
Se kapitel 10, Teknisk forsorjning.

BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Markfororeningar

I samband med att befintliga verksamhetslokaler rivs behdver kompletterande provtagning goras. Om
ytterligare fororeningar som kan medfora skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller f6r miljon
patriffas ska Miljoforvaltningen underrttas.

Vatten och sediment

Genomforande av planforslaget kridver nyanldggning av kajer vilket kraver tillstand for vattenverksamhet
enligt miljobalken. Vid anldggande av kajer och andra arbeten i vattnet ar det viktigt att forsiktighetséatgérder
som begrénsar grumling av vattnet och spridning av fororenade sediment vidtas, exempelvis i form av lansar
med skidrmar som ansluter mot botten. Arbetet i vatten bor undvikas under perioden maj — augusti.

Oversvimningsrisk
Inga atgérder foreslas.
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9.0VRIGA MILJO- OCH HALSOASPEKTER

Elektromagnetiska falt

Soder om planomrédet passerar 220 kV-ledningen till Skanstulls stéllverk. Kraftledningen genererar
magnetfalt vilken mits i tesla (T). Magnetfalt avskidrmas inte av vanligt byggnadsmaterial, berg, jord eller
vatten men den avtar med avstandet. Stockholms stad har beslutat att anvdnda arsmedelvérdet 0,2 uT som
riktvirde vid nyplanering av bostéder och lokaler dir ménniskor stadigvarande vistas. For 220 kV-ledningar
tillimpas i allméanhet ett skyddsavstdnd av 50 meter.

Avstandet fran bostadsbebyggelsen till kraftledningen och stéllverket ar cirka 130 meter. Avstandet till det
nya stéllverk som planeras inom Hammarbyverket ar ocksé det cirka 130 meter. Pa det avstandet ligger
styrkan pa det elektromagnetiska féltet langt under 0,2 puT. Planering pagér for att lagga ner kraftledningen i
tunnel mellan Solberga och Skanstull. Magnetfiltet frin ledningen blir dirmed &nnu svagare. Kraftledning
och stéillverk utgor darmed inget hinder for att planforslaget genomfors. Inga atgirder behovs.

Naturmiljo
Det finns i princip ingen vegetation inom omradet. Planforslaget medfor dérfor tillskott av gronyta pé
gérdsytorna.

Kulturmiljo

Tva byggnader inom omradet &r klassade som byggnad av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt varde enligt Stadsmuseets inventering. De har dock ingen skyddsbestimmelse i gidllande
plan. Det giller delar av General Motors f.d. anldggning intill Hammarbyverket och f.d. Bréderna Engstrands
kontorsbyggnad intill Hammarby Sluss. Ingen av dessa byggnader beddéms kunna bevaras vid en omvandling
av omradet. Planforslaget innebér dédrmed en forlust av byggnader med ett visst kulturhistoriskt vérde.

Hushdllning med naturresurser

SL:s satsning pa fornyelsebara bréinslen ér viktig ur energi- och klimatsynpunkt. Biogas medfor lagre utslapp
av koldioxid, kvdveoxider, kolvéten och andra luftféroreningar &n diesel och dven lagre utsldpp &n etanol.
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10.TEKNISK FORSORINING

DAGVATTEN

Dagvatten fran lokalgatorna kommer att ledas direkt ut till Hammarby sjo. Det har sa 14g fororeningsgrad att
rening inte &r nddvandig.

Planen verkar for att lokalt omhéndertagande sker sé& langt det 4r mojligt bl a genom éterforing av dagvatten
till vegetationsytor eller fordréjning genom Gversilning av vegetationsytor innan anslutning till det allménna
nitet.

Lamplig ytbeldggning pa tak forutsétts for att undvika generering av fororenat takvatten. Vagledning finns i
den guide for materialval som tagits fram inom Projekt Hammarby Sjostad. Se referenslistan.

AVLOPP

Avloppsvattnet fran omradet kommer att ledas till Henriksdals reningsverk. Reningsverkets slam kommer att
samrdtas med det kdllsorterade organiska hushallsavfallet till biogas och biomull. En del biomull, biogas och
tillvaratagen vérme &terfors till Hammarby Sjostad. Gasen anvénds som fordonsbrénsle och till gasspisar.
Biomullen ska i huvudsak levereras till jordbrukare i stadens nérhet men en liten del kan atergé till omradets
planteringar.

AVFALL

Forslaget till avfallshanteringssystem for Hammarby Sjostad utgar fran minskade transporter i stadsdelen och
okad kallsortering fran bade bostdder och verksamheter.

Avfallet ska kéllsorteras i foljande fraktioner:

- organiskt avfall, matrester m m

- bréannbart avfall

- tidningar och kontorspapper

- miljoskadligt avfall, t ex elektronik

- farligt avfall, t ex fargrester och lysror

- textilier och klader

- forpackningar

- grovavfall, t ex trd, metall och wellpapp

Ett sopsugssystem for hantering av hushéllsavfall kommer att anldggas. Avsikten dr att vakuumsystemet ska
ta hand om brannbart hushéllsavfall, tidningspapper och organiskt avfall. Dessa fraktioner ldmnas i inkast
néra bostadshusens entréer.

Det organiska avfallet transporteras till Stockholms Vattens lokala rotningsanlaggning dér biogas och
biomull utvinns. Har finns dock en viss osdkerhet huruvida det organiska avfallet &r sa forbehandlat (pump-
bart) att det kan omhéndertas vid reningsverket.

Det brannbara avfallet transporteras till Hogdalenverket for energiatervinning. Den virme som alstras gér
delvis tillbaka for uppvarmning av bostdder och lokaler i omradet.

ENERGIFORSORJNING

Aven for energiforsdrjningen finns riktlinjer for hela Hammarby Sjéstad som, liksom den nya modellen for
avfallshantering, bor kunna leda till stora energibesparingar, introduktion av ny teknik samt betydande ut-
slappsminskningar jamfort med konventionella 16sningar.
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11.SAMLAD BEDOMNING

VIKTIGASTE MILJOKONSEKVENSERNA

» Boende inom omradet kommer att exponeras for hoga bullernivaer, framfor allt fran vagtrafiken, och
dérmed finns det risk for bullerstdrning.

» Nairliggande vigar medfor relativt hoga luftfororeningshalter vid planomréadets vistra del.

»  Den samlade risksituationen inom planomréadet bedoms som acceptabel med beaktande av ett antal
riskreducerande dtgirder for bussdepén. Bussdepédn gar ddrmed att samlokalisera med bostdder och
befintliga verksambheter.

> Boende beddms f4 god tillgéng till nirrekreation trots att girdarna ir sm4 i och med nirheten Arsta-
skogen.

»  Narhet till bra kollektivtrafik i form av Tvéarbanan, tunnelbana och buss skapar forutséttningar for ett
hogt kollektivtrafikresande och lag bilanvandning vilket medfor laga koldioxidutslédpp fran de boendes
resande.

»  Planforslaget medfor god hushéllning med mark genom att gammal industrimark anvénds for bostdder
néra centrala Stockholm.

UPPNAS MILJOMALEN?

Buller

De nationella riktvirdena klaras inte daremot kan avstegsfall B klaras det vill sdga hogst 55 dB(A) utanfor
minst hilften av boningsrummen.

Luft

Luftkvaliteten inom planomradet beréknas uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid, partiklar och
bensen. Planens genomférande innebér lokalt forhdjda luftféroreningshalter men medfor inte 6verskridande
av miljokvalitetsnormerna.

Narrekreation och lokalklimat

Hammarby Sjdstads mél om nirrekreationsomraden och stadens rekommendationer om tillgéng till
rekreationsomrdden uppnds. Hammarby Sjostads mél om antal soltimmar uppnaés inte.

Markfororeningar

Markfororeningar kommer att atgérdas och miljomaél for hantering av férorenad mark tillgodoses darmed.

Oversvamningsrisk

Bebyggelsen inom planomradet ligger hogre édn hogsta vattenstindet i Hammarby sjo och hogre édn hogsta
dimensionerande flodet for Mélaren. Darmed f6ljs lansstyrelsens rekommendationer for nybebyggelse.

FORTSATT ARBETE

Buller
Vid projektering av bostidderna bor sé bra ljudisolering som mdjligt efterstravas.

Generella atgirder for att ytterliggare begrinsa buller fran trafiken dr bullerddmpande asfalt p4 Hammarby
All¢é och bullerdimpande asfalt och/eller ljudabsorberande skérmar pa Johanneshovsbron, Skanstullsbron
och Skansbron. Dessa tgérder skulle dven minska bullret i Norra Hammarbyhamnen samt inom Arsta-
skogen, Eriksdalsbadet och Eriksdalslunden.

Inom ramen for detaljplanearbetet krivs ett antal mindre &tgérder i form av delvis inglasade balkonger,
absorbenter mm for att avstegsfall B ska klaras.
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I det fortsatta arbetet maste utformningen av bullerskdrm langs Betongindustris/Jehanders grans mot
Hammarby All¢é definieras.

For att klara riktvardet for externt industribuller méste tillrdcklig stromforsorjning till Jehanders grusbatar
ordnas vid kajen.

Risk och sdakerhet

Ett antal riskreducerande atgarder maste beaktas vid projektering av bussdepan. For driftskedet behovs ett
kontrollprogram som sékerstéller tryckavlastningsytornas funktion.

Trafik

Mojligheten att anordna en ny infart sdderifran till Jehander bor utredas (regleras ej i detaljplanen).

Mark och vatten

Platsspecifika riktvirden for hantering av markfororeningar bor tas fram.

Storande ljud

Risk for stérande ljus fran bussar och eventuellt behov av avskdrmning bor utredas i den fortsatta
planeringen och projekteringen.

UPPFOLJNING

For de faktorer som ligger till grund for beddmningen att planen kan komma att medfora betydande
miljopaverkan ska uppfoljning ske enligt miljobalken. Syftet med uppféljningen &r att ’integrera
overvakningen i den normala planeringscykeln” och att visa pa skillnader mellan bedémda och verkliga
miljoeffekter samt eventuella behov av ytterligare atgarder for att forhindra eller begrénsa betydande
miljoeffekter. I huvudsak ska uppfoljningen i sé stor utstrickning som mojligt inordnas i staden ordinarie
tillsynsverksamhet.

For Fredriksdal bedoms luftkvalitet, buller och riskfragor vésentliga att folja upp.

39



Godkant dokument - Louise Heimler. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-05-29. Dnr 2007-36164

REFERENSER

Skriftliga
Beskrivning av miljopaverkan. Detaljplan Mértensdal, Hoga huset, Hammarby Sjdstad. Tyréns, juni 2006.
Biittre plats for arbete. Boverkets allmédnna rad 1995:5.

Fredriksdal. Spridningsberdkningar av halter inandningsbara partiklar (PM10) ar 2010. Stockholms och
Uppsala lans Luftvardsforbund rapport 2007:24. SLB-analys, januari 2008, reviderad november 2008.

Hamnverksamhet. Del av S6dra Hammarbyhamnen. Miljokonsekvensbeskrivning. Sweco, juni 2007.
Hoghus Martensdal. Inverkan pa luftkvalitet av utslédppen fran Hammarbyverket. SLB-analys 2001:16.
Inledande riskanalys — Fredriksdal mm. Brandskyddslaget, granskningshandling 2007-06-07.

Kv Fredriksdal, Stockholm Ljudutredning. Ingemansson Technology AB, 2009-04-14.
Miljokonsekvensbeskrivning. Detaljplan for Hammarby Gard. Ekologigruppen ekoplan AB, 2003-04-15.

Miljokonsekvensbeskrivning och hilsa. Nagra fororeningskillor — beskrivning och riskbeddmning.
Socialstyrelsen, Stockholm, 2004-123-29.

Riskanalys Fredriksdal med avseende pa tredje man. Grovanalys. Sweco Viak, 2007-10-24.

Riskanalys- och miljokonsekvensbeskrivning for Hammarbyverkets paverkan pA Hammarby Gérd. AF-
Energi och Milj6 AB, 2003-01-20.

Riskanalys Soderdepan avseende tredje man inklusive arbetsmiljo. Sweco Viak, 2005-05-13.
Riskhédnsyn vid ny bebyggelse. Lansstyrelsen i Stockholm, rapport 2000:01.

Skonheten och oljudet. Handbok i trafikbullerskydd. Svenska kommunférbundet, 1998.
Teknisk riskanalys for bussdepé vid kv. Fredriksdal avseende tredje man. Sweco, 2009-04-06.

Trafikbuller och planering. Lansstyrelsen i Stockholms lén, Miljoforvaltningen i Stockholm, Stockholms
stadsbyggnadskontor, 2000.

Trafikbuller och planering II. Lansstyrelsen i Stockholms lén, Miljoforvaltningen i Stockholm, Stockholms
stadsbyggnadskontor, 2004.

Trafikmingder Fredriksdal 2015. Med tringselskatt. Rambdll dec 2008.

Muntliga
Anders Lundin, Stockholms miljéforvaltning

Goran Asell, Jehander
Nette Bygren, Stockholms miljoforvaltning
Rolf Hammerfelt, Jehander

Asa Wosnitza, Fortum

Digital sokvédg Tyréns: J:\ Uppdrag\214411\Teknik\N\ Text\Detaljplan samrad\MKB Fredriksdal detaljplanesamrad
2009-04-17.doc

40



