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Efter utbyggnad av Norra Lanken kommer trafiken pa hart belastade vigar inom omra-
det att avlastas och ddrmed ge en totalt sétt béttre akustisk miljé i omrédet.

1.1.5 Spartrafik inom hamnomradet

[ dag ankommer tagtrafiken samtliga veckodagar i huvudsak mellan kI 04-06 uppdelat
pé trafik till jarnvégsfarjan, Virtaterminalen och containerterminalen. 1 genomsnitt
trafikeras 2003 dessa terminaler med 10 000, 6 000 respektive 9 000 vagnar per r, dvs.
totalt 25 000 vagnar per ar. Detta har redovisats i teknisk rapport under avsnitt 5.2.
For framtiden dr malsdttningen att 6verflytta containerterminalen till Norvikudden i
Nynédshamn. Tégtrafiken till containerterminalen utgér i dag det dominerande buller-
bidraget frin hamnen avseende maximal ljudniva for bostider lings Tegeluddsvigen.
Atgarder langs spdromréadet har redovisats i teknisk rapport under avsnitt 10 fr att be-
grénsa tdgbullret. Dessa étgérder har haft som utgéngspunkt att dven tagtrafiken utan-
for hamnomradet skall dtgérdas. Om endast tagtrafik inom hamnomradet beaktas blir
konsekvenserna mindre. DA berdrs endast ndgra bostider pa Osthammargatan av ljud-
nivéer dver 70 dBA pa 7:evéningarna, se figur 2.
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axAimal ljudniva pa 7:e vaningen overskrider 70 dBA vid markering
(grdns mellan gront och gult filt anger 70 dBA)

Vid en eventuell framtida dverflyttning av containerterminalen till Norvikudden &r at-
girder ej aktuella. Enligt ans6kan for Norvikudden kan detta bli aktuellt 2013/14,

Vid fullt utnyttjande av hamnen kan tagtrafiken uppgé till 45 000 jarnvégsvagnar per
ar. Hur denna trafik kommer att férdelas 6ver dygnet dr ddremot oklart. En 6kad tag-
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trafik skapar ocksd forutséttningar f6r en minskad trafik pé allménna vigar. Tagtrafik-
Gkningen innebér att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med 2-3 dBA.

Jarnvégsfirjan ligger vid kaj normalt en timme per dag i samband med last-
ning/lossning av jarnvégsvagnar. | bilaga 1 redovisas en sammanstillning av turtider.

2.1  Atgiirder — allmiint

Atgérder for att begriinsa buller till omgivningen kan vidtas i princip pé foljande
SéLt:

o Atgirder vid ljudkdllan
o Aigdrder i ljudutbredningen
o Atgdrder vid mottagaren

Atgérder vid kéllan omfattar vanligtvis inbyggnader, byte av utrustning, alterna-
tiva metoder.

Atgérder i ljudutbredningen uppnas med skdrmar, vallar etc.

Atgirder vid mottagaren omfattar forbittrad fasadisolering (byte av fonster), val
av uteplats etc.

2.2 Atgiirder under driftskedet
22,1 Allmént

Av sammanstéllning i teknisk rapport under avsnitt 11, Slutsatser, framgar att under
dagtid bertrs inga boende dver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid samtidig verksamhet.
Déremot ber6rs ett hundratal boende dver 50 dBA. Till 6verviigande delen orsakas det-

- taav fartygstrafiken. Hamnverksamheten medfor inga 6verskridanden av dessa nivéer.

Hamnverksamhet bedrivs hela dygnet men till vervigande delen under dagperioden.
Vid en framtida utbyggnad av Vértapiren minskar antalet personer som exponeras for
olika ljudnivéer. Vi vill hédr framhall att redovisningen av antalet exponerade forutsit-
ter att boende i ldgenheter in Virtan - Hjotrhagen utsétts fér samma ljudniva oavsett
hur lagenheten exponeras. Redovisade uppgifter &r darfor en klar Gverskattning av
verkliga férhallande.

2.2.2 Hamnverksamhet

I teknisk rapport under avsnitt 10 redovisas skdrmatgérder till en kostnad av 7.5 Mkr
alternativt fasadforbittrande atgérder (tillsatsfonster) till en kostnad av 2.5 Mkr for att i
forsta hand uppfylla en maximal ljudniva inomhus p& 45 dBA. Déruttver dr mojliga
atgarder pa befintliga fordon etc. ej mdjligt att vidta utan omfattande driftstorningar
pga av dverhettning av motorer. Byte till tystare fordon kan bli aktuellt i samband med
ny upphandling. Om sddan upphandling kan samordnas med andra hamnar fér inkép
av eft storre antal fordon kan det finnas mdjlighet att stélla stréingare ljudkrav &n vid
upphandlig av enstaka fordon.
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2.2.3 Fartygi farled

Utdver de dtgérder som redovisats i teknisk rapport under avsnitt 10 kvarstir endast
dtgdrder pa fartygen. Sddana atgérder kan vara tekniskt méjligt att vidta. Exempelvis
infordes atgarder till foljd av klagomal pa Victoria I fore det att fartyget fick elanslut-
ning till f5ljd av lagfrekvent ljud. Detta gav till resultat att [dgfrekvent ljud ej lingre
kunde noteras i omgivningen. Kostnader for dessa dtgarder har Hamnen ¢j tillgéng till
i detalj men uppgdr till mangmiljonbelopp. Hamnen har emellertid ej radighet att fore-
skriva rederierna dtgirder pa fartygen. Ddremot for hamnen regelbundet diskussioner
med rederierna om mdjligheter till olika &tgérder.

2.3 Atgirder under byggskedet vid vattenverksamhet

Under byggskedet visar genomforda berikningar att spontning kring Virtapiren och
Frihamnspiren medfar ljudnivaer dver riktvirdet 60 dBA ekvivalent ljudniva bade vid
bostdder i Virtan och pa Lidingd under dagperioden och uppgér till ca 70 dBA. Detta
géller vid spontvibrering i bida positionerna. [ NFS 2004:15 anges att:

Om riktvdrden for buller utomhus inte kan innehdllas med tekniskt mojliga och/eller
ekonomiskt rimliga digdrder bor malsdttningen vara att dtminstone riktvérdena for
buller inomhus kan innehdllas.

Alternativ till spontvibrering finns pd marknaden och utgérs av exempelvis en hydrau-
lisk press, frin ABI GmbH. Metoden bygger pa att sponten pressas ner vilket reducerar
ljudnivédn betydligt. Métningar visar att denna metod minskar ljudnivdn med > 10 dBA
i forhdllande till traditionell spontvibrering. Merkostnaden for en sidan utrustning ir ca
3 Mkr (3 Mkr jamfort med 6 Mkr). Merkostnaden vid hyra har uppskattats till 30-40%.
Med denna metod skulle ovan angivna krav avseende utomhusnivén kunna innehéllas.

I samband med stopslag av sponten som alstrar hég momentan ljudniva finns utrustning
for inkladnad av sponten.

Alternativt kan avskdrmning vara en metod. Erfarenheter visar att det ofta 4r praktiskt
svart att avskdrma buller vid spontning pga att kéllhdjden varierar med spontens fria
hojd. Skérmar maste vara hoga for att kunna déimpa upp till 10 och blir ddrmed svéra
att hantera i filt. En stationdr skdr med exempelvis containrar staplade pa varandra kan
vara en 16sning. Om containrar kan staplas pa varandra till en héjd av ca 10 meter kan
skdrmeffekten pardknas inom en stor del av utbyggnadsomradet.

Praktiska forsok har genomforts med avskdrmning vid spontning i Hammarby Sjostad.
Skérmen (tung textilduk) monterades p flottar vilket medforde en ddmpning pa ca 7
dBA for bostdder mitt for kanalomradet. Erfarenheten frén detta visade att det gick att
genomfora arbeten utan hinder. Déremot uppstod ett arbetsmiljéproblem till féljd av
kad ljudnivd kring aggregatet. Detta berodde pd att skirmen ej var absorberande mot
killsidan. Arbetsinspektionen ingrep och stoppade arbetet med skirmen.

For inomhus anges ett riktvérde pa 45 dBA ekvivalent ljudnivd under dagtid. Detta
innebdr att vid ljudnivéaer under 75 dBA utomhus finns férutsittningar att ljudnivén
inomhus uppfylls forutsatt "normal” fasadisolering. Samtidigt skall framhallas att
spontvibrering utfors endast under begrénsad tid. Vid Frihamnspiren kan det rora sig
om ca 20 arbetsdagar under hela byggtiden pa ca 6 manader. Utformningen av Virta-
piren &r inte beslutad men kan bedémas medfdra spontvibrering under uppskattningsvis
3 ménader under hela byggtiden pé ca 4 ar.
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3.1 Kontroll av bullernivaer
3.1.1 Allmiint

Kontroll av bullernivder inom ramen for ett kontrollprogram bor genomférs uteslutande
som emissionskontroll. Kontrollmétningar i anslutning till bostader bedéms som otill-
forlitlig eftersom rddande trafikforhallanden (vég — och tigtrafik) dominerar i omréadet.

Driftskedet

Kontroll av hamnverksamheten genomfors redan i dag kontinuerligt nér fordndringar
sker inom hamnomradet, exempelvis vid omflyttning av fartyg, byte till nya fartyg eller
i samband med klagomdl. Denna kontroll genomftrs genom emissionsmétningar vid
aktuella ljudkéllor som underlag till berékningar.

Byggskedet

Redovisade forhéllanden i teknisk rapport under byggskedet grundas pa kalldata fran
typisk utrustning. Variationer kan forekomma och skall dérfor kontrolleras inom ra-
men for ett kontrollprogram i samband med byggskedet. Om kontrollmétningar av lju-
demissioner som genomfors i enlighet med NordtesMetod ACOU 080 visar pa avvikel-
ser frn anvinda indata genomfors uppdatering av beriikningarna. Omfattning av miit-
ningar genomfors i samband med nér ny utrustning tas i drift. Uppdatering av berik-
nade ljudnivder genomfors i enlighet med Nordisk berdkningsmodell for externt indu-
stribuller.

Med vénlig hilsning
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Bilaga Sammanstillning av turlista till Vartahamnen, Frihamnen och jdrn-
végstirjan
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