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Stockholm central

— en knutpunkt i det svenska jarnvagsnatet

Stockholm central ar inte bara ett landmarke i huvudstaden, stationen ar ocksa
navet i det svenska jarnvagsnitet, en pulsader som forsorjer bade landet och
pendeltrafiken i Stockholms- och Malardalsregionen. Atta av tio tagresor i landet
borjar eller slutar pa Stockholm C. Det &r med andra ord en strategisk, men ocksa
kanslig plats som behdver utvecklas.

Stockholm fick sin forsta jarnvag 1860,
da sparen mellan Stockholms sédra och
sédertlje byggdes. 1866 6ppnades Norra
stambanans forsta del, frén Stockholm
till Uppsala. 1871 invigdes tva spar som
via Centralstationen band ihop jarnvagen
genom Stockholm, fran soder till norr.
tdag — 2009 — har Stockholm central
brister nir det géller tagens framkomlig-

het och resendrernas situation. Darfér
finns det ett stort behov av att anpassa
bangérden fér att méta framtida krav och
att samtidigt forbattra bade plattformar
och gangférbindelser.

Nar Citybanan éppnas 2017, och trafi-
ken p& centralstationen minskar, skapas
en méjlighet att gora en férandring,

Vi skulle d& kunna skapa mer effektiva,

Fler vill resa klimatvanligt
— det staller krav

De senaste decenniernas satsningar pa att
rusta upp och bygga ut jérnvégsnatet har
inneburit kraftigt férbattrade majligheter
att resa, bade snabbt och klimatvanligt.
Det &r oerhért positivt, och dessutom en
utveckling som de flesta menar kommer
att fortsatta. Men det stéller ocksd hoga
krav pa spar och pé stationer, inte minst
Stockholm central,

Dagens sparsystem ar begréinsat nar det
galler kapaciteten, det vill sdga mdjligheten
fér tag att trafikera Stockholm central.
Detta férandras i och med Citybanans
start, da ytterligare tva spar kommer att
leda in pendeltagstrafiken i Citybanans
tunnel. Men samtidigt staller framtiden
nya krav. Det handlar om en kraftig tillvixt

i fiarrtagstrafiken, men ocksd om behov av
ny regional tagtrafik samt helt nya kom-
munikationer — till exempel héghastig-
hetstdg — som kommer att trafikera den
planerade G&talandsbanan.

Darfor ar det viktigt att se vilka 1osningar
som kan goras inom stationens néromrade,
fran Riddarfjérden till Karlbergs station.

Mélet &r en bangdrd som &r séker och
har en hog kapacitet, samtidigt som den

ska vara flexibel for att kunna
méta framtida tagtrafik.

Vi kan d& ocksa skapa en battre
helhet, trygghet och service for
resendrerna.

Vad detta kan innebdra ser

du pé nésta sida. waresons & 2

flexibla och resendrsvénliga lésningar.
Allt for att Stockholm central ska st val
rustad fér framtidens behov.

Eftersom denna typ av foréndringar tar
tid lang tid att planera och genomfdra, gor
Banverket redan nu en forstudie som ska
peka ut bra l6sningar for framtiden.
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Vad behover forandras?

Nar Citybanan éppnas 2017 flyttas
pendeltagstrafiken frén Stockholm
central. Det innebdr att antalet tag som
trafikerar Stockholm central minskar med
halften. Det innebér ocksa att ungefar
tvd tredjedelar av dagens resenérer pa
Stockholm central istallet kommer att
resa i Citybanan.

Trafiken kommer darefter att vaxa for
att inom den foljande 20-30-drsperioden

na ungefar samma volym som idag.

I Banverkets arbete med att studera

och komma med férslag till férandringar
handlar det dels om den spartekniska
delen, med att foréndra spardragningar
och sa vidare, men ocksd om att vidta
atgarder som kan medverka till en battre
milj6 for dig som resendr. Har visar vi
négra exempel pa atgérder och vad de
kan betyda for dig som resenr.

Som du ser hdnger de olika delarna
samman. Genom att géra insatser
som hojer trafikkapaciteten 6ppnas
ett antal méjligheter att forbattra den
kringliggande miljon och servicen fér
resendrerna.

Rakare spar och lingre platiformar =
Okad sékerhet och bittre tiligénglighet

Spéren rétas ut och plattformarna férlings. P4 det
viset kan lingre t3g &n idag f3 plats. Det ger 6kad
trafiksdkerhet och trafikkapacitet. Stockholm C
strécker sig da fran Vattugatan till Kungsgatan,

med méjlighet till fler anslutningar mot bade Kungs-

holmen och City/Gamla Stan. Man kan da ocksé

né T-centralen och Citybanan fran bade Centralplan
och Vasaplan. Med andra ord — kortare gdngavstand
och bittre tillgénglighet till bade staden och olika
kommunikationer.

Fler trappor/trapphus =
Minskad tréngsel

Fler trappor, trapphus och rulltrappor spridda éver
en lingre plattform innebiir att det uppstér mer
utrymmen. Det innebir ocksé att trangseln i mitten
av plattformarna kan minska. Fler uppgangar fran
plattformarna — riktade at olika hall - innebér
smidigare forbindelser in i city. Trappforbindelserna
kan till exempel leda upp till Vattugatan i séder och
omradet norr om Klarabergsviadukten.

Bredare plattformar=
Plats for fler resenérer

Bredare plattformar innebdr att sparen forskjuts

i sidled. D4 kan man préva nya utformningar fér spar
och plattformar. Det innebar mer plats for resenirerna
och det ger mojlighet till battre forbindelser, genom
rulltrappor, hissar och trappor.

PARALLELLA PROJEKT

Utover Banverkets utredning, som vi redogor for i denna presentation, paverkas
Stockholm central och kringliggande omrdden av samarbetsprojektet "Vastra
City”. Projektet, som drivs av Stockholms stad och Jernhusen AB, fokuserar pa:

b Hur Centralstationen, Cityterminalen, T-centralen, Citybanan
samt anslutning till bussar ska se ut som helhet och hur de ska
fungera tillsammans for att motsvara framtidens behov.

| Banverkets forstudie ingdr dven att se ver méjligheter och konsekvenser
av att bygga over sparen, enligt Véstra cityprojektets ambition.

Vad tycker du?

( J | Finns det delar i miljdn pa Stockholm central som du som resenér ténker sérskilt pa?
- /' 1safall vill vi garna ha dina synpunkter.

b Hur omradet Gver sparen kan anviindas for ny bebyggelse, som
i 5a fall lankar samman Stockholms stadskérna med Kungsholmen
och dessutom innebdr méjligheter att utveckla City.



Jarnvags-

Forstudie utredning

Behov —idé — efterfragan

Jarnvags-
plan

Byggnation

Planeringsprocessen

Lépande samrad och dialog

En forstudie &r forsta steget i planerings-
processen fér ombyggnaden. Syftet med
forstudien &r att belysa och utvérdera olika
tankbara l6sningar, inhdmta kunskaper och
ta del av synpunkter frdn myndigheter,

Vi behover

dina synpunkter!

Manga kommer att paverkas av de fordnd-
ringar som kan komma att ske i omradet
kring Stockholm central. Darfér dr det
viktigt att det finns en 6ppen dialog.
| Banverkets arbete ar vi angeldgna om
att hora dina synpunkter. Det kan handla
om négra av nedanstdende frégor, men
ocksd om helt andra saker som du berérs
av eller har synpunkter pa.
« Hur ska gdngstrdken se ut for att de ska
motsvara énskemdlen om att ldtt och
smidigt ta sig fram pd centralen?

« Hur upplever du plattformarna idag?

organisationer och allmanhet. Alla inkomna
synpunkter bearbetas i det fortsatta
arbetet och kommenteras i en sarskild
samradsredogdrelse som tillsammans

med forstudiens slutrapport ger underlag
for det fortsatta planeringsarbetet.

« Vilka férdndringar skulle du vilja se

for att kinna dig trygg och bekvim?
Vi kommer att ta emot och studera
samtliga synpunkter och forslag.
Banverket dger och forvaltar spar och
plattformar. Viansvarar for att trafiken
till, fran och genom stationen fungerar.
| arbetet med férandringar av Stockholms
central finns fler aktérer. | de fall dér syn-
punkterna handlar om ndgon annan
aktdrs ansvar kommer vi givetvis att
férmedla dessa synpunkter till den/de
som ar ansvariga.

,Kontaktperson'er

Catharina Lindberg
iel:DB762 22 85

“Postadress: Banverket, Box 070,172 22
Telvixel: 0774855050

E-post:repis rstockholm@banverkets
wwbanverketse/v.
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