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STADSBYGGNADS
KONTORET PLANBESKRIVNING
Planavdelningen 2009-10-22

Renoir Danyar
Tfn 08-508 266 59

Forslag

Detaljplan for fastigheten
Astorp 2 mm

1 stadsdelen Hammarbyhdjden
1 Stockholm

S-Dp 2009-05055-54

HANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna
planbeskrivning samt genomforandebeskrivning. Planen medger ocksa att en
ny fastighet bildas for icke stdrande industri- och hantverksdndamal.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen dr att mojliggdra ombyggnad av depén for att gora den
mer funktionsduglig sé att den tillgodoser den framtida utvecklingen av
verksamheten.

PLANDATA

Lage och omfattning
Planomridet omfattar fastigheterna Astorp 2, 5 och 4 samt del av
Hammarbyhdjden 1:1 med en total yta pa ca 8,2 hektar.
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Planomradesldge i stadsdelen
TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Bakgrund

I Stockholms tunnelbanesystem ingér sex vagndepéaer med vagnhallar och
verkstdder mm. En av dem d&r Hammarbydepan intill tunnelbanestation Bldsut
(kv Astorp mm). Hammarbydepan innehéller bl.a. en servicehall med en
gemensam verkstad for flera tunnelbanelinjer.

Depéan omges pé flera sidor av bostadsomraden och det &r angeldget att
verksamheten kan utvecklas utan att risken for storningar pa omgivningen
okar.

SL &nskar att detaljplanen for Himmarbydepan (kv Astorp m m) éindras i syfte
att kunna utveckla verksamheten och gora den mer funktionsduglig. En
inbyggnad av verksamheten i en stor byggnad bedéms dven minska risken for
storningar pa omgivningen.

Gallande planer

For omradet géller Dp 87075 (faststilld 1990-10-01). Omradet i géllande plan
ar till storsta del avsett for diverse anviandningsdndamal bl a.
vagnhallsverkstdder samt till mindre del tunnelbanetrafik, parkering, kontor,
industri m m.

I stadens oversiktsplan anges planomradet som stadsutvecklingsomrade.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintliga forhillanden

Planomréddet avgransas av Garagevégen och sparlinjen fran tva viderstreck. I
soder gransar planomrédet till nyuppforda flerfamiljehus.

Inom Hammarbydepans omréde finns idag en stor hallbyggnad med
uppstillningsspar, uppstéllningshallar for bussar, lagerutrymmen samt mindre
lokaler for annan verksamhet. I sydvistra delen av fastigheten Astorp 2 finns
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en byggnadsdel som, sedan hosten 2006, nyttjas av Hantverksakademin i
Sverige AB.
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Vy O’r befintlig hall som kommer att rivas

Vy over sodra depaomradet

Den norra delen av depan utgors av sparomrade, markparkering och vegetation.
Parkeringsplatsen arrenderas idag ut till bostdderna 6ster om Garagevégen.
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Pa platsen finns idag SL:s hall for underhall av tunnelbanevagnar,
uppstéllningsplatser for dldre tagtyper samt uppstéllningsplats for bussar.
Lastbiltransporter forekommer till och frdn omrédet.

Foreslagen planindring
I samband med flytten av delar av verksamheten pa Slakthusomradet till
Hammarbydepén byggs en ny fordonshall p4 Hammarbydepéan.

Den 6stra hallen, som idag innehéller uppstéllningsplatser for dldre tagtyper,
kommer att rivas och ersdttas med en storre hall. Nya spar dras fran
tunnelbanesparet vid Skarmarbrink.

Bussverksamheten, som idag finns pa platsen, foreslés flyttas till bussdepéer pa
andra platser. Ny infart till och frdn depdomridet foreslds vid depdns sodra del.
Dessutom innebdr ombyggnadsforslaget att en ny sparanslutning till depan
etableras. Vid behov kan befintlig gang- och cykelbro samordnas med
sparbron. Utover detta foreslas dven ett p-hus, for ca 200 bilplatser, uppforas
vid depédns nordostra del.

Ny foreslagen depabyggnad- Vy sedd fran Garagevigen
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Norra gaveln av foreslagen byggnad
SL ska genom servitut eller nyttjanderétt utan erséttning upplata ca 50
parkeringsplatser for bostadsparkering for narboende.

Den vistra hallen som anvénds for underhéll av tunnelbanevagnar blir kvar
inklusive de spdr som l6per till hallen. Under hallen finns ett lagerutrymme
som kommer att finnas kvar efter ombyggnaden av depan.

For att minska storningar pa omgivningen foreslas att en del stérande
verksamheter flyttas inomhus.

Den befintliga byggnaden, som ir belégen vid den sydvistra delen av Astorp 2,
avstyckas fran Astorp 2 for att bilda egen fastighet for icke storande industri-
och hantverksdndamal.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB
6 kap 11§ att en miljobeddomning behover goras.

Planforslaget strider inte mot géllande 6versiktplan. Planforslaget bedoms
heller inte strida mot ndgra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar
eller forordningar. Planforslaget beror inte omrade av nationell, gemenskaps-
eller internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten beddms inte
medfora vésentlig paverkan pd miljo, kulturarv eller manniskors hélsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under planarbetet
och redovisas nedan.

Bedomning av foreslagen ombyggnad

Utredningar som genomforts i samband med forstudier for ombyggnaden av
befintlig depa har inte visat att ombyggnaden och utdkning av verksamheterna
for spartrafik skulle innebéra ndgon betydande miljopaverkan pa ménniskan
och miljon. Depaverksamheten har funnits pé plats under lang tid och den
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forslagna ombyggnaden ir att betrakta som utveckling av befintlig verksamhet.
Den samlade bedomning &r séledes att foreslagen ombyggnad generellt leder
till en forbéttring av den befintliga depédverksamheten med avseende pé miljon
och spértrafiken. Aven arbetsmiljon for de som jobbar inom depan beddms bli
bittre.

Med utgdngs punkt fran ovanstdende bedomer kontoret att, rivning av befintlig
vagnhall inom depén for att anpassa den for verksamheter som ska flyttas frén
Slakthusomradet dit, kan betraktas som ombyggnad av depan och inte som
nyetablering av industriverksamhet eftersom viss verksamhet forsvinner medan
andra flyttas in. Dessutom sker i princip inga stora fordndringar av
depéverksamheterna, utan modernisering och anpassning av dem.

For befintlig verksamhet eller ombyggnad av befintlig verksamhet ar
riktvdrdena enl. Naturvirdsverket 5 dBA hogre dn virdena for nyetablering av
industriverksamhet. Kontoret anser saledes att gidllande bullerbestimmelser
dven ska gilla efter ombyggnaden (dvs 55 dBA dag kl 7-18, 50 dBA kvall kl
18-22 och 45 dBA natt kl 22-07).

Idag dr hela omrddet, utover den norra delen, planlagt for trafikindamal med
tillhdrande verksamheter. Den norra delen ér planlagd for parkeringshus samt
kontor och industri. Andring av detaljplanen méojliggdr utdkad byggritt for
trafikindamal 6ver hela depdomradet med syfte att och vid behov, kunna bygga
in sparen och infarten till och frdn omradet for att ytterligare minska
bullernivéerna.

En del verksamheter, som anses bidra till hoga ljudnivéer, flyttas inomhus.
Befintliga spar vid norra delen av depan kommer att ldggas om for att fa en
rakare strackning 1 forhallande till dagens kurviga dragning.

Det finns hdga ambitioner frdn SL:s sida att uppfylla miljomalen och pé lang
sikt forbattra verksamheterna ur miljosynpunkt.

Buller

Pé uppdrag av SL har WSP tagit fram en bullerutredning avseende
verksamhetens paverkan pa bullernivaerna. Flytten av verksamheten och
fordon fran Slakthusomrédet till Hammarbydepéan berdknas medfora 6kade
ljudnivéer kring Hammarbydepan nir det giller spartrafiken. Bullernivéerna
vad géller 6vriga transporter kommer generellt minska. Med skdrmétgarder kan
ljudnivaerna fran spartrafiken siinkas nagot. Aven inbyggnad av sparen i form
av tunnelrdr kommer att sdnka ljudet ndgot mer vid bostdderna men en
omfattande inbyggnad av sparen medfor praktiska hinder for verksamheten.
Nir det giller inomhusriktvérden finns det inga sérskilda riktvérden for
industribuller. Men trots detta bor ljudkraven 1 BBR f6r en god inomhusmiljo
(30 dBA ekvivalentniva och 45 dBA maxniva i sovrum) ej dverskridas. Det
framgar av utredningen att trots att riktvirden utomhus ej uppfylls under ca en
timmes verksamhet nattetid vid de mest ogynnsamma forhéllanden kan kraven
pa hogsta tillatna ljudnivaer inomhus klaras 1 kringliggande bostéder.

For att inte underskatta bullernivderna och ge for laga resultat har extrema fall
med 2-3 diesellok samtidigt p4 sparen anvints for berikningen. Aven svag
medvind har antagits 1 berdkningen vilket visar storsta normalt férekommande
ljudutbredningsomrade. Vid motvind eller sidovind blir ljudnivéerna légre dn
berédknat.
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I jimforelse med dagens bullerforhallande foranleder ombyggnaden vissa
forhojda bullernivaer, 1 synnerhet stundtals under natten och de tidiga morgon
timmarna. Det kan noteras att vid hog verksamhet dr den totala tiden som
fordonen aker 6ver depén for att komma ut pa trafiksparet kort, mindre &n 30
minuter. Under den tiden varierar bullernivaerna beroende pa vilka och hur
manga fordon som passerar. Darfor blir den ekvivalenta ljudnivin fordelat 6ver
hela nattperioden avsevirt ldgre dn den dimensionerande ljudnivin. Med
atgirdsforslaget inbyggt spar minskas ekvivalentnivaerna fran fordonen med 9
dBA om man réknar 6ver hela nattperioden.

Med hénvisning till detta bedoms ekvivalentnivéerna under hela nattperioden
vara relevanta att utgd ifran.

Dieselloken, som &r den storsta bullerkéllan, dr dven utrustade med el-aggregat
vilket inte har tagits med i bullerberékningen. SL:s intentioner &r att loken kors
med el medan de befinner sig inom depaomréadet och &ker ut pa spartrafiken.
Under den tiden dé loken gir med stromskenan later de mindre och det buller
som alstras har en helt annan karaktdr vilket paverkar ljudnivaerna patagligt.

For verksamheterna inom depdomradet géller Naturvardverkets riktviarde for
extern industribuller, RR 1978:5 rev 1983.

Utomhusriktvirden for externt industribuller angivna som ekvivalent ljudniva i
dBA

Omradesanvindning Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta ljudnivd i
dBA ldage "FAST”
Dag Kvill Natt Momentana ljud
K107-18 | K1 18-22 samt | K122-07 | nattetid kl 22-07
sondag och
helgdag
K107-18
Arbetslokaler for ej 60 55 50 -
bullrande verksamhet
Bostéder och 50 45 40 55

rekreationsytor i
bostdders grannskap
samt
utbildningslokaler och
vardbyggnader

Vid befintlig 55 50 45
verksamhet eller
ombyggnad
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Tabell frin RAD OCH RIKTLINJER 1978:5. Riktvéirden for nyetablerad
industriverksamhet.

Ljudnivéer vid befintlig verksamhet och ny verksamhet efter ombyggnaden har
matts pd 7 olika punkter som framgér av nedanstaende karta.
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Berdkningspunkter
Pkt Nulage Efter utbyggnad Nulage Efter utbyggnad | Nuldge och efter
Transporter och Transporter Transporter och Transporter utbyggnad
bussar (Leq, dag) bussar (Lmax, dag) Tunnelbanetag
(Leq,dag) Hela dagperioden (Lmax,dag) inom depan
Hela dagperioden (Lmax,dag)
1 45 42 79 72 25
2 26 16 55 50 51
3 25 23 55 57 55
4 14 12 42 43 53
5 37 11 66 41 52
6 41 16 73 50 50
7 33 61 41 74 33
Se bilaga | 9 | 7 I 10 | 8 I 11
Tabell 1: Ljudnivaer(dBA) fran verksamhet dagtid (07-18), befintlig och
tillkommande (dBA).
Pkt Diesellok utan Diesellok Diesellok Kurvskrik
atgarder skarmfall 1 skdrmfall 2 skarmfall 1
(Leq, natt) (Leq, natt) (Leq, natt) (Lmax,natt)
ca 1 timmes ca 1 timmes ca 1 timmes
verksamhet verksamhet verksamhet
1 47 47 46 58
2 55 52 46 60
3 59 55 51 65
4 55 53 39 58
5 63 51 44 56
6 58 50 51 62
7 21 20 21 30
Se bilaga 1 4 5 6
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Tabell 2: Ljudnivder (dBA) frdn tillkommande verksamhet nattetid, ljudnivd
under tid dd verksamheten pagar — total ca 1 timmes verksamhet fordelat kring
midnatt och mellan ki 04-05
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Pkt Diesellok utan Diesellok Diesellok
atgarder skarmfall 1 skarmfall 2
(Leq, natt) (Leq, natt) (Leq, natt)
hela hela hela
nattperioden nattperioden nattperioden
1 38 38 37
2 46 43 37
3 50 46 42
4 46 44 30
5 54 24 35
6 49 41 42
7 12 11 12

Tabell 3: Ljudnivaer frdan tillkommande verksamhet nattetid (dBA)
ekvivalentniva under hela nattperioden (22-07)

Lastbilstransporter till den nya depabyggnaden bedoms vara 60 rorelser per
dygn och 25 rorelser till den befintliga byggnades. Lastbilstransporter sker
normalt endast dagtid. Den stora majoriteten av alla transporter kommer att
kora in en slinga inne i den nya byggnaden, andra fordon kommer att kora till
lagret under den befintliga hallen eller in i1 korridoren mellan byggnaderna.
Fordon pa dvriga ytan forekommer endast mycket sparsamt.

I och med att uppstéllning av bussar, ca 30 bussar som ror sig inom
depdomradet, kommer att forsvinna efter ombyggnaden bedéms det att
ljudnivaerna frdn bussarna motsvaras av ljudet fran tillkommande lastbilstrafik.

Enligt bullerutredningen kommer de ekvivalenta ljudnivaerna frén
tillkommande lastbilstrafik att betydligt minska vid méttpunkten 1. Det samma
giller dven for max ljudnivaerna med undantag for mattpunkt 7. Max
ljudnivéerna kommer att minska med ett par dBA men fortfarande ett par
decibelar dver de tillatna, ndmligen 70 dBA. Genom att bygga in foreslagen
infart vid depans sodra del minskas max ljudnivierna betydligt mer och ldngt
under den tilldtna maxvérden 70 dBA.

Det mest effektiva séttet att minska risken for bullerstorning beddms vara
tidsbegriansningar och att manga bullrande verksamheter flyttas inomhus.

I samband med flytten av verksamheterna vid Slakthusomradet till
Hammarbydepén, vilket medfor 6kade ljudnivaer kring depdomradet, foreslas
foljande atgérd:

e Minskad tomgéngskorning. Pa Slakthusomrédet star ofta loken pa
tomgéng for att fa upp viarme och tryckluft till loken. Detta kan
astadkommas med vérmare och aggregat inomhus. Pa sa vis forsvinner
behovet av tomgangskorning.
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e Makadamhantering inomhus. Lastning och lossning av makadam
orsakar bade damm och hoga ljudnivéer. Detta kan goras inomhus
vilket ger en bittre miljo bade for narboende och personal.

e Trafikledning. Genom direktkontakt med trafikledningen kan fordonens
utfart anpassas till tunnelbanetrafiken vilket ocksd minskar behovet av
tomgéngskorning. Ambitionen ska vara att fordonen ldmnar hallen och
aker direkt upp pa tunnelbanespéret utan att spendera onddig tid inom
depdomradet.

e Hantering av avfall och material nattetid. Idag toms vagnar pa material
pa tidig morgon efter att fordonen kommit in pd depan. Kan man
avvakta med detta till dagperioden minskar risken for bullerstérning.
Alternativt kan miljostationen placeras inomhus.

e Absorberande skdrmar och fasader. For att minska risken for reflexer
mot skdrmar och fasader kan dessa klds in med absorberande material. I
berdkningarna har alla skdrmar antagits vara absorberande.
Parkeringshuset ar delvis 6ppet och dr darfor ocksa absorberande. Man
kan dven fOrse hallarnas fasader med absorbent for att minska ljudet
som sprids 1 korridoren mellan dem.

e Anvindandet av eldrivna lok inom depan

luftfororeningar

For att gora en bedomning av hur utslapp till luft paverkas pa grund av den
forandrade verksamheten inom depaomradet har Hifab, pd uppdrag av SL,
tagits fram en utredning.

Verksamhetsfordndringen inom depadomréadet innebér en 6kning av
fordonstrafiken. Driften med tunga fordon med foretraddesvis dieselmotorer
Okar med 25 timmar per dygn (5 dagar i veckan). Dessutom kan ocksé noteras
att omrddet dir Hammarbydepan ar beldggen redan dr hogt belastat av
luftfororeningar frén biltrafik. Den mycket hogt trafikbelastade Nynédsvédgen
med ca 100 000 fordon per dygn, som passerar 300 — 400 meter vist om depan,
tillsammans med andra hogt belastade vagstrackor i omgivningen har stor
paverkan pé luftfororeningen vid depans nidrmaste bostadsbebyggelse.

Nar det géller fororeningar till luft orsakad av damning ar denna starkt
beroende av de skadeforebyggande atgirder som vidtas vid depan. Det dr virt
och notera att paverkan fran dessa dr av mer lokal art 4n avgaser. I samband
med makadamupplag, stark vind och torr viderlek kan damning bli stérande
vid den ndrmsta bostadsbebyggelsen om inte erforderliga atgarder vidtas for att
undvika spridning.

Miljoteknisk markundersokning

Verksamheterna inom depaomradet har bedrivits sedan 1950-talet och omfattar
reparationer, service och underhall av spar- och tunnelbanevagnar samt
arbetsfordon. For att ndrmare belysa om dessa verksamheter har orsakat
fororeningar bade i mark och grundvatten genomfordes en miljoteknisk
markundersdkning. Resultatet av provtagning av mark och grundvatten visar
generellt 1aga halter av metaller och organiska foreningar. Forhdjda halter av
PAH (polycykliska aromatiska kolviten) har observerats pa vissa stéllen men
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eftersom fororeningen dr lokaliserad till asfalt och ytligt beldgen i
underliggande fyllning bedoms exponeringsrisken for ménniskor vara l1dg for
nérvarande.

Aven halterna av PAH och 6vriga analyserade organiska imnen i grundvatten
ligger under riktvdrden for miljorisker 1 ytvatten. Metallhalterna dr med visst
undantag, 1dga. Daremot pétraffades forhdjda arsenikhalter i grundvattnet vid
ett stille och likasd forekom PAH vid ett annat stélle. De patraffade forhojda
PAH och alifat-halterna i grundvattnet kan tyda pa spridning av
PAH/oljeférorening och metallférorening i omradet. For att minska dessa
halter i grundvattnet rekommenderas behdvliga dtgiarder men &dven nya
provtagningar bor utforas for att fa en battre uppfattning av haltvariationen
over tiden.

Avfallshantering

Verksamheterna inom depaomradet alstrar avfallsfraktioner av olika slag. Idag
finns en miljostation beldgen mellan byggnaderna dir avfallet tas om hand.
Aven efter ombyggnad kommer hanteringen av avfall/restmaterial ske pa
samma plats, eventuellt kommer delar av miljdstationen att 14ggas inomhus.

Arbetsmiljo

Intentionerna med ombyggnaden av depdomradet &r att modernisera och bittre
anpassa verksamheterna for att kunna méta framtida behov. Ombyggnaden
beddms ge en forbattring av klimatet inom depén samt bittre
arbetsmiljoforhéllanden for de personer som jobbar inom depén.

MEDVERKANDE

Planen har uppriéttats av stadsbyggnadskontorets planavdelning.

Katrin Berkefelt
planchef Renoir Danyar
planhandléggare



	Behovsbedömning
	luftföroreningar

