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Forslag till beslut

1  Taemot anmélan av slutrapport frén projekt MobilEl

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfatining

Miljoforvaltningen har tillsammans med Fortum genomfort en demonstration av
laddhybrider. Projektet har utvarderats med medel fran Energimyndigheten. Fem
ombyggda bilar har rullat i Fortums flotta och f6ljts upp med métningar och enkater.
Slutrapporten visar att laddhybrider &r ett lovande koncept med potential till stor
besparing av bensinforbrukningen. Bilarna har ocksa varit uppskattade av forarna.
Resultatet av slutrapporten ar relevant for stadens fortsatta satsning pa elfordon.
Slutrapporten har godkénts av Energimyndigheten.

Bakgrund

Miljoforvaltning och Fortum har under aren 2007-2009 tillsammans drivit projektet
MobilEl for att undersoka forutséttningarna infor en storskalig introduktion av
laddhybrider. Projektet har forsokt besvara fragor kring anvéndarreaktioner,
fordonsteknik, laddning, miljoprestanda och regelverk.

Utvirderingen av projektet leddes av Miljoforvaltningen, bekostades av
Energimyndigheten och till férvaltningens hjélp anlitades konsultfirmorna WSP och
EcoTraffic. En slutrapport producerades under hosten 2009 och skickades in till
Energimyndigheten i december. Rapporten dr godkénd och projektet avslutades 31
december 2009.
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Nedan ges en kort ssmmanfattning av projektets slutrapport. Rapporten i sin helhet finns
som Bilaga 1.

Fem av Fortums ordinarie hybrid-tjanstebilar (Toyota Prius) gjordes om till laddhyb-
ridbilar. Genom att utrusta dem med ett storre batteri (en sk batteridriven ombordladdare)
kunde de laddas direkt fran elnétet och koras en langre stricka pa el. Projektets testforare
fick sedan anvinda fordonen i tjénst i tio ménader.

Ett omfattande métprogram togs fram inom projektet. Dels mittes attityder hos forarna,
dels en lang rad tekniska parametrar i bilarna.

Forsokets laddhybridbilar fungerade som dagliga tjédnstefordon i stadstrafik. Testforarna
var ndjda med sina erfarenheter och ville gdrna ha kvar laddhybriden som tjénstebil dven
efter forsokets slut. De uppger att de &dndrat korstil och kérbeteenden under forsokets
ging och att de kor lugnare och med mjukare acceleration och inbromsning. Det
huvudsakliga skalet till detta &r att de vill optimera miljonyttan. Det &r framfor allt de
forare som korde i innerstadsmiljé som hade storst mojlighet att utnyttja testfordonens
potential.

Det ér stor skillnad pa fordonens genomsnittliga bensinforbrukning och bensinfor-
brukningen vid maxprestation. Merparten av testfordonen kordes forhéallandevis lite pé el
vilket berodde pa att de inte laddades varje natt och att laddhybriddriften inte automatiskt
aktiverades vid start. Ofta blev inte bilarna laddade av praktiska skl t ex att uttaget satt
illa till eller att nagot blockerade den parkering dér uttaget fanns. I den s k nollmétningen
(dé bilarna kordes utan laddhybriddrift dvs som vanliga hybridbilar) uppmattes att de
korde 16% med eldrift dvs endast pa el som genererats av inbromsningar. [ faltforsoket
med laddhybriddriften inkopplad 6kade korningen pé el fran 16% till 22% i1 genomsnitt
och 29% for de som anvidnde mest el. Den genomsnittliga bensinbesparingen minskade
hiarmed cirka 13 procent, medan besparingen var den dubbla for de bilar som anvénde
mest el. Nér laddhybriden var fulladdad med el, eldriften igang och korstilen optimal
minskade brinsleforbrukningen dn mer. Potentialen for minskad brénsleforbrukning for
de fem testfordonen beddms vara uppemot 50 procent. Resultaten visar tydligt att det
finns ett stort utrymme for att arbeta med teknik och stodsystem for att uppna besparingar
och att det ar viktigt att undanrdja faktorer som hindrar forarna att ladda bilen.

Laddningen bor vara sa enkel som mgjligt, genom exempelvis lediga och lattillgdngliga
laddplatser, bra belysningen och smidiga kontaktplaceringar. Testforarnas grundldggande
laddbehov ticktes av langsamladdning nattetid hos arbetsgivaren. For privatbruk
efterfragar testforarna i forsta hand langsamladdning nattetid vid det egna hemmet.
Utredningen av géllande regelverk visade att det i dagsldget ar avsevart enklare att
etablera laddplatser pd tomtmark &n pa gatumark. Etablering av laddplatser inomhus
kraver ett klargérande av sdkerhetsaspekterna.

De laddhybrider som testades i detta projekt var ombyggda hybridbilar som utrustats med
ett storre batteri. Under projekttiden uppstod tekniska problem och driftstopp som kunde
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hérledas till sjilva ombyggnaden, och en slutsats &r att det dr svért och kan vara forenat
med sdkerhetsrisker att bygga om en hybridbil till laddhybrid.

Forvaltningens synpunkter

Testprojektet MobilEL har varit framgéngsrikt och stérkt uppfattningen att laddhybrider
dr en lovande typ av miljobil. Resultatet 4r anvéndbart for stadens fortsatta arbete med
elbilprojekt. Nagra av projektets slutsatser ar sérskilt relevant for staden:

e For kommande inkdp dr fabriksbyggda laddhybrider att féredra framfor
konverterade bilar.

e Laddhybrider laddas huvudsakligen 6ver natt pd den egna parkeringsplatsen.
Darfor ar det viktigt att stadens forvaltningar och bolag utrustar de parkeringar
som blir aktuella for uppstillning av laddhybrider med lattanvinda ladduttag.

Slut

Bilagor

Bilaga 1 MobilEl — en demonstration av laddhybrider i Stockholm, Slutrapport
2009
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