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1 TILLSYNSOMRADE VAGTRAFIK

Vigtrafiken i Stockholm ger upphov till miljostorningar i form av buller, luftfor-
oreningar, gifter i miljon, klimatpdverkan och forsurning. I Stockholms stads
miljo- och hilsoutredning klassas végtrafiken som en kélla av storsta betydelse
nér det géller utslapp av partiklar. For utsldpp av vixthusgaser, koppar, kvévedi-
oxider, PAH och buller bedoms végtrafiken ha stor betydelse.

Verksamheterna inom vigtrafik dr dels vighéllarna Stockholms Trafik- och ren-
héllningsndmnd (ca 1 500 km vdg) och Vigverket (ca 40 km viag), dels AB Stor-
stockholms Lokaltrafik (SL), som dr huvudman for den lokala och regionala buss-
trafiken 1 Stockholm. Verksamheterna ar klassade som U-anldggningar, vilket
innebdr att de varken &r tillstdnds- eller anmélningspliktiga.

Tillsynen inom detta omrade inriktar sig frimst pa att forbattra verksamhetsut-
Ovarnas egenkontroll och sékerstilla att verksamhetsutdvarna bedriver ett konti-
nuerligt arbete med att minska sin miljopaverkan. De fragor som prioriteras ar
buller och luftféroreningar. Forvaltningen hanterar d&ven en mangd klagomal och
frdgor som ror végtrafiken.

Forvaltningen bedomer att alla tre verksamhetsutdvarna bedriver egenkontroll,
samt att de arbetar for att minska sin miljopaverkan. Nar det giller 6verskridanden
av miljokvalitetsnormer har trafik- och renhdllningsndmnden sé langt det varit
mojligt inom ramen for géllande ratt vidtagit atgarder for att begrénsa t ex
dubbdécksanvéndningen.

Staden har 1 det sammanhanget framfort onskemadl till regeringen om mdojligheten
att kunna reglera anvindningen av dubbdéck, vilken bedoms som avgdrande for
att miljokvalitetsnormen for partiklar ska kunna klaras. Regeringen har genomfort
en dndring av trafikférordningen som sedan 1 januari 2010 tillater kommen att
besluta om dubbdicksforbud pé vissa gator.

Vid arsskiftet infordes till f6ljd ddrav dubbdéicksforbud péd Hornsgatan efter beslut
av trafik- och renhallningsndmnden. Resultatet av detta och behov av ytterligare
atgirder kommer att utredas under 2010. Trots att vdghallarna vidtagit en rad
atgirder kvarstdr ocksa dverskridande av miljokvalitetsnormen for kvivedioxid.
Forbittringspotential finns dven till exempel nér det giller trafik- och
renhallningsndmndens hantering av vibrationsstorningar, samt atgéarder for att
minska bullerstorningar fran SL-bussar.

Tillsynsplanen for 2009 har 1 stort sett genomforts. Flera av de planerade insat-
serna dr dock av fortlopande karaktir eller har inte slutforts och fortsétter darfor
under 2010. Nagra av insatserna har 6verforts till 2010; vissa av aktiviteterna
kring bullerreducerande vigbeldggningar, samt upphandlingskrav pa arbetsmaski-
ner.

Miljoforvaltningen har lagt ned 2680 timmar pa tillsynsomradet vigtrafik under
2009.

I stadens verksamhetsplan finns fyra uppfoljningsindikatorer som ror miljofor-
valtningens tillsyn over vigtrafik. For tvd av dessa &r resultaten negativa.
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Indikatorerna avspeglar dock inte enbart det arbete som utforts pa miljoforvalt-
ningen utan dr till storsta delen beroende av andra funktioner inom staden, samt
enskilda ménniskors val och beteende:

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for kvivedioxid overskridits:
- mal: max 7 dagar
- utfall: 76 dagar

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskridits:
- mal: max 35 dagar
- utfall: 69 dagar

o Atgiirder paborjade for att effektivisera energianviindningen.
- Alla verksamhetsutdvare inom branschen arbetar med fragan.

e Atgirder paborjade for att effektivisera transporter.
- Alla verksamhetsutdvare inom branschen arbetar med fragan.

Stockholms stad har ocksa ett omfattande arbete for att minska utslépp av véxt-
husgaser i staden och miljoforvaltningen har den samordnande funktionen for
detta. Arbetet drivs utanfor tillsynsomrade végtrafik.
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2 AKTIVITETER

2.1  Buller fran véagtrafiken

Enligt Stockholms miljé- och hdlsoutredning ar buller den miljostorning som drabbar
flest personer i Stockholms stad. Viagtrafiken &r den bullerkdlla som utsétter flest bo-
ende for hoga ljudnivaer. Ungefir 125 000" personer har dver riktvirdet 55 dB(A)
ekvivalent (= medel 6ver dygnet) ljudniva utanfor sin bostad och ungefir 100 0007
personer har inomhusnivaer over riktvirdet 30 dB(A). Enligt miljéhélsorapport Stock-
holms ldn 2009 stérs allt fler av buller i linet. Mest besvirade av végtrafikbuller dr invé-
narna i Stockholms innerstad.

Buller kan orsaka hélsoeffekter i form av forsimrad horsel, 6ronsusningar och miss-
tdnks ge 6kad risk for hjart-karlsjukdom, samt kan orsaka somnstérningar och for-
samrad inlédrning.’*

I Stockholm har bullerbegransande atgarder genomforts sedan lang tid tillbaka. Ar-
betet har i huvudsak bestétt av skyddséatgarder som skidrmar, vallar och forbattrade
fonster. I stort sett samtliga bostdder som exponeras for utomhusnivaer 6ver 65 dBA
har fétt bullerskydd. For flertalet har det inneburit atgérder av fonstren som begrinsat
ljudnivén inomhus, vilket innebér att ljudnivén utomhus fortfarande ér 6ver 65
dB(A). Vid starkt trafikerade vigar kan det vara svart att fa ned ljudnivén till riktvéardet
for inomhusbuller (30 dB(A)) dven om man sétter in ljudisolerande fonster, men alla
beddms kunna komma ned till 35 dB(A). Antalet boende som exponeras for ekviva-
lentnivaer 6ver 35 dB(A) inomhus beriknas ha minskat fran cirka 210 000° ar 1970
till knappt 17 000° ar 2009.

Staden har med stod av EG-direktivet for omgivningsbuller’ tagit fram ett Gvergripande
atgardsprogram mot trafikbuller i Stockholm, tillsammans med Végverket, Banverket,
LFV (tidigare Luftfartsverket) och Storstockholms lokaltrafik AB. Programmet antogs av
fullmiktige 2009. Programmet ska foljas upp arligen och ett nytt dtgirdsprogram ska
arbetas fram till 2013. Trafikkontoret har dessutom tagit fram ett bullerskyddsprogram.

Milj6- och hélsoskyddsndgmnden har ett samordningsansvar for stadens strategiska buller-
kartldggning och for det samlade atgardsprogrammet. Uppfoljning av atgardsprogrammet
for 2009 avrapporteras till miljo- och hilsoskyddsndmnden i april.

" WSP Akustik, 2997. Sammanstillning av boende inom olika bullerintervall i Stockholms stad.
TR 2007-089 RO1.

2 Miljébarometern

3 Miljohélsorapport Stockholms 1in 2009. Karolinska Institutets folkhilsoakademi. Rapport
2009:7

* Miljohalsorapport 2009, Socialstyrelsen

> Stockholms Miljé- och hilsoutredning

% Miljbarometern

7 Direktiv 2002/49/EG om bedémning och hantering av omgivningsbuller, samt Férordning
(2004:675) om omgivningsbuller
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2.1.1  Klagomaél, fragor och synpunkter fran allménheten

Trafikens miljostorningar engagerar Stockholmarna. Milj6forvaltningen tog emot cirka
150 telefonsamtal, e-post eller brev under 2009 som géllde fragor, synpunkter och kla-
gomal gillande buller fran végtrafik. Oftast dr det personer som é&r storda av trafikbuller i
sin bostad. Miljoforvaltningen gor en preliminir beddmning av om klagomalet kan vara
befogat med utgangspunkt av bland annat stadens bullerkarta. Om ett klagomal bedoms
kunna vara befogat hdnvisas klaganden att i forsta hand att kontakta verksamhetsutova-
ren. Om personen redan varit i kontakt med verksamhetsutdvaren men inte anser sig ha
fatt ritt bedomning dér, 6ppnar miljéforvaltningen ett klagomalsdrende. Vissa klagomals-
drenden kommer ocksé fran boende i fastigheter dir fastighetségaren inte antagit erbju-
dande om bullerskyddsbidrag for fonsteratgédrder. De flesta frigorna som kommer in till
forvaltningen leder dock inte till att klagomalsarenden behdver 6ppnas, utan fragorna kan
besvaras pa en gang.

Miljoforvaltningen registrerade 16 stycken nya klagomalsdrenden géllande végtrafikbul-
ler under 2009. I december 2009 hade forvaltningen 48 stycken pdgdende klagomalséren-
den som r6r buller fran végtrafik; 30 avseende trafik- och renhéllningsndmndens végar, 2
avseende Vigverkets viigar och 16 som ror storningar fran SL-bussar. Atta av dessa ir
dock drenden som milj6- och hélsoskyddsndmnden har fattat beslut om, men de har 6ver-
klagats och handliaggs nu av lénsstyrelsen eller miljodomstolen. Milj6forvaltningen av-
slutade 29 stycken klagomélsérenden som rorde végtrafikbuller under 2009. Ungefér en
tredjedel av dessa bedomdes ha fétt skiliga atgérder, sdsom fonsteratgirder. For ungefar
hélften beddmdes atgérder inte vara motiverade, vanligen eftersom ekvivalent ljudnivan
vid fasad underskred 65 dB(A), vilket var den ljudniva som forvaltningen bedomt som
skalig att prioritera fram till 2009.

2.1.2 Genomférda bullerskyddsatgéarder

Miljoforvaltningen har regelbundna méten cirka atta ganger per ar med trafikkontoret
(trafik- och renhallningsnimnden) for att folja upp och driva pé deras arbete med buller-
skyddsétgirder enligt atgirdsprogrammet. Under aret har trafikkontoret bekostat en bul-
lerskdrm lings Orbyleden vid Nynisviigen, som har medfort att cirka 270 personer har
fatt lagre ljudniva vid sin bostad, samt gett bidrag till fonsteratgirder dér cirka 900 perso-
ner bor. Dessa atgéirder har kostat cirka sju miljoner kronor. Trafikkontoret redovisade
ocksa under éret en inventering av stadens befintliga bullerskdarmar och deras skick.
Négra av skdrmarna hade defekter som kan péverka bullerddmpningen.

Ett av de planerade projekt som miljoforvaltningen beddmer som mest angeldgna ur bul-
lersynpunkt — bullerskyddsatgarder lings Nynésvédgen — har trafik- och renhallnings-
ndmnden under 2009 skjutit pa framtiden for att istéllet prioritera upprustning av Horns-
gatan. Nynésvigen &r en av de bullrigaste vigarna i Sverige och bostdderna langs vigen
var bland de forsta som fick bullerskyddsétgirder redan pa 1980-talet. Med den teknik
som da fanns gick det inte att dimpa bullret tillrackligt for att uppna en god inomhus-
miljo, vilket gor att inomhusnivaerna fortfarande ar hoga. Med dagens teknik kan betyd-
ligt béttre ddmpning erhallas.

Miljoforvaltningen bevakar utvecklingen géllande lagbullrande vigbeldggningar. Bade
Vigverket och trafikkontoret har lagt sddan beldggning pa provstrackor som utvéirderas
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for narvarande. Frdgan om lagbullrande vigbeldggning kommer tas upp i eget drende till
miljo- och hilsoskyddsnimnden i maj. Miljofoérvaltningen ar positiv till denna atgérd,
som inriktar sig pé att tgérda kéllan till bullret. Tekniken &r dock inte fullt utvecklad
annu.

Miljoforvaltningen har under 2009 gjort en kartldggning av trafikbullerstdrda forskole-
och skolgérdar. Kartldggningen har skickats pa remiss till berorda verksamhetsutovare.
Forvaltningen planerar att anmaéla en rapport, samt forslag pa fortsatt arbete i fragan, till
miljo- och hilsoskyddsndmnden innan sommaren.

Miljoforvaltningen har under 2009 framfort till trafikkontoret att det &r angeldget att nya
trafikrdkningar gors i staden, sé att miljoforvaltningen kan uppdatera stadens bullerkarta.
Forbittrade trafikdata behdvs dven som underlag for berdkningar av vixthusgasutsldppen
och luftkvaliteten i staden. Enligt lag® ska stadens bullerkarta ses 6ver och vid behov
dndras minst vart femte &r. Nuvarande bullerkarta togs fram 2002 — 2005 och bygger till
stor del pa trafiksiffror frén 1984 — 2000. Forvaltningen har stort behov av en tillforlitlig
och trovirdig bullerkarta vid bedomning och prioritering av bullerskyddsétgirder, samt
vid bedomning av klagomélsdarenden. Forvaltningen bedomer att nuvarande karta till
stora delar fortfarande é&r tillimpbar eftersom det kridvs mycket stora trafikfordndringar
for att bullernivaerna ska fordndras, men trafikomlaggningar och andra foéréndringar av
trafikfloden bedoms kunna ha fordndrat bullersituationen pé vissa platser.

Miljoforvaltningen har haft tre tillsynsmdten med SL under 2009 och kontakter via tele-
fon, e-post och brev har skett fortlopande. Forvaltningen bedomer att SLs bussar dver lag
blir allt mer miljovénliga, men att problem med bullerstérningar fran bussarna kvarstar.

Nir det géller bullerstorningar fran SL-bussar ér ansvarsfragan inte helt klarlagd. Vissa
gator som trafikeras av SL-bussar har i ovrigt sa pass lite trafik att de inte &r uppfyller
kriterierna for bidrag till fonsteratgérder fran trafikkontoret. Trafikkontoret baserar sin
beddmning pa ekvivalent ljudnivd. Métningar visar dock att ljudnivéerna inne i vissa av
de klagandes bostdder dverskrider géllande riktviarden for maximal ljudniva nir bussar
passerar eller stannar/startar vid busshéllplats. Samtidigt uppger SL att alla deras bussar
som trafikerar staden &r godkénda for att gé i trafik, vilket &ven avser buller (motor-), att
de har rutiner for underhall av bussars bulleregenskaper, samt att de deltar i Svensk kol-
lektivtrafiks arbete med att utveckla métmetod och kravstéllande avseende buller fran
bussar. SL &r inte beredda att stélla hogre krav vad géller bulleremissioner pé befintliga
bussar eller vid upphandling 4dn géllande EU-direktiv anger, eftersom de anser att de &r en
for liten del av marknaden. Milj6forvaltningen har under aret begért att trafikkontoret
tillsammans med SL utreder ansvarsfrdgan och lamnar ett atgardsforslag till miljoforvalt-
ningen. Trafikkontoret har direfter uppgett att de ska ta fram en policy for hur de ska
hantera och prioritera klagomal pa bussbuller.

Miljoforvaltningen har en bullerdatabas dér alla bullerstérda fastigheter och eventuella
bullerskyddsétgérder finns registrerade. Databasen kompletteras 16pande med genom-
forda bullerskyddsatgirder och andra korrigeringar. Databasen anvinds bland annat som
underlag vid beddmning av klagomaél och fragor frén boende. Som ett fristdende projekt
har forvaltningen under 2009 pébdrjat arbetet med att gora bullerdatabasen tillgédnglig

¥ Direktiv 2002/49/EG om bedémning och hantering av omgivningsbuller, samt Férordning
(2004:675) om omgivningsbuller
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externt som en e-tjdnst, sa att till exempel allminheten kan ta del av informationen i data-
basen. Arbetet berdknas vara klart under varen 2010.

Som ytterligare ett fristdende projekt har miljoforvaltningen pébdrjat arbetet med att in-
fora en e-tjénst for klagomal pé bland annat buller. Klaganden ska fa tips och rad for att
avhjélpa oldgenheter eller vigledning om hur de ska driva aktuell fraga vidare mot rele-
vant motpart. Tjansten ska utformas sé att de klagomal som nar miljéforvaltningen ska
vara mer vilformulerade och ddrmed skapa forutséttningar for snabbare tillsynshandliagg-
ning. Den del av tjdnsten som omfattar buller berdknas vara klart under véren 2010.

2.2  Luftféroreningar fran vagtrafiken

Partiklar (PM10), kvivedioxid och ozon dr de &mnen som &verskrider miljokvalitetsnor-
merna for luft i Stockholm. I Stockholms stads miljo- och hilsoutredning klassas végtra-
fiken som en kélla av storsta betydelse nér det géller utslépp av partiklar, respektive stor
betydelse nér det giller utsldpp av kviavedioxider.

Partiklar (PM10) och kvévedioxid okar risken att drabbas av sjukdomar i hjarta, kérl och
luftvigar. Froreningarna kan ocksa bidra till att den som redan &r sjuk blir sjukare.’

Halterna av partiklar, PM10 vid méitstationen i takniva pd Sodermalm, har sedan 1994
varit i stort sett ofordndrade. Vid métstationerna i gatuniva pad Hornsgatan och Sveavigen
har de genomsnittliga halterna minskat nagot sedan borjan av 2000-talet.

Vid métstationen i takniva pd S6dermalm (Torkel Knutssonsgatan) har de genomsnittliga
halterna av kvédvedioxid minskat med ca 60 %, sedan borjan av 1980-talet. De genom-
snittliga halterna av kvévedioxid vid métstationerna i gatuniva pa Hornsgatan och Svea-
vigen har minskat med ca 15-20 %, sedan bérjan av 1990-talet.'

2.2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fréan allménheten

Miljoforvaltningen tog emot cirka 70 telefonsamtal, e-post eller brev under 2009 som
géllde fragor, synpunkter och klagomal géillande luftféroreningar fran végtrafik. Oftast ar
det personer som dr oroliga for om luften dr hilsosam i/vid sin bostad. Ménga samtal
kommer ocksé frn personer som funderar pa hur luftkvaliteten &r dér de planerar att kdpa
en bostad. Majoriteten av dessa frdgor kan besvaras pa en gang. Vid klagomal gor forvalt-
ningen en prelimindr beddmning av om detta kan vara befogat med utgangspunkt av
bland annat SLBs karteringar av luftféroreningar. Om ett klagomal bedéms kunna vara
befogat hinvisas klaganden att i forsta hand att kontakta verksamhetsutdvaren. Om per-
sonen redan varit i kontakt med verksamhetsutovaren men inte anser sig ha fatt rétt be-
domning dér, 6ppnar miljoforvaltningen ett klagomalsirende.

Miljoforvaltningen registrerade ett nytt klagomalsidrende géllande luftféroreningar fran
végtrafiken under 2009. I december 2009 hade forvaltningen fem stycken pagaende kla-
gomalsdrenden som ror luftfororeningar fran végtrafik; tre géllde Hornsgatan och tva
Valhallavdgen. Miljoforvaltningen avslutade ett klagomalsidrende som rorde luftforore-
ningar fran végtrafiken under 2009.

? Miljohilsorapport 2009, Socialstyrelsen
' Luften i Stockholm, SLB-analys, rapport 1:2009. Miljéforvaltningen i Stockholm.
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Ett mycket uppmérksammat drende som miljo- och hilsoskyddsndmnden fattade beslut
om under 2009 gillde 6verskridandet av miljokvalitetsnormerna for luft pd Hornsgatan.
Némnden beslutade att lamna klagomalet vad géller partiklar (PM10) utan atgérd, efter-
som verksamhetsutovaren inte har radighet 6ver att vidta ur miljo- och hilsosynpunkt
lampliga och ndédvéndiga atgirder, samt att avvakta trafikkontorets métningar av tung
trafik pd Hornsgatan for att kunna fatta beslut om ldmpliga atgéarder for att minska kvéve-
dioxidhalten. Beslutet 6verklagades av de klagande. Trafikkontoret har genomfort trafik-
métningarna, men resultaten ér inte sammanstéllda. Miljéforvaltningen kommer under
véren begéra in en redovisning av méitningarna, samt en beddmning av mdjligheter att
reglera trafiken sa att miljokvalitetsnormer for kvivedioxid klaras.

Efter att milj6- och hélsoskyddsndmnden fattade beslut i drendet ovan har regeringen gett
kommuner mojlighet att reglera dubbdécksanvéndningen pé enskilda gator. Trafik- och
renhallningsndmnden har infort dubbdécksforbud pd Hornsgatan fran och med den 1 ja-
nuari 2010. Under forutsittning att forbudet efterlevs, bedoms det ge stor effekt pa parti-
kelhalterna pé gatan. De dubbdéicksrékningar som genomforts hittills i &r visar att dubb-
décksandelen har minskat, men inte i tillricklig omfattning. Den totala trafiken pa Horns-
gatan har ocksé minskat cirka 20 %.

2.2.2 Genomférda insatser

Miljoforvaltningen foljer upp védghallarnas arbete med édtgérder for att klara miljokvali-
tetsnormerna for luft. De dtgirder som vidtagits har hittills inte haft tillricklig effekt.
Forvaltningen ser fortlopande 6ver mojligheten att driva pa vighallarnas arbete i fragan.

Miljoforvaltningen foljer Vigverkets arbete med nya bedémningsgrunder for luftkvalitet i
vigtunnlar. Forvaltningen kommer att utvérdera Véigverkets forslag till beddmningsgrun-
der nér det presenteras.

Miljoforvaltningen har paborjat en forstudie for att se om det dr mdjligt, samt miljomaés-
sigt, tekniskt och ekonomiskt motiverat, att stilla krav pa ventilations-/filteratgarder i
befintliga fastigheter pa de platser som har hogst luftféroreningshalter. Studien kommer
ocksa att klarlagga hur manga bostdder som skulle vara i behov av sddana atgirder. For-
studien planeras att vara klar till halvarsskiftet 2010.

2.3 Vibrationer fran vagtrafiken

Vibrationer fran végtrafiken orsakar storningar i form av till exempel sémnproblem och
koncentrationssvarigheter. Miljoforvaltningen bedomer att vibrationer fran vigtrafiken ar
ett relativt begrinsat problem i Stockholm, men att manga av dem som &r utsatta for detta
ar mycket storda.

Vibrationer i byggnader fran vigtrafik uppstér framforallt nér tunga fordon kor pa ojimn
vigbana ddr markforhdllandena ér instabila, vanligen lergrund. De fastigheter som har
problem med sédana vibrationer har ofta haft problem under ldng tid.

2.3.1 Klagomal, fragor och synpunkter fréan allménheten

Miljoforvaltningen tog emot ett tiotal telefonsamtal, e-post eller brev under 2009 som
géllde fragor, synpunkter och klagomal géllande vibrationer fran vigtrafik. Oftast dr det
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personer som &r storda av vibrationer i sin bostad. Miljéforvaltningen gor en preliminér
bedomning av om klagomaélet kan vara befogat med utgdngspunkt av bland annat stor-
ningsfrekvens, mark- och trafikforhéllanden. Om ett klagomal bedéms kunna vara befo-
gat hanvisas klaganden att i forsta hand att kontakta verksamhetsutovaren. Om personen
redan varit i kontakt med verksamhetsutdvaren men inte anser sig ha fatt ratt bedomning
dér, Oppnar miljoforvaltningen ett klagomalsérende.

Miljoforvaltningen registrerade ett nytt klagomalsdrende géillande vibrationer fran végtra-
fik under 2009, vilket ocksa kunnat avslutas under aret. I december 2009 hade forvalt-
ningen 27 stycken pagaende klagomalsirenden som ror vibrationer fran végtrafik. Samt-
liga drenden dppnades ar 2000 — 2007 och finns hos trafikkontoret for utredning sedan
flera &r. Miljoforvaltningen har under aret &terupprepat begéran till trafikkontoret att in-
komma med underlag géllande dessa drenden. Miljoforvaltningen avslutade sju klago-
malsdrenden som rorde vibrationer fran végtrafik under 2009.

2.3.2 Genomférda insatser

Miljoforvaltningen har under aret begért att trafikkontoret ska inkomma med en redovis-
ning enligt ett beslut som togs i miljo- och hilsoskyddsndmnden den 17 februari 2004.
Némnden begirde da att ddvarande gatu- och fastighetskontoret skulle redovisa en stra-
tegi for hantering av vibrationsstorningar fran végtrafik till miljo- och hélsoskyddsndamn-
den. I strategin skulle ingéd beddmningsgrunder for vibrationer fran végtrafik, en kartligg-
ning avseende platser med risk for vibrationsstdrningar, samt ett handlingsprogram for att
atgdrda vibrationsstorningarna. Trafikkontoret har gjort delredovisningar av detta under
aret och héller nu pa med en kartldggning av vibrationskénsliga omraden.

2.4 Dagvatten fran vagnatet

Miljéforvaltningen bedriver tillsyn 6ver vaghéallarnas dagvattenanldggningar. Anlagg-
ningarna &r till for att rena det fororenade regn- och smaéltvatten som rinner av de mest
trafikerade vdgarna, sa att inte fororeningarna hamnar i vattendrag och sjdar.

Under 2009 har miljéforvaltningen hanterat en anmaélan fran Véigverket géllande en dag-
vattenanliggning for trafikdagvatten frén Essingeleden. Arendet ir inte avgjort.

Miljoforvaltningen har haft kommunikation med trafikkontoret och Stockholm vatten
angéende bland annat ansvarsfragan nir det géller stadens anldggningar for trafikdag-
vatten. Den 1 april 2010 kommer trafikkontoret och Stockholms vatten att redovisa vilka
dagvattenanldggningar som finns och driftansvar for dessa.

Miljoforvaltningen hanterar ocksa forfragningar om trafikdagvatten och dagvattenanligg-
ningar fran allménheten och andra kommuner.

Miljoforvaltningen deltar i det regionala dagvattennétverkets myndighetsgrupp. Denna
grupp syftar till att samordna l&nets kommuner sd att vi bedriver tillsyn pé ett likartat sitt,
samt att utbyta erfarenheter om tillsyn pé dagvattenanldggningar.

Miljoforvaltningen har ocksé ett internt vattenutskott, dér aktuella vattenrelaterade fragor
diskuteras och erfarenhetsutbyte sker.
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2.5 Snéhantering
Miljoforvaltningen har under 2009 haft dialog med trafikkontoret om deras sndhantering.

Miljoforvaltningen har meddelat trafikkontoret att de inte behdver anmaéla eller soka till-
stand for snotippar pa land, men att de maste ta bort det avfall som blir kvar nér snon
smaélt bort.

Enligt miljobalken rdknas sné som avfall och det dr det forbjudet att dumpa avfall i Salt-
sjon och Milaren. Naturvardsverket har dock gett trafikkontoret dispens enligt avfallsfor-
ordningen for tippning av 600 000 m® snd i Mélaren (Riddarfjirden) och Saltsjon (Stads-
gérden, Blasicholmen, Virtan). Dispensen géller till den 1 maj 2010. Dérefter kan trafik-
kontoret ansdka om ny dispens. Tippningen i dessa vattenomraden bedoms som nédvian-
dig eftersom det inte finns ldmpliga landomraden inom rimligt avstdnd. Miljoforvalt-
ningen har tillstyrkt dispensen.

2.6 Bussdepéer

I Stockholms stad finns fyra depéder for SL-bussar. Inom depdomradena finns verkstad for
underhall av bussarna, tvétthall for in- och utviandig stadning, uppstéllningsplatser samt
tankstation for tankning av brénslen som biogas, etanol och diesel. Forvaltningen bedri-
ver tillsyn pa dessa. De viktigaste miljofragorna dr hantering av kemikalier och brénslen,
utsldpp till vatten samt industri- och trafikbuller. Klagomal pa buller forekommer frén
boende i nérliggande bostider.

SL har under de senaste aren anlagt nya omraden for depaverksamheter. Dessa kommer
att ersétta eller komplettera de befintliga depaerna. Tva depaer tas ur drift under 2010
(Bromma/Alvik och Lunda, Avestagatan). Tre nya bussdepaer tas i drift under 2010 och
2011 (Lunda, Frihamnen och Gubbéngen). Forvaltningen hanterar anméilan om miljéfar-
lig verksamhet enligt miljobalken och har under ret hanterat anmélningar frdn SL anga-
ende nya bussdepder. Nyetableringarna innebdr ocksd omfattande byggverksamheter var-
for det kan krévas tillsyn under byggperioden.

Sannolikt kommer forvaltningen under nésta ér att fi in tva anmélningar om nya bussde-
paer i Fredriksdal och Blasut.

2.7 Tomgéngskérning av fordon

Miljoforvaltningen tog emot cirka 30 telefonsamtal, e-post eller brev under 2009 som
géllde fragor, synpunkter och klagomal géllande tomgingskoérning. Forvaltningen upply-
ser om géllande regler och hinvisar i forsta hand klagande till polisen, som ar tillsyns-
myndighet dver tomgangskorning.

Galler klagomaélet tomgéngskorning med fordon som tillhor ett féretag med anldggning
inom kommunens gréanser, vinder sig miljoforvaltningen sig till foretaget och bedriver
tillsyn enligt miljobalken. Giller klagomalet tomgéngskdrning vid leveranser till ett fo-
retag inom kommunen, vinder sig milj6forvaltningen till det foretag som tar emot leve-
ranserna. Vi uppmérksammar de ansvariga inom foretaget att fordon tomgéngskors pa ett
sdtt som bryter mot de lokala hélsoskyddsforeskrifterna, samt kontrollerar att de har ruti-

11



Vagtrafik
aktiviteter

ner for att informera och i forekommande fall utbilda férarna om regler for tomgéngskor-
ning.
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