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NACKA TINGSRATT Stockholm den 5 oktober 2010

ink 010 -0~ 05 !
e Nacka tingsrétt
Amgt\l{%b\oq miljodomstolen
Akl AN Box 1104
131 26 Nacka Strand

M 2301-07, M 4128-08 och M 1659-07

Staten genom Trafikverket angiende tillstind till bortledande av grundvatten fran
Spartunnel Tomteboda — Riddarholmen, tillfartstunnel vid bangirdsomrédet och
arbetstunnel vid Norra Station m.m., for Citybanan i Stockholm och Solnaj;

nu punkten 3 i dom den 25 februari 2010, mil nr M 3980-09, Svea hovriitt,
miljoiverdomstolen

1. Inledning

Miljd6verdomstolen har i ovan nimnda dom skjutit upp avgorandet av vilka villkor som skall
giilla betriffande buller (inklusive stomljud), vibrationer och utslépp till vatten fran
byggnationen av Spartunneln Tomteboda — Riddarholmen, tillfartstunneln vid
bangérdsomradet och arbetstunneln vid Norra Station samt alagt Trafikverket att till
miljédomstolen ge in det underlag som fordras for faststillande av villkor 1 dessa delar jamte
forslag till villkor, Vad giller utformningen av villkoren har miljo6verdomstolen betonat att
det med hénsyn till projektets omfattning och komplexitet foreligger behov av flexibilitet i
regleringen av storningarna och att det i stor utstréickning vad géller buller och vibrationer
saknas méjligheter att genom tekniska tgérder ddmpa stérningarna till sddana nivaer som
normalt brukar krévas. Miljééverdomstolen har dérvid angivit att villkoren med fordel kan

uttryckas som ramvillkor.

Trafikverket ingiver hirmed kompletterande underlagsmaterial rorande buller, vibrationer och
utslépp till vatten under byggandet av Spéartunnel Tomteboda — Riddarholmen m.fl. och
lémnar forslag till villkor for reglering av storningarna.

Trafikverket har alltsedan 2003, inom ramen for den sedan den 18 december 2009 avslutade |
provnmgen enligt lagen (1995:1649) om byggande av jérnvig (banlagen) inklusive |
regeringens tillatlighetsbeslut den 3 mars 2005, samt genom den pagéende tillsynen (2 och

26 kap. miljbalken) bedrivit arbete rorande de miljostérningar som foljer av byggandet av
Citybanan, bl.a. buller, vibrationer och utslépp till vatten. Av regeringsbeslutet framgér att det
aligger Trafikverket att, efter samrad med berdrda myndigheter, upprétta program som
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redovisar de forhéllanden i omgivningen som sérskilt bér uppmiérksammas under byggskedet
med hénsyn till risken for skadlig paverkan och stérningar. Vidare anges att programmen,
som skall hallas aktuella, skall innehélla forslag till dtgérder for att motverka sadan paverkan
eller stérning samt att programmen sérskilt skall behandla kulturmiljén och kulturhistoriskt
virdefulla byggnader, verksamhetens utslépp av fororeningar till luft med hénsyn till
milj6kvalitetsnormer f5r utomhusluft och storningar for boende. Trafikverket har i enlighet
med vad regeringen foreskrivit framarbetat bl.a. Kontroliplan i byggskedet-Akustik, vilket
dokument senast uppdaterats i maj 2010. Vidare har Trafikverket framarbetat Program till
skydd for kulturmiljon och kulturhistoriska byggnader, daterat oktober 2007 (revidering
pagér, handlingen beriknas att kunna firdigstillas innan arsskiftet). Harutéver och inom
ramen for tillsynen har Trafikverket i samrad med miljéforvaltningarna i Stockholms stad och
Solna stad under en ldngre tid framarbetat Overgripande kontrollprogram Miljé i byggskedet.
Miljéndmnderna i Stockholms stad och Solna stad skall enligt uppgift inom kort ta stillning
till det 6vergripande kontrollprogrammet och kontrollplanen. Regelbundna tillsynsméten
halles med milj6f6rvaltningarna i Stockholm och Solna.

Det arbetssitt och de dokument som har beskrivits ovan har, tillsammans med erfarenheterna
av hittills utfdrda arbeten inom ramen for Projekt Citybanan, utgjort utgéngspunkten for
utformningen av det nu ingivna kompletterande utredningsmaterialet och foreslagna villkor.

For vattenverksamheten foreligger tillstind jamte villkor att géilla under en provotid enligt
miljddomstolens deldom den 15 april 2009, i ndgon mén justerad av miljédverdomstolens
dom den 25 februari 2010. Med hénsyn till miljséverdomstolens uttalanden om behovet av
flexibilitet, vilket Trafikverket har ltit 4 genomslag i villkorsforslaget, anser Trafikverket att
det saknas skél att for kvarvarande villkorsreglering tillimpa prévotidsforfarande.
Provotidsforeskrifterna i miljdomstolens och miljoéverdomstolens domar begrinsas séiledes
till den tillstdindsgivna vattenverksamheten.

[ avsnitt 3, 4 och 5 redovisas huvuddragen vad giller buller, vibrationer och utslépp till vatten
frén byggnationen av Citybanans anliggningsdelar norr om Séderstrom. I avsnitt 6 redovisas
Trafikverkets forslag till villkor. Nérmast, i avsnitt 2, féljer en kortare ldgesredovisning vad
géller samtliga anldggningsdelar i Projekt Citybanan.

2. Byggande av Citybanan, se bilaga 1
Anléiggningsdelar sider om Siderstrim
a) Tillfartstunnel S6der Malarstrand
Tillfartstunneln dr firdigdriven.

b) Spartunnel S6dermalm

Sedan 2009 har spréingningsarbeten for byggandet av spartunneln &gt rum. Spréngningarna
dger rum norrifrdn och arbetet bertiknas paga till slutet av 2012. T omradet kring
Mariagérdstéppan och Fatbursparken pagar omfattande arbeten med bl.a. stédkonstruktioner
och grundforstirkningar. 2013 — 2014 kommer overddckning att ske av pendeltigstunneln och
det befintliga sparomradet

Anliggningsdel i Soderstrom

Betongtunnel i S6derstrém

I borjan av 2009 pébérjades borrning och gjutning av pélar pa Riddarholmens stdra kaj.
Under 2009 — 2010 utférs schakt- och springningsarbeten innanfér stédkonstruktionen och
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mellan 2010 och 2011 anléggs den platsgjutna delen av spartunneln inom schaktgropen.
Under 2009 startade pélning for tunnelstdd och betongarbeten under vattnet. I slutet av 2011
kommer de tre 100 meter linga tunneldelarna att firdigstéllas innan de sinks ned pé plats i
Soderstrom.

Anliggningsdelar norr om Siderstrom
a) Arbetstunnel vid Torsgatan
Arbetstunneln #r fiirdigdriven. Det kvarstdr dock titningsarbeten, vilka &nnu inte avslutats.

b) Tillfartstunnel vid bangardsomradet
Tillfartstunneln &r fardigdriven.

¢) Arbetstunnel vid Norra Station
Arbetstunneln dr firdigdriven.

d) Spértunnel Tomteboda — Riddarholmen

Vid Tomteboda kommer Citybanan att ansluta till befintliga spar. Anslutningen kommer
norrifran att forliggas inom stddmurar, i betongtrag och i betongtunnel som Gvergar i
bergtunnel. Jord och bergschakt fram till bergtunnelpéslaget dr i huvudsak firdigstéllda.
Forstirknings- och téitningsarbete av berg pagér. Lingst norrut &ér den Ostra stodmuren
firdigstilld och arbete med byggnation av betongtraget fortskrider.

Tillfartstunneln vid Tomteboda firdigstilldes under varen 2010 och utgér tillsammans med
arbetstunneln vid Norra Station utgingspunkten for byggandet av den del av Spartunnel
Tomteboda — Riddarholmen som kommer att vara beldgen under Vasastan, inklusive stationen
vid Odenplan. Arbetena med den delen av spartunneln paborjades i april 2010. Service- och
riddningstunneln har drivits sé att den nu har passerat under Notra Stationsgatan i riktning
mot Torsgatan. Under Essingeleden pagér springningsarbeten for spartunneln. I slutet av
september springdes genomslag i servicetunneln mellan tillfartstunneln vid Tomteboda och
arbetstunneln vid Norra station.

Byggandet av den nya stationen vid Odenplan paborjades vid arsskiftet 2009/2010.
Schaktarbeten for den med tunnelbanan gemensamma biljetthallen pagar och
grundliggningsarbeten paborjades i september 2010. Forstérkningsarbeten for tunnelbanan

har ocksa genomforts.

I juni 2010 paborjades arbeten med ledningsomléggningar vid korsningen
Vanadisvigen/Dalagatan. Under varen 2011 kommer arbetena med byggandet av den nya

uppgéngen dér att piborjas.

Under véren 2010 paborjades, via arbetstunneln vid Torsgatan, byggandet av den del av
Spartunnel Tomteboda — Riddarholmen som kommer att vara belégen under Norrmalm och
sodra delen av Vasastan. Spriingning sker f.n. i tva riktningar, dels upp mot Vasastan, dels ned
mot City. Denna del av Citybanan bersiknas bli firdigspréngd under 2013. Vid Vasagatan sker
arbete med byggandet av nya entréer som kommer att bli gemensamma med tunnelbanan.

Fran tillfartstunneln vid Bangardsomradet bedrivs arbetet med att bygga den del av
Spértunnel Tomteboda — Riddarholmen som #r kopplad till den nya stationen Stockholm City

och vidare séderut mot Riddarholmen.
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3. Buller (inklusive stomljud)
Av underlags-PM Buller under byggskedet, bilaga 2 forfattad av miljésamordnare Tomas
Holmstrom, Trafikverket Projekt Citybanan, framgar sammanfattningsvis fljande.

Varen 2004 startade regelbundna méten med representanter frén Stockholms stads
milj6forvaltning och Lénsstyrelsen i Stockholms léin. Aven representanter fran
Naturvérdsverket och Milj6- och hilsoskyddsforvaltningen i Solna deltog. Dessa méten var
av mycket stor betydelse for att utbyta synpunkter pd hanteringen av bullerfridgorna under
byggtiden av Citybanan.

En av huvudpunkterna vid samradden med myndigheterna var framtagandet av beslutsunderlag
till en kontrollplan av byggbullret déir underlaget utgjordes av bl. a. beriknade bullernivaer,
byggbullrets varaktighet, alternativa arbetsmetoder, mdjliga atgérder, projektets tidplan och
antalet bullerutsatta. Samradsmdétena resulterade i en sérskild kontrollplan, Kontrollplan i
byggskedet — Akustik, som beskriver vilka bullernivaer som géller, hur kontroller skall utforas,
vilka &tgérder som skall vidtas etc. Kontrollplanen antogs av miljs- och hélsoskyddsnimnden
1 Stockholm 2005. I enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut hélls kontrollplanen aktuell.
Den senaste versionen #r fran maj 2010.

Arbetsmetodiken i Kontrollplan i byggskedet — Akustik ligger helt i linje med regeringens
tillatlighetsbeslut. Arbetsmetodiken har dven redovisafs i avslutad prévning enligt banlagen.
Den framgér 4ven i det kontrollprogram som Trafikverket och milj6forvaltningarna
framarbetat under lingre tid, Overgripande kontrollprogram Miljo i byggskedet. Miljo- och
hélsoskyddsndmnderna i Stockholm och Solna avser att under histen 2010 ta stéllning till den
uppdaterade kontrollplanen samt till kontrollprogrammet. Arbetsmetodiken tillimpas for
nirvarande vid pagaende byggande av Citybanan och innehdller foljande steg:

1) Val av maskiner, metoder och arbetstider

2) Berékning av forvintade bullernivier

3) Samrad med och information till miljdmyndigheten
4) Information till allménheten

5) Entreprenadkrav

6) Upprittande av plan for kontroll av byggbullret

7) Kontroll

Syftet med arbetsmetodiken &r att kunna genomfdra en snabb och kostnadseffektiv framdrift
samtidigt som bullerstérningarna blir rimliga och erforderliga skyddsatgérder vidtas.

4. Vibrationer
Av underlags-PM Vibrationer under byggskedet, bilaga 3 forfattad av geolog Hans Rydstrém,
Trafikverket Projekt Citybanan, framgér sammanfattningsvis foljande.

Byggandet av projekt Citybanan innebér stomingar av olika slag, bl.a. vibrationer.
Vibrationsalstrande verksamhet #r huvudsakligen spriangning, men ocksé spontning har
forekommit. For vibrationer har Standardiseringskommissionen i Sverige (SIS) bl.a. faststillt
standarder avseende riktvirden i byggnader och anldggningar for sprangningsinducerade
vibrationer och fr vibrationer orsakade av palning, spontning, schaktning och packning. Det



ADVOKATFIRMAN ABERG & CO
5(7)

ar riktvirden berdknade enligt standarderna som Trafikverket har att utgd frén vid
bestdmmande av pé vilket sétt de vibrationsalstrande arbetena skall utféras for att undvika
skador pa byggnader och anlédggningar. Trafikverket har inventerat befintliga byggnader och
anléggningar som ligger inom ett avstand pa cirka 200 meter fran den nérmast belégna delen
av Citybanan. Uppgifter om byggnaders grundliggning, konstruktion m.m. har inhdmtats fran
byggnadsndmndens arkiv. Utgdende frén inventeringen har Trafikverket tagit fram

- “Riskanalys med avseende pé vibrationsalstrande arbeten”. Riskanalysen 4r en bed6mning av
byggnaders och anlédggningars vibrationstalighet. Syftet med riskanalysen &r att ange
riktvérden och ddrmed f6rutsittningarna for sprangningen.

Innan de vibrationsalstrande arbetena paborjas utfors besiktningar av samtliga byggnader och
anldggningar inom cirka 150 m frin Citybanans tunnlar. Arbetena fljs upp med
vibrationsmétningar. 30 000 — 35 000 registreringar har hittills gjorts frdn de cirka

1 300 spréngningar som utforts norr om Séderstrom. Knappt 100, d.v.s. cirka 0,3 % av
registreringarna, har 6verskridit angivna riktvirden. Om métningarna visar att tillaten
vibrationsniva dverskrids anpassas laddningens storlek vid foljande sprangningar. Nir den
vibrationsalstrande verksamheten &r avslutad utfors efterbesiktning for att dokumentera
eventuella uppkomna skador. Trafikverket reglerar skador orsakade av byggandet av
Citybanan.

Ett omfattande arbete har utforts for att underséka Svenska kyrkans kyrkors status och
vibrationstélighet. Baserat pa undersokningarna har vibrationsrestriktioner tagits fram for de
fem kyrkor som kan komma att beroras av arbetet med Citybanan och sérskilda
kontrollprogram for vibrationer har upprittats for respektive kyrka. Aven for byggnaderna pa
Riddarholmen kommer sérskilda kontrollprogram att utarbetas samt kommer kontroller att
vidtas for 6vriga for vibrationer sérskilt kéinsliga byggnader.

5. Utslédpp till vatten
Av underlags-PM Utslipp till vatten under byggskedet, bilaga 4 forfattad av miljosamordnare
Tomas Holmstrom, Trafikverket Projekt Citybanan, framgar sammanfattningsvis féljande.

Vid byggandet av Citybanan ldcker det in grundvatten i schakt, stationsutrymmen, tunnlar
m.m. Detta vatten méste ledas bort och tas om hand. Aven det vatten som tillférs vid borrning
och vattenbegjutning av spréingstensmassor, s.k. processvatten, maste ledas bort och tas om
hand. Ett samlat begrepp for allt det vatten som pa detta sétt pumpas bort och tas om hand &r
lanshallningsvatten. Lanshéllningsvattnet &r paverkat av pdgaende byggverksamhet och
innehaller exempelvis regelméssigt suspenderat material, olja samt kvéverester fran
sprangningarna. I princip avleds dérfor allt linshéllningsvatten, efter lokal rening pa
arbetsplatserna, till de kommunala spillvattennéten i Stockholm respektive Solna, for
vidarebefordran till Henriksdals respektive Képpala reningsverk.

[ vissa fall kan det dock vara mer andamalsenligt att avleda vattnet till mark- eller
vattenomrade och inte till spillvattennétet. Inléickande grundvatten i t.ex. schaktgropar som
inte dr namnvért paverkat av byggproduktionen bor inte belasta reningsverken, eftersom detta
ger en odnskad utspadningseffekt. Ledningsédgarna Stockholm Vatten och Solna Vatten
forordar i stéllet att sddant vatten skall behandlas lokalt och avledas till mark- eller
vattenomréde, t.ex. via dagvattenledningsniitet. I de fall det vid arbetsplatsen saknas mdjlighet
till pakoppling till spillvattennétet bor utrymme ocksé finnas att efter lokal behandling avleda
vattnet till mark- och vattenomréade. Utgéngspunkten &r i bida fallen att vattnet inte skall
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paverka omgivningen. Samrad med berdrd miljoforvaltning sker for att bestdmma
forutsittningarna for vilken typ av rening som vattnet skall genomga, vilka vérden som skall
gilla och hur kontrollen skall ske.

Trafikverket har upprittat miljoplaner for bl.a. angivande av pa vilket sitt kemiska produkter
och farligt avfall skall hanteras pé arbetsplatserna s att risken for frorening av mark och
vatten minimeras. ‘

6. Forslag till villkor
Trafikverket foreslar foljande villkor for verksamheten.

1) Buller under byggskedet:

a) Luftburet buller

Bulleralstrande arbeten far normalt forekomma ovan jord helgfri mdndag — fredag mellan
klockan 07.00 och 19.00. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far dock sidana arbeten
forekomma #@ven under 6vrig tid. Luftburet buller frin byggverksamheten far inte 6verskrida
de nivaer som angives i nedanstiende tabell. Efter samrid med tillsynsmyndig-

heten far dock nivaerna dverskridas. Utan samréd med tillsynsmyndigheten far i omréden dar
bakgrundsnivan 6verstiger nivierna i tabellen nedan, det luftburna bullret frén
byggverksamheten dverskrida dessa nivaer, dock far det luftburna bullret inte medfora att den
sammantagna bullernivan Sverskrider bakgrundsnivén.

Alla boende som forvintas utsittas for luftburet buller ver nivaerna i tabellen nedan
(Bostéder) under minst en vecka skall i god tid innan bullerstorningarna inleds erbjudas
tillfilligt boende av Trafikverket. Vid tveksamhet om bullerstdrningens niva skall métning
utforas i bostadens nirhet eller i den aktuella bostaden s4 att tidigare gjorda berdkningar kan
revideras med hjdlp av métningen.

Byggbullerniva (luftburef buller) inomhus, ekvivalent ljudniva for varje S-minutersperiod, dB(A),
riktviirden B =

Omrade Helgfri mandag — fredag | Lérdag, sondag och helgdag | Alla dagar
Dag 07-19 Kvill 19-22 | Dag 07-19 Kvill 19-22 | Natt 22-07

Bostiider 45 35 35 30 30

Virdlokaler 45 35 35 30 30

Undervisningslokaler 40 B - - .

Arbetslokaler 45 - - - -

b) Stomljud

Bulleralstrande arbeten fir normalt forekomma ovan jord helgfri mandag — fredag mellan
klockan 07.00 och 19.00 och under jord mellan klockan 07.00 och 22.00. Efter samrad med
tillsynsmyndigheten far dock sidana arbeten forekomma &ven under dvrig tid. Stomljud fran
byggverksamheten far inte 6verskrida de nivaer som angives i nedanstéende tabell vad géller
l6rdag, séndag och helgdag samt natt. Efter samrdd med tillsynsmyndigheten fér dock
nivaerna verskridas. Utan samrad med tillsynsmyndigheten far i omréden dér
bakgrundsnivén verstiger nivierna i tabellen nedan, stomljudet frin byggverksamheten
overskrida dessa nivéer, dock far stomljudet inte medfora att den sammantagna bullernivén

{
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overskrider bakgrundsnivéan. Stomljud i anledning év borrning och skrotning far 6verskrida de
nivéer som angives i nedanstdende tabell vad géller helgfri mandag — fredag (klockan 07.00-

22.00).

Alla boende som forvintas utsittas for stomljud 6ver niviaerna i tabellen nedan (Bostéider)
under minst en vecka skall i god tid innan bullerstdrningarna inleds erbjudas tillfilligt boende
av Trafikverket. Vid tveksamhet om bullerstérningens niva skall métning utforas i bostadens
nirhet eller i den aktuella bostaden s4 att tidigare gjorda beriikningar kan revideras med hjélp
av méitningen.

,Bygg‘bﬁlleﬁiiVé (stomljud) inomhus, ékvivaleﬁt l_ihdniiré ﬁir'vialje SQmillu_tersperi,od, dB(A), riktvirden

Omrade Helgfri midndag — fredag | Lordag, sondag och helgdag | Alla dagar
Dag 07-19  Kvill 19-22 | Dag 07-19 Kvill 19-22 | Natt 22-07
Bostider 45 45 35 30 30
Viardlokaler 45 45 35 30 30
Undervisﬁingslokaler 40 - - - -
Arbetslokaler 45 - - - -

2) Vibrationer under byggskedet:
Vibrationer frin spriingningsarbeten fir normalt inte 6verskrida de virden som berdknas

enligt svensk standard SS 460 48 66 Vibration och st6t — riktvirden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader.

3) Utslépp till vatten under byggskedet:
Lanshallningsvatten skall efter lokal rening avledas till det kommunala spillvattennitet.
Alternativt far sidant vatten efter samrad med tillsynsmyndigheten avledas till mark- eller

vattenomréade.

Kemiska produkter och farligt avfall skall forvaras och hanteras pa sidant sétt att risken for
fororening av mark och vatten minimeras.

Som ovan
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