OFC TJANSTEUTLATANDE
M| LJOFORVALTNINGEN DNR 2004-006341-206
PLAN OCH MILJO SID 1 (5)
2011-03-08
Handldggare: Jonas Ericson Till
Telefon: 08-508 28 946 Milj6- och hilsoskyddsndmnden

2011-03-22 p 20

Slutrapportering av BEST-projektet

Forvaltningens forslag till beslut
1. Godkénna nedanstaende slutrapportering av projektet BEST - BioEthanol
for Sustainable Transport

Gunnar Séderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Arendet

EU-projektet BioEthanol for Sustainable Transport koordinerades av
miljoforvaltningen under tiden 1 januari 2006 — 31 januari 2010. Projektet dr nu
slutrapporterat till EU-kommissionen och avrapporteras hirmed till Milj6- och
Hélsoskyddsndmnden

Bakgrund

EU projektet BEST - Bioethanol for Sustainable Transport — har under fyra ars tid
kort och utvidrderat etanolfordon och etanolbrénslen i atta 1dnder inklusive Kina
och Brasilien. Slutrapporten frén projektet visar att etanolfordon fungerar vél och
snabbt tagit marknadsandelar 4ven utanfor Sverige och att de bidrar till betydande
klimatbesparingar.

Under projektet togs narmare 80 000 etanolbilar (FFV) och 200 etanolbussar 1
drift i de deltagande stidderna/regionerna. Detaljerad uppfoljning av ett 100-tal
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bilar (elva olika modeller) som korts totalt over tvd miljoner km och 15
etanolbussar som korts cirka en miljon km har genomforts.

Att de vanliga E85-bilarna fungerar vél och att forarna dr ndjda ar inga
overraskningar i Sverige. Ddremot att bransledtgangen i praktiken &r ldgre an den
teoretiskt antagna. Som bédst behdvde etanolbilen bara 14 % mer E85 jamfort med
bensindrift istillet for det teoretiska vardet 35 %. Det tyder pa att etanolbilarna
faktiskt utnyttjar energiinnehallet i branslet bittre 4n motsvarande bensinbilar.

BEST konverterade ocksa en dieselbil for att kora péd etanol. Detta visade pé
framtida mojligheter att tillverka betydligt brianslesnalare etanolbilar. Dock kriaver
detta att bilen anpassas for etanol genom korrosionsbestiandiga material redan vid
fabrik. Efterkonvertering visade sig vara for dyrt och ge korrosionsproblem.

Under projektets gang har etanoldebatten tidvis varit héftig. Darfor har omfattande
hallbarhetsgranskningar ocksa genomforts inom projektet. Internationellt erkédnda
forskare fran det vilrenommerade Imperial College i London har stétt for dessa
granskningar.

Projektets analyser bekriftar att den etanol som anvinds 1 Sverige, i huvudsak
brasiliansk sockerrdrsetanol, ger stora klimatvinster. Aven svensk och viss
europeisk veteetanol har mycket god klimatprestanda. Analyserna visar emellertid
ocksé att det finns etanol med 1&g klimatnytta.

BEST-projektet i Stockholm
Projektet har letts av Stockholms Stad. Milj6forvaltningen har koordinerat
projektet.

BEST- projektet har 1 Stockholm helt eller delvis finansierat
e 5 tankstationer for bussar (SL)
e Drift av 185 etanolbussar (SL)

e Merkostnaden for 83 av stadens egna fordon

e Noggrann utvirdering av klimatnyttan med stadens etanolanvindning 1
bilar och bussar

e Noggrann utvirdering av energieffektivitet i etanolbilar och -bussar

e Emissionstest av E10 (10 % etanol blandat i bensin) i konventionella bilar

o Utvéardering av effektiviteten och genomslagskraften av olika incitament
pa etanolbilsinkdpen och etanolanvdndningen 1 Stockholm
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e Utbildning av tankpersonal och taxichaufforer i etanolens miljoprestanda

e Sikerhetsstudie och rekommendationer for handhavande och lagring av
etanolbrinsle

e Miljoforvaltningens insatser i framtagande av en nationell definition av
miljobilar

e Deltagande i ett flertal konferenser, seminarier och workshop for att sprida
kunskap om Stockholms arbete

Miljoforvaltningens kostnader for projektet har varit 16,2 miljoner kronor, samt
egen arbetstid motsvarande drygt 2,5 heltider under de fyra aren.
Utgifterna fordelar sig enligt foljande:

Resekostnader 632
Information 1445
Konsulttjénster 14 388
Fordonsbidrag 391
Ovriga kostnader 101
Summa 16 957

EU:s och andra partners bidrag till férvaltningen har varit 14,9 miljoner kronor.
Mellanskillnaden ticks av 6verskott fran andra projekt. Hittills har drygt 11
miljoner kronor inkommit till férvaltningen, dvs. drygt 3 miljoner kronor aterstar.

Merparten av forvaltningens insatser ar aktiviteter som skulle ha utforts inom
ramen for miljobilsprojektet och som kunnat genomforas med hogre
ambitionsniva dn vad som annars skulle varit fallet. Koordinationen, EU-
rapportering och projektadministration har varit 100 % finansierat av externa
medel.

Férvaltningens synpunkter

BEST-projektet har visat att stider &r nyckelspelare i arbetet med att stidlla om
transportsystemet till miljovénligare branslen, men ocksd att vare sig stader,
nationella regeringar eller marknaden sjdlv ensamma formar édndra det komplexa
transportsystem med manga internationella beslut. Det krivs ett titt samarbete
mellan stidder, nationella regeringar, biltillverkare och brinslebolag for att fa en
andring till stdnd. Forst ndr vandningen skett och det finns en séker och ldngsiktig

efterfrdgan kan incitament borja avvecklas och stider och regeringar trida tillbaka.

Specifikt har BEST-projektet givit mdjligheter att bekrifta etanolens positiva
egenskaper och finna vigar att undvika vissa av nackdelarna.
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Ndgra speciellt intressanta resultat frdan projektet:

E85-bilar ar energieffektivare dn bensinbilar.

Resultatet av 2 miljoner noggrant métta km &r helt entydigt: E85-bilarna
drar mindre energi nir de kor pa E85 dn nir de kor pa bensin. Effekten ar
olika stor pa olika bilar och varierar i spannet 1-26 %.

Det finns en stor potential att ytterligare forbéttra energieffektiviteten.
BEST konverterade en dieselbil till att ga pa bussbrianslet ED95. Resultatet
blev en bil som var 40 % energieffektivare dn den ursprungliga dieselbilen.
Forsoket visade dock att det inte ar I16nsamt att efterkonvertera dieselbilar
till etanoldrift. Detta méste goras redan nér bilen produceras. Detta kriaver
flera ars utvecklingsarbete och kommer bara att bli verklighet om
bilindustrin far klara signaler att samhéllet fortsatt satsar pd etanol.

Mitningar pa mer dn 1 miljon km visar att etanolbussarna ar lika
energieffektiva som dieselbussar.

Béde etanolbussarna och -bilarna kréver tétare oljebyten 4n sina fossila
motsvarigheter, vilket innebér en extrakostnad. BEST utvecklade ett
bussbriansle som minskar behovet av oljebyten.

Miljoprestandan av olika etanol kan skilja stort. Den miljobésta etanolen
reducerade klimatgasutslappen med 80 % medan den sdmsta endast
reducerade 4 %. Stockholm anvédnde den miljobésta etanolen. Eftersom
miljonyttan varierar sa mycket ér det viktigt att stilla krav vid
upphandlingen av brinsle. BEST utvecklade den forsta
hallbarhetscertifieringen av etanol — verifierat hallbar etanol.

Trots att Brasilien borjade med etanolbilar redan pa 1970-talet, sa var det
forst med BEST-projektet som tunga fordon introducerades. 3 bussar har
gétt i ordinarie trafik i Sdo Paulo och utvérderingen var sa positiv att SP nu
har bestillt ytterligare 150 bussar. Darutdver har nigra sockerrérsodlare
och etanolfabriker borjat anvénda etanoldrivna lastbilar.

BEST héllbarhetsrapport visar bl.a. att det globalt finns betydande arealer
som dr mojliga att anvénda till biobrénsle utan att konkurrera med vare sig
mat eller biologisk mangfald. Delar av detta arbete inkluderades 1 den
engelska Gallagher-raporten. For att undvika den potentiella konkurrensen
kravs en string miljocertifiering, som samtidigt dr mdjlig att uppfylla dven
for sma jordbruksforetag i tredje virlden. BEST har analyserat vilka
komponenter ett sddant system maéste ha.

Bilagor
1. BioEthanol for Sustainable Transport — projektets slutrapport
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