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Detaljplan for Forbifart Stockholm
Hanstamotet

1 stadsdelarna Akalla och Hansta

1 Stockholm
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HANDLINGAR

Planen bestar av en plankarta med bestammelser, denna planbeskrivning samt
en genomforandebeskrivning.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela strackan. Till denna finns en bilaga med
en overgripande riskbeddmning samt en bilaga vilken redovisar bostdder med
buller 6ver 53 dBA. For Hanstamotet har en egen miljokonsekvensbeskrivning
upprattats.

Ett gestaltningsprogram har uppréttats for hela projektet for tunnlar, ytligen
och ovanjordsanldggningar.

PLANENS SYFTE

Planen mojliggdr utbyggnad av en trafikplats vid Akalla for vigprojektet For-
bifart Stockholm. Trafikplatsen innebéar en ombyggnad av Hanstavdgen, med
en cirkulationsplats och rampanslutningar till Forbifart Stockholm och nya
gang- och cykelforbindelser. I samband med utbyggnaden av trafikplatsen far
Akallaldnken en ny strackning i Finlandsgatans forldngning. Trafikplatsen har
prelimindrt fatt namnet Hanstamotet.

PLANDATA

Planomradet omfattar ett ca 23,3 ha stort omrdde mellan kommungrénsen till
Sollentuna i1 norr, Hansta naturreservat i vister och kvarteret Vanda i oster. 1
soder avgrinsas planomradet i héjd med idrottsplatsen vid Porkalagatan. I
planomrédet ingér dven Hanstavédgen ldngs kvarteret Vanda. Planomradet har
delvis anpassats till grins for gillande detaljplaner.

Planomradet beror i huvudsak traktfastigheten Akalla 4:1 som dgs av staden.
Aven fastigheterna Vanda 1 och 3 berdrs, vilka ir upplatna med tomtritt. Inom
planomradet finns omraden uppldtna med ledningsritt till Norrvatten, Svenska
Kraftnét och Vattenfall.

1(18)

S-Dp 2009-18965-54



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-29, Dnr 2009-18965

2 (18) S-Dp 2009-18965-54

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplan

I gillande &versiktsplan OP 99 finns trafikleden redovisad som reservat for ny
strackning under sitt ddvarande namn Yttre tvéirleden.

I den nya Oversiktsplanen Promenadstaden, antagen av kommunfullméktige i
mars 2010 finns trafikleden redovisad som utbyggnadsprojekt for trafikinfra-
strukturen med strackning for ny huvudviag frén Skarholmen via Ekerd till
Héggvik.

Program for Forbifart Stockholm

Ett program for projektet upprittades ar 2009. Programmet redovisade sam-
manfattningsvis bakgrunden till vigprojektet, dess strackning med tunnlar och
ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturvirden. Aven miljé-
konsekvenser redovisades.

Stockholms stadsbyggnadsndmnd beslutade den 25 mars 2010 att uppdra at
stadsbyggnadskontoret att pdborja planarbete for utbyggnad av Forbifart Stock-
holm mellan Skirholmen och Akalla/Hansta.

Detaljplaner

For omrédet giller detaljplanerna Dp 8569 faststédlld 1988, Dp 89019 faststilld
1990, Dp 2001-05270A faststédlld 2006, Dp 2001-05900 faststélld 2003 samt
stadsplanen P1 7481 faststilld 1975 och generalplanen Gpl 8181 faststélld
1986. Forslaget ersitter helt eller delvis dessa planer.

En stor del av planomradet dr beldget inom Hansta naturreservat och for detta
omrade saknas idag detaljplan. Aven for Finlandsgatans anslutning till Akalla-
lanken saknas idag detaljplan. Norra delen av Forbifart Stockholms vagstrack-
ning passerar dver en del av fastigheten Vanda 3 som har anvédndningen indu-
striindam@l men som saknar byggrétt. Norr om kvarteret Vanda innehéller
planomradet naturomrdde med lufthdngda hogspénningskablar och vigomréade
for genomfart. Hanstavégen ansluter till ett befintligt vigomrade.

Hansta naturreservat

Hansta naturreservat inrdttades av Stockholms stad 1998, med syfte att for
framtiden bibehélla och varda ett natur- och kulturlandskap och friluftsomrade,
som bl.a. innehaller ett av 1dnets mest mangformiga ddellovskogsomraden, pa
ett sddant sétt att Jarvafiltets samlade natur- och kulturkvaliteter stirks. Land-
skapet har anor frén bronsaldern och ett stort antal fornlamningar. Hansta ar ett
populért friluftsomrade och fungerar som en spridningsvdg mellan stadens och
kranskommunernas gronomraden. Naturen 1 omradet dr en mosaik av olika
biotoper som ger livsrum for en méngfald av arter.

Staden har godként forslaget till naturreservat under forutsdttning att en eventuell
framtida yttre tvérled vid reservatets Ostra kant kan genomforas om detta visar sig
nodvandigt.
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Igelbackens kulturreservat

Igelbéckens kulturreservat inrdttades av Stockholms stad 2006, med syfte att
bl.a. for framtiden bevara ett rikt kulturlandskap som har stort varde for fri-
luftslivet samt en nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stock-
holms biologiska mangfald. Omradet utgor en intakt rest av ett odlingsland-
skap, s som det sdg ut vid forra sekelskiftet. Gardar och odlingslandskap har
utvecklats har under tusentals &r. [ ndrheten av Forbifarten finns Hasta gard och
Akalla by, pa vars marker det finns spar av jordbruk och boplatser fran brons-
aldern, som tillsammans med liknande spér 1 Hanstaomradet &r unika for
stockholmstrakten. Flera gardar har ocksa nérliggande jérnéldersgravar.

Kulturvirden och naturvérden dr vdl sammanvévda da de till stor del skapats i
motet mellan ménniska och natur. Rekreationsvérdet for manniskor ar hogt, hiar
hamtar manniskor kraft, utdvar friluftsintressen och traffas. Genom omradet
rinner Igelbdcken, en vattenvdg som &r en viktig pulsader genom landskapet.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Bakgrund

E4 Forbifart Stockholm ér ett av Sveriges genom tiderna storsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen viaxer och berdknas ha mer dn 2,4 miljoner inva-
nare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom vilket
arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av 6stra Mellansverige.

Regionen ér idag tudelad nér det giller bostads och arbetsmarknader. Vatten-
strdken, som &r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa barriérer
och forsvérar kontakterna mellan regionens norra och sodra delar. Bade vag-
och sparndten dr mycket hért belastade och den bristande védgkapaciteten dver
Saltsjo-Malarsnittet skapar trangsel och koer redan vid normala omstéandighe-
ter.

Sérbarheten 1 trafiksystemet blir uppenbar nér det uppstér hinder i trafiken pa
grund av végarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region bittre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutsdttningar for 6kad tillvaxt och vélstand.
Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fran trafi
k. Det totala trafikarbetet i regionen 0kar nagot, jamfort med om E4 Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pa ett sétt som &ar positivt for
trafiksdkerhet och milj6 samtidigt som sérbarheten 1 trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur 1 regionen samt bidra till regionens
utveckling.

E4 Forbifart Stockholm, som utgdrs av en sexfiltig motorvédg 1 huvudsak i tun-
nel, stracker sig mellan Kungens kurva och Haggvik. Den totala striackan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera dnden, dr drygt 25 km. Den
nya vagens ldngd ar drygt 21 km och huvudtunnlarna &r nira 17 respektive

2 km langa. I projektet ingér dven en kortare tunnel pd Lindd.
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E4 Forbifart Stockholm
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Karta: Forbifartens strdckning markerat i vott mellan Skdrholmen och Hdggvik.

E4 Forbifart Stockholm avses bli E4:s nya strickning. Vagforslaget har utfor-
mats for hastigheten 90 km/tim i huvudstrackningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden 1 Higgvik.
Ytterligare fyra trafikplatser finns pa strickan, trafikplatserna Lovd, Vinsta,
Hjulsta och Akalla.

Denna detaljplan berdr trafikplats Akalla, Hanstamotet.

Befintliga forhillanden

Inom planomradet finns idag Hanstavigens nuvarande koppling till Akallaldn-
ken, strdk med lufthingda hogspanningskablar samt naturomraden. Planomréa-
det stracker sig i nordost dven delvis in 6ver Akalla industriomrade, dar det
finns tryckeriverksamhet.

Naturomrddena i planomréadets véstra del ingar 1 Hansta naturreservat (se vida-
re under rubriken “Tidigare stillningstaganden, Hansta naturreservat”). Reser-
vatet dr ett mangformigt natur- och odlingslandskap. De dldre hagmarkerna har
utvecklats till lundar och i1 naturskogen finns manga grova triad. Delar av natur-
reservatet ar Natura 2000-omrade och bestar av en ek-hassellund med lang
kontinuitet.

Mellan Hanstavégen och Akalla industriomrade finns ett parkomrade som hy-
ser en ekbacke med grova ekar och hagmarksflora. Pa andra sidan Hanstaviagen
finns ett grasmarksomrdde med 16vtrdd och inslag av buskvegetation och ett
relativt rikt fagelliv.
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I anslutning till planomradet i sydost ligger Akalla stadsdel. 1960-
talsbebyggelsen 1 Akalla var redan fran borjan planerad med storskaliga arbets-
platsomréden som bullerskydd mot trafiklederna norr om stadsdelen. Akalla &r
en stadsdel dér storre och mindre gronomraden bidrar till ett omvéxlande in-
tryck.

S6der om Hansta naturreservat ligger Hégerstalund och en motocrossbana.
Vandringsleden Jéarvaleden tar sin bérjan sodder om Hégerstalund och 16per
genom Hansta naturreservat och vidare genom hela Jarvafiltet.

En viktig passage mellan Hanstaskogen och Akalla &r en géng- och cykelpas-

sage vid Hégerstalund under Akallalanken. Cykelstraket Vallingbystréket pas-
serar Akalla och fran Akalla utgar Akallastraket. Strdken forbinder véstra och

norra Stockholm med Hansta-Hégerstalund.

Over planomrédet 16per dven en av Norrvattens huvudledningar samt Stordiket.
Stordiket avvattnas delvis mot Djupanbicken, som i sin tur avvattnas mot Igel-
bécken som hyser stora naturvdrden och vars dalging ar kulrurreservat (se vi-

dare under rubriken “Tidigare stdllningstaganden, Igelbiackens kulturreservat™).

——

Hansta naturreservat

ol | | e

Akalla sett frdn ost, nuldge

Planforslaget

Ramper, cirkulationsplats och huvudgator

Soder om Akalla gér Forbifart Stockholm i tunnel. Vid Akalla ldmnar Forbifart
Stockholm tunneln och gér vid Hansta 6ver 1 ett 6ppet trdg. Den nuvarande
strickningen av Hanstavidgen, som utgor kopplingen till lokalvignitet, rdtas ut
och ansluter till Forbifarten 1 en cirkulationsplats. Akallaldnken blir en lokalga-
ta och ansluts till Finlandsgatan.

Hanstamotet utgors av en overliggande tvafiltig oval cirkulationsplats med en
minsta innerradie om 27 meter som ansluts till Forbifart Stockholm med raka
ramper fran norr och sdder. Ramperna frén sdder pabdrjas redan innan tunnel-
mynningen och stiger direfter s att de ansluter till cirkulationsplatsen i mark-
planet. Langden pa ramperna blir cirka 500 meter och maximal lutning 5 pro-
cent. Norrgdende ramper ansluter till Férbifart Stockholm som additions- re-
spektive subtraktionskorfilt. Ramperna blir cirka 300 meter 1&nga med en max-
imal lutning pa 3,8 procent.
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Hansta naturreservat

| KRONASEN

STOCKHOLM \

Motocrossbana

Ao

| Raseborgsgatan
\ Hdgersta-
\« fund

ueyed*®! en

S
g
g 2 S
S &
"9, I3
/ ey £

Illust/ration Gver F orbifartens utbyggnad vid Hansta. Planf(')'rslaget beror ut-
byggnaden ovanjord, illustrerad med heldragna linjer. Streckade linjer visar
vdgstrdckning i tunnel.

Trafikmdngder
I dagslédget passerar ca 30 000 fordon/vardagsmedeldygn pa Akallaldn-
ken/Hanstavigen.

De framtida trafikméngderna for Forbifart Stockholm berdknas till &r 2035.
Vid strickan forbi Hansta berdknas Forbifart Stockholm fa cirka 100 000 for-
don/dygn. Med trafiken pd ramper uppgér trafiken till 130 000 fordon/dygn.

Hanstavigen utgor den lokala anslutningen till Forbifart Stockholm och végen
berdknas fa 34 000 fordon/dygn, marginellt hdgre dn dagens trafik. Akallaldn-
ken kommer att bli en lokalgata. Den ansluts till Finlandsgatan och berdkning-
arna visar pa 3 000 fordon/dygn. Hér finns dock en stor osdkerhet om hur det
lokala vignétet ska losas. Om Barkarbystaden kopplas pa Akallalénken soder
om Akalla visar berdkningar att Akallalinken/Finlandsgatan kan fa 15 000 for-
don/dygn. I ett nollalternativ beréknas 35 000 fordon/vardagsmedeldygn pé
Akallaldnken/Hanstavigen.

Natur och park

Av plantekniska skil ingér ett par omrdden som &r planlagda som allmén
platsmark park eller allmén platsmark natur 1 planen. I huvudsak Gverfors be-
stimmelserna fran géllande plan. Dock kommer delar av omraden som é&r plan-
lagda som naturmark under lufthdngda hogspanningskablar att ianspréktas for
Forbifart Stockholms végstrackning.
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Mellan Hanstavigen och fastigheten Vanda 1, samt inom en del av fastigheten,
finns en ekbacke med grova ekar och hagmarksflora som enligt Naturvirdsver-
kets rekommendationer har naturviarde av kommunal betydelse. En planbe-
stimmelse for att skydda ekarna infors 1 planen.

Teknisk anliggning

En teknikkiosk om ca 10 kvm placeras i1 ledningsstraket véster om fastigheten
Vanda 1. Teknikkiosken, som ombesorjer el till anldggningar pa ytan, nas via
en servicevdg som ansluter till en gang- och cykelvdg som ska anlidggas mellan
Norra Kolonnvégen och en ny ging- och cykelbro éver Forbifart Stockholm.

Ovrigt

Gdng- och cykeltrafik

Den befintliga planskilda gdng- och cykelvdgen som forbinder Akalla bostads-
omrade med Hanstareservatet behalls och ldggs ovanpa tunneltaket. Gang- och
cykeltunneln under Akallaldnken l&dmnas utan dtgird och géng- och cykelvdgen
fortsitter darefter pd E4 Forbifart Stockholms tunneltak. Norr om trafikplats
Akalla, vid Tryckerihuset, byggs en ny géng- och cykelbro dver Forbifart
Stockholm som hér gar i nedsénkt ldge. Bron foreslas som en tribro.

Tillgéinglighet

Kommunens krav for god standard for en gadngviag dr en lutning pé 1:40.
Gang- och cykelvégarna ansluts till befintliga gang- och cykelvégar och da har
standarden pa denna varit utgangspunkt for dimensioneringen. Lutningen inne-
bar mindre god standard, vilket innebér att cyklisterna tillgodoses men inte
trafikanter i rullstol.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer att né trafikplats Akalla via Norrviksvégen. Det
finns planer pa att Norrviksvégen ska bli bussgata och dérifran leda bussar
till tunnelbanans bla linje 1 Akalla.

Kista dr en av de viktigaste malpunkterna for den nya kollektivtrafik som For-
bifart Stockholm kommer att generera. Den planerade stomlinjebussen som
kommer att trafikera Forbifart Stockholm &r planerad att nd Helenelund via
Barkaby, Norrviksvigen, Akalla och Kista. Direktbusstrafiken i omradet kom-
mer att nd Kista via Hanstavigen. Hanstavigen berdknas att avlastas kraftigt
nir Forbifart Stockholm och E18 dr utbyggda.

Ledningar

Soder om trafikplats Akalla kommer en av Norrvattens huvudledningar, di-
mension 1000 mm, i konflikt med Forbifart Stockholm. Ledningen maéste flyt-
tas. Norr om trafikplats Akalla korsar tva strak med lufthdngda hogspannings-
kablar Forbifart Stockholm. Ledningarnas stolpar hamnar i det planerade vig-
omradet och maste flyttas. Strax norr om detta strék finns ytterligare tva strak
med hogspinningskablar. Motsvarande dtgird utfors for dessa strak.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningsidgarna. Dérefter ombesorjer
ledningsédgarna att ledningarna flyttas.

For att i vattenmatning till tunnlarna slackvattensystem ldggs en ny vattenled-
ning frin tunnelmynningen till Stockholm Vattens huvudvattenledning vid
Akalla. En vattenanslutningskammare placeras 1 anslutning till vag vid arbets-
tunneln.
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Gestaltning och landskapsatgirder

Ett gestaltningsprogram har uppréttats for Forbifart Stockholms tunnlar, ytla-
gen och ovanjordsanldggningar. Vid Hanstamotet har gestaltningen att hantera
utmaningar sdsom en fysisk barridr for oskyddade trafikanter, buller och visu-
ella konsekvenser for boende, ett djupt trdg samt hoga bergskdrningar som
eventuellt kombineras med stodmur.

Enligt gestaltningsprogrammet dr strategin vid gestaltningen av Hanstamotet
att forbattra kommunikationen mellan bostdder och Hansta naturreservat, att
gestalta traget omsorgsfullt — bade sett inifran och utifran, samt att integrera
trafikplatsen 1 omgivningen med terrdangmodelleringar och vegetation.

Viktiga faktorer for gestaltningen:

» Befintliga forbindelser for gang- och cykeltrafikanter mellan bebyggel-
se och rekreationsomrade ska ersittas med nya i det mest naturliga laget
for gangtrafikanter och cyklister. De ska inte tvingas till omvégar for att
ta sig ut i kulturlandskapet.

» For att hantera ingreppet i landskapet och minska intrycket av de hoga
tragviggarna kravs en medveten gestaltning av material och vegetation.

* Gestaltningen av trafikplatsen ska utformas pé ett sddant sétt att an-
laggningen fungerar dven i ett framtida sammanhang dir stad och kul-
turlandskap mots tydligare dn idag. Detta kraver att 6verblivna och ode-
finierade ytor undviks samt att de material som viljs aldras vackert.

* Mellan ramper och tragvigg/bergsskédrning skapas svagt lutande avsat-
ser for att sldppa in mer ljus 1 traget samt att minska intrycket av de
hoga vidggarna.

* Tunnelmynningens storlek kréver extra omsorg i gestaltningen och
samordning av belysning och annan végutrustning.

* Terrdnganpassning och planteringar &r en viktig aspekt 1 for att minime-
ra Forbifart Stockholms péverkan pé kulturlandskapet. Hoga bergskér-
ningar mellan Akalla och Haggvik gestaltas med stor omsorg och med
arkitektonisk kvalitet. De ska vara attraktiva bade dag och natt.

Hllustration sett fran cirkulationsplatsen mot tunnelmynningen. Grona trdgvdig-
gar och trdadgrupper utmed och i trdget hjdlper till att integrera trafikplatsen i
landskapet. De nedsdnkta vigbanorna kan liknas vid ett stiliserat arum, ddr
dalens befintliga trdadgrupper pd sina stdllen kldttrar ned mot tragets mitt.
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forsvinner successivt for att avslutas i en mjuk bdage ddr Hanstaskogen moter
dalgdngen.

Ovanpa tunneltaket
aterstélls befintlig natur
och befintliga marknivaer
och den viktiga géng- och
cykelforbindelsen mellan

Akalla och Hansta natur- Ny géng- och cykelbro
reservat/Jarvafaltet aterstills anlidggs for att minska
och forbéttras barridreffekterna

Fotomontage over Hansta och Akalla efter utbyggnad

4

Hansta naturreservat

E4 Forbifart Stockholm
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Lokalnatet kopplar till Forbifart Stockholm
Forbifart Stockholm via ligger nedsdnkt i trag.
overliggande cirkulations- Omsorgsfull gestaltning
plats. Hanstavigen méter av traget krévs, bade sett
cirkulationen i en rét inifran och utifrn
vinkel. Trafikplatsen

integreras 1 omgivningen Befintliga stora ekar sparas.

med terrdngmodelleringar Det ér viktigt att de skyddas

och vegetation under byggtiden
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KONSEKVENSER FOR MILJON
Behovsbedomning och avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sadan betydande miljopéverkan som asyftas i plan- och bygglagen
eller miljobalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-férordningen
(1998:905) att en miljobedomning behdver goras.

De miljofaktorer som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrdd med lanssty-
relsen och berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pd leden och omledningsvégnat
- tunnelsikerhet
- Forbifartens totala paverkan pé resvanor och trafikrorelser i hela Stock-
holmsregionen, och dirmed luftféroreningshalter och utsléapp av koldi-
oxid regionalt
- buller
- luftkvalitet
- natur-, kultur- och rekreationsviarden
- byggskedet
- boendemiljo under byggskedet

Planens MKB ér ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till arbets-
planen for projektet. Den omfattar darfor delvis fler fragor dn de som stads-
byggnadskontoret bedomt som betydande. For mer information om hela pro-
jektets miljokonsekvenser hanvisas till Trafikverkets miljokonsekvensbeskriv-
ning, utstéllelsehandling 2011-05-05, parm 3.

MKB:n har tidsmissigt 1 huvudsak avgrinsats till och beskriver forhallanden
som kan forvéntas rada dé planprojektet forvéntas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvignit

Forbifarten kommer ge mojligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ar sarskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den beréknas trots det fa en mattlig
andel kollektivtrafikresendrer, p.g.a. att nuvarande spartrafik gar snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pd leden kommer heller inte alltid tillrackligt ndra
omraden med bostidder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags kol-
lektivtrafik.

Om en svarare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behova stidngas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsvégnit. I huvudsak ska dagens E4 (Sodertéljevigen och Uppsala-
vagen), E18 (Hjulstavdgen) och Bergslagsvéigen anviandas. Var dn lings Forbi-
farten ett stopp intréffar ska fordon med farligt gods i mojligaste mén hénvisas
till dagens E4.
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Tunnelsikerhet

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar totalt 24 atgédrder for sdkerheten i
Forbifartens tunnlar. Enligt den 6vergripande riskbedémningen i MKB:n be-
riknas det totalt forvintade omkomna tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-
1,05 per ar, varav ca 0,72 forvintas vara “vanliga” trafikolyckor som skulle
intrdffa oavsett om leden gar i tunnel eller inte.

Stadsbyggnadskontoret anser, pa samma sétt som ldnsstyrelsen i sitt beslut om
godkénnande av Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplanen,
att avsaknaden av tydliga mal och kriterier for sékerheten i Forbifart Stock-
holm gor det otydligt for beslutsfattare och for allménheten vilken sdkerhetsni-
va som dels efterstrivas, dels beddms kunna uppnés utifran foreslagna atgér-
der.

Forbifartens paverkan pa utsliipp av koldioxid och luftféroreningar

Regionalt

I huvudscenariot 1 miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens trangselavgifter
kompletterade med en avgift pd Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet 1 lénet till ar 2035 6ka med 69 procent jamfort med idag. Det in-
nebir tre procent mer trafik dn i nollalternativet, men samtidigt berdknas koldi-
oxidutsldppen bli en procent hogre 1 huvudscenariot jamfort med nollalternati-
vet. Att skillnaden i utsldpp dr mindre beror pa lagre utsldpp per fordonsstricka
ndr trafiken flyter béttre och det &r mindre kdbildning.

Lokalt

Forutom den regionala bakgrundshalten kommer trafiken i ytldge att medfora
den storsta paverkan pa luftkvaliteten 1 omradet. For tunneldelen véster om
Hanstamotet behdvs ingen ventilation eftersom tunneln &r kort. Fran Hansta-
motet gir Forbifart Stockholm 1 ytlage till Haggvik och langs denna stricka
forsdmras luftkvaliteten jimfort med nuléget och nollalternativet. Spridningen
av partiklar och andra luftféroreningar begransas dock delvis eftersom Forbi-
fart Stockholm ligger nedsdnkt i trag 1 den sddra delen. Traget forhindrar delvis
att luftfororeningarna sprids till bostdderna 1 Akalla, men luftkvaliteten i bo-
stadsomradet blir andd nagot sdmre 4n i nollalternativet.

PM10 (Partiklar)

Partikelhalten av PM10 ska enligt gdllande miljokvalitetsnormer inte over-
skrida 50 pg/m3/dygn. For berdkning av partikelhalter har ett scenario med

50 procents dubbdédcksanvindning beddmts som ett realistiskt framtidsscenario
for &r 2020-2035. I detta scenario fér ytldget mellan trafikplats Akalla och tra-
fikplats Haggvik ett 6verskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10
(50 pg/m3). Vid mynningen i Akalla och fram till Norra Kolonnvigen begrén-
sas omradet med Gverskridande vésentligt eftersom vigen gér 1 djupt trag. Pre-
cis vid mynningen stracker sig 6verskridandet lite utanfor vigomradet, men det
sker inom ett omréade dir ingen stadigvarande vistas. Overskridandet nr inte
géng- och cykelvidgen sdder om tunnelmynningen. Det beddms som bittre att
tillata detta dverskridande #n att sprida luftféroreningarna. Aven om spridning
via torn ger marginell paverkan pa partikelhalterna i niromradet s bedoms det
anda som bittre att tillita detta eventuella dverskridande inom ett omrade dir
ingen stadigvarande vistas eftersom partiklar som sprids i markplan sedimente-
rar fortare 4n om de sprids via torn.
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Kviivedioxid
Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (60 ug/m3) dverskrids inte. Halterna
ligger 1 intervallet 12-24 pg/m3 forutom inom vigomrédet.

Exponering for luftfororeningar

Utsldppen frdn mynningen och yttrafiken dkar exponeringen av luftférorening-
ar 1 Akalla bostadsomrade marginellt. Dygnsmedelhalten av kvévedioxid be-
raknas bli cirka 1 pg/m3 hogre och halten av PM10 cirka 1,5 pg/m3 hogre an i
nollalternativet. Skillnaden ér liten eftersom de totala halterna ligger i interval-
let 12-24 pg/m3 for kviavedioxid och runt 27 ug/m3 for PM10. Om man an-
vénder riskkoefficienten som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningens meto-
dikavsnitt skulle utbyggnadsalternativet medfora att risken for fortida dodsfall
blir cirka 0,5 procent storre dn i nollalternativet, dvs paverkan pé hélsa ar liten.
Exponeringen for luftfororeningarna vid vistelse 1 gronomraden kommer att bli
ndgot lagre inom de delar av Igelbiackens dalgang som ligger ndrmast Akalla-
lanken, men nagot hogre i de omraden av Hansta naturreservat som ligger nér-
mast Forbifart Stockholm.

Buller

Nuliige

Idag har storre delen av bostdderna i Akalla ekvivalenta ljudnivéer under 55
dB(A), dvs under de nationella riktvdardena om 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
vid fasad utomhus. Undantag utgdrs av ett antal bostéder langs Finlandsgatan
och Mariehamnsgatan déir nivaerna ligger 6ver 55 dB(A).

Hansta naturreservat har till 6vervigande del bullernivéer under eller strax over
50 dB(A). Undantag utgors av ett omrade pa cirka 80-100 meter ndrmast Akal-
laldinken som har 55 dB(A). Langre norrut, nirmare E4, paverkas ett omrade pa
som mest 300 meter ndrmast Norra Kolonnvégen av nivder upp mot 60 dB(A).
I Naturvardsverkets forslag till riktlinjer anges 55 dB(A) som hdgsta ekvivalen-
ta bullerniva for titortsnira rekreationsomrdden och 40 dB(A) som hogsta ek-
vivalenta bullernivé for friluftsomrdden avsatta i kommunal 6versiktsplanering.

Utbyggnadsalternativet utan dtgdrder

Forbifart Stockholm gar i tunnel forbi sydviéstra Akalla och det, i kombination
med att det berdknas bli mindre trafik pa kvarvarande del av Akallalédnken,
innebdr en forbéttring for bostéder 1 denna del av Akalla. Radhusen nérmast
Akallaldnken och det flerbostadshus sdder om Mariehamnsgatan som ligger
nirmast Akallalédnken far en forbéttring med ndgra decibel.

Trots att vigen ligger i nedsdnkt 14ge kommer trafikbullernivierna att 6ka vid
delar av bostadsbebyggelsen i nordvistra Akalla. Forbifart Stockholm medfor
bullernivéer pa runt 55 dB(A) ekvivalent ljudnivé i markplan. P4 de 6vre va-
ningarna visar berdkningarna pa som hogst 60 dB(A).

I nuldget har 93 procent av fasaderna pé nirliggande bostadshus 55 dB(A) ek-
vivalent ljudniva eller ldgre. Med Forbifart Stockholm far 84 procent av
fasaderna 55 dB(A) eller lagre. Det innebir hogre bullernivaer vid cirka 10
procent av omréddets bostadsfasader. Dessa bullernivder giller under forutsatt-
ning att trafiken pa Akallaldnken och Finlandsgatan inte blir hogre &dn berékna-
de 3 000 fordon/dygn. Det finns en osékerhet om utformningen av det lokala
vagnétet 1 omradet. Om Barkarbystaden ansluts till Akallalinken finns det en
risk att bullernivierna blir hogre 4n redovisade eftersom prognoser indikerar 15
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000 fordon/dygn (i dagsldget ar trafiken pd Akallaldnken hogre, cirka 30 000
fordon/dygn) mellan anslutningspunkten och Finlandsgatan. Eventuella atgér-
der for denna situation ingar inte i projekt Forbifart Stockholm.

De nationella riktvdrdena for trafikbuller ska tillimpas, vilket innebér att 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A) ekvivalent ljudni-
va inomhus inte bor dverskridas. Ménga bostidder blir dirmed erbjudna buller-
skyddséatgarder.

Forbifart Stockholms ytlage mellan Akalla och Higgvik medfor visentlig hog-
re bullernivaer i Hansta naturreservat. Vid Akalla, dar Forbifart Stockholm gar
nedsdnkt 1 trdg och dér det skapas en bergskérning mot reservatet, skérmas
trafikbullret till viss del. I de sydostra delarna av Hagerstalund och Hanstare-
servatet, bland annat langs de forsta delarna av gang- och cykelvdgen mellan
gronomrddet och Akalla, kar bullernivaerna. I Hagerstalund och ldngre vés-
terut dr bullernivéerna diaremot oférédndrade jamfort med nuldget. Narmare
Haggvik gar Forbifart Stockholm i markplan vilket medfor att bullret sprids
langt in 1 reservatet. Gransen for 60 dB(A) gar som ldngst 300 meter in i reser-
vatet och grinsen for 55 dB(A) gér cirka 500 meter in i reservatet. Ddrmed
overskrids Naturvardsverkets forslag till riktlinjer om 55 dB(A) som hogsta
ekvivalenta bullerniva for tatortsnira rekreationsomraden och 40 dB(A) som
hogsta ekvivalenta bullerniva for friluftsomrdden avsatta i kommunal over-
siktsplanering.

Inga undervisnings- och verksamhetslokaler far for hoga bullernivéer. Det
finns inget behov av atgirder for denna kategori.

Utbyggnadsalternativet med dtgdrder

Effekten av bullerskdrmar ldngs Forbifart Stockholm har utretts men de ger
ingen bullerddmpande effekt vid de 6vre vaningsplanen i Akalla dér riktvardet
overskrids eftersom bostdderna ligger hogt i forhallande till trafikleden. Darfor
planeras inga bullerskdrmar langs Forbifart Stockholm i den delen som ligger
nirmast Akalla. For de bostdder dér bullernivan ligger 6ver 55 dB(A) vid fasad
kommer, vid behov, fonsteratgidrder som medfor hogst 30 dB(A) ekvivalent
ljudniva inomhus att genomforas. Méatningar av fasaddampning kommer att
genomforas for att utreda behov av fonsteratgarder. Denna atgdrd kommer Tra-
fikverket att erbjuda berérda fastighetsédgare.

Ett omrade som inkluderar de ndrmast beldgna flerbostadshusen i nordvéstra
Akalla har avgrinsats for att kunna gora en jdmforande bedomning av antal
boende som riskerar att bli bullerstérda bade i nuldget och i utbyggnadsalterna-
tivet. Cirka 130 boende har 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor sin 14-
genhet 1 nuléget och i utbyggnadsalternativet har det okat till cirka 210. Baserat
pa Socialstyrelsens sammanstillning &r cirka 200 personer bullerstorda i de
ndrmsta beldgna bostdderna idag, vilket 1 utbyggnadsalternativet uppskattas till
cirka 210 personer. For boende 1 norra Akalla bedoms risken att uppleva sig
som bullerstord dka ndgot jamfort med dagens niva. Risken for bullerstorning
och negativ paverkan pé hilsan hos boende i1 sydvéstra delen av Akalla bedoms
bli mindre jamfort med nuldget. Antalet bullerstorda minskar med cirka 10
procent 1 dessa bostéder.

Langs Hansta naturreservats grins redovisar Trafikverkets arbetsplan en 2,5
meter hog bullerskédrm. Med denna atgérd blir bullernivierna cirka 5 dB(A)
lagre &n utan atgard vilket dr en stor forbattring. Det blir dock en forsdmring av
ljudmiljon i den syddstra delen av Hanstareservatet jamfort ned nuldget. Gréin-
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sen for 55 dB(A) gar som léngst cirka 250 meter in reservatet och Naturvards-
verkets forslag till riktvirden for tatortsnira rekreationsomraden kan klaras i en
storre del av naturreservatet. Det bedoms inte som mojligt att klara riktvardet
for friluftsomraden i de delar av reservaten som grénsar till E4. En bullerskdrm
langs den sddra striackningen av Forbifart Stockholm mot Hansta naturreservat
har ingen effekt eftersom vigen ligger si djupt pa denna stracka.

Mark och vatten

Geologi

Omradet kring trafikplats Akalla karaktériseras av en blandning av skogklddda
morédnkullar och lerfyllda dalgéngar 1 nordvéstlig eller nordostlig riktning.
Bergarterna i omradet dr en gra/rod medelkornig granit och en grad medel- till
grovkornig gnejsgranit. Svaghetszoner forekommer i dalgdngarna. Jordlagren
bestér till stor del av 16s lera som Overlagrar morin vilande pa berg. Lerlagret
varierar fran 0 till maximalt cirka 10 meters méktighet. I den dvre delen av
leran finns en tunn torrskorpa, men i ovrigt dr den 16s och séttningsbenégen.

Ytvatten

Vigdagvatten och drdnvatten

Vigdagvatten fran korytor med mer dn 15 000 fordon/dygn skall enligt Stock-
holms stads strategi renas innan de avleds till recipient. Vid Hanstamotet leds
dagvattnet fran viagen via ett dike och haveriskydd till Jarva dagvattentunnel.
Det vigdagvatten som inte direkt kan avledas till Jirva dagvattentunnel, av-
vattnas till vigtunnelns avloppsvattensystem, dir det renas och pumpas till
Jarva dagvattentunnel. Vid Hanstamotet korsar Forbifart Stockholm

Stordiket. Diket kommer att delas av. Pa 6stra sidan om végen leds vattnet mot
befintligt dike och precis som i dag vidare till Jarva dagvattentunnel. P4 vistra
sidan rinner Stordiket vidare genom Hansta naturreservat till Djupanbdcken.

Grundvatten

Grundvatten forekommer sévil i de 16sa jordlagren som i berggrunden. Grund-
vattensystemen dr 6verlag sméskaliga med liten magasinskapacitet. Berggrun-
den utgors av harda kristallina bergarter som &r relativt tita, men spricksystem
med hog vattenforing forekommer. Omradet ligger inom VA-
verksamhetsomrade och forsorjs samordnat med dricksvatten. Berggrundvatt-
net nyttjas inte for energidandamal genom energibrunnar i1 detta omrade. Inte
heller det ytliga grundvattnet i jord nyttjas.

Sammantaget bedoms utbyggnaden paverka grundvattenforhallandena negativt
da tunneldragningar, undermarksbyggande, bebyggelse och schaktningar kan
orsaka sidnkta grundvattennivéer, vilka kan orsaka séttningar i marken. Bygg-
nader, ledningar och hardgjorda ytor kan vara sittningskénsliga beroende pa
hur de ér grundlagda. Inom planomrédet finns bergtunnlar, bl a for en huvud-
vattenledning, som verkar dridnerande pa grundvattnet och har paverkat grund-
vattenforhallandena i omradet.

Kulturmiljo, fornldmningar, rodlistade arter, brunnar och markavvattningsfore-
tag kommer inte att paverkas av en grundvattensankning.

Vattendom ska sokas for grundvattendranerande ingrepp.
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Igelbdcken och Stordiket

Forbifart Stockholm berdr skyddsvirda ytvattendrag i omradet; Igelbicken,
med forekomst av gronling, och Stordiket, med férekomst av storre vattensa-
lamander. En eventuell minskning av vattentillgingen bedoms vara negativt for
Igelbédckens ekosystem eftersom bicken i perioder har 14gt vattenflode. Dam-
marna med vattensalamander ldngs Djupanbécken och Stordiket inom Hansta-
skogens naturreservat dr troligen grundvattenberoende men bedoms inte paver-
kas av en eventuell grundvattensankning. For att hilla uppe grundvattennivan
foreslas utokad tatning samt skyddsinfiltration till det undre grundvattenmaga-
sinet 1 jord vid schaktarbeten for betongtunneln.

Hansta naturreservat och Hansta natura 2000

En del av Hanstaskogens naturreservat berdrs av paverkansomrddets utbred-
ning. Natura 2000-omrédet inom Hanstaskogens naturreservat ligger nordvast
om paverkansomrddet. Grundvattennivén i dalgangen nedanfér Natura 2000-
omradet riskerar att fordndras till f61jd av omfattande grundvattenbortledning i
samband med utbyggnaden av trafikplatsen om inte atgarder genomfors. Nivan
kan sdkras genom vattentdt spont och infiltrering. For att sékerstélla att Natura
2000-omradet inte paverkas kommer Trafikverket att som villkor i ans6kan om
miljodom foresla att grundvattennivén i dalgdngen inte far paverkas mer 4n att
redovisat paverkansomrade kan hallas.

Markfororeningar

I detta skede har viss provtagning genomforts i omraden dir schaktarbeten
kommer att ske. Jordprov i omradet for ny cirkulationsplats visar pa forore-
ningshalter under KM (kénslig markanvandning) och vid Norra Kolonnvégen
finns fororeningshalter mellan KM och MKM (mindre kinslig markanvind-
ning).

P& grundval av utférda provtagningar bedoms markfororeningarnas miljépa-
verkan vara liten. Utschaktningen innebér en liten positiv miljopaverkan. For-
orenade massor ska i forsta hand ateranvédndas efter samrdd med milj6forvalt-
ningen.

Rekreations-, natur och kulturvirden

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm tar mark i ansprak som ligger i Hansta
naturreservat. Delar av den lantliga miljon i reservatet far ge vika till forman
for vagen. Detta omrade bestar av barrskog som fungerar som buffert mellan
Akalla och de inre delarna av reservatet. Intranget tar bort stora delar av de
landskapsvérden som finns i denna del av reservatet och skjuter delvis buffert-
zonen in i reservatet. Det omréde av reservatet som ianspréaktas ligger i reserva-
tets utkant 1 direkt anslutning till befintlig bebyggelse, varfor paverkan pa re-
servatet som helhet bedoms bli liten.

For de boende i1 Akalla kommer den stora vigen att bryta utsikten at norr mot
Hansta. Végen skapar dessutom en storre visuell barridr mellan det som nu ar
Akalla industriomrdde och Hanstaskogen. Den tillkommande gang- och cykel-
bron kommer att delvis kompensera for barridreftekten.

Gang- och cykelentrén frdn Akalla och friluftslivet 1 sydostra delen av Hégers-
talund och Hanstareservatet kommer att stdras av nagot dkat buller. Omradet
kring Héagerstalund och omradena norr och véster om Hagerstalund kommer
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dock inte att paverkas. Okat buller gér att naturomradena nirmast viigen blir
mindre attraktiva for fagel, vilt och ménniskor.

Nar betongtunneln byggs sker det genom schakt ovanifran och markskiktet
madste tas bort. Nar betongtunneln dr byggd kan omradet tdckas dver och ny
vegetation etableras. De naturvdrden som finns pa kullen idag forsvinner dock
helt, men nya kan skapas.

Ytterligare vissa mindre naturytor berors for mindre anldggningar som tex tek-
nikkiosk och servicevigar.

Forbifart Stockholms fordndring av ekologiska spridningsmonster bedoms bli
liten dé spridningsforutsittningarna i dst-véstlig riktning redan ar begriansade
av Akallaldnken. For de organismer som dr beroende av den fuktiga miljon
kring vattendrag kommer ddremot den dkade vigbredden att utgdra en tydliga-
re barridr och forsdmrad spridningsfunktion uppstar. Férandringarna for vatten-
levande arter bedoms sammantaget bli relativt sma.

Med de atgérder for grundvattenhantering som foreslds i miljddomsansdkan
kommer inte Natura 2000-omradet att paverkas av Forbifart Stockholm.

Tva kdnda fornldmningar, Stockholm 841 och Stockholm 842, ligger inom
Forbifartens vigomrade och péverkas av vigbygget. Fornlimningarna Spanga
372:1 och Spanga 434:1 kan komma att paverkas av ombyggnaden av Hansta-
véagen och bor skyddas for att kunna bevaras.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medfora framforallt negativa
konsekvenser for de landskapliga virden som ligger véster om Forbifart Stock-
holms ytlige genom nérheten till vigen och den storning som den medfor. Dér
leden ligger i tunnel forbéttras forutsattningarna for att tillvarata landskapets
vérden.

Storningar under byggskedet

Byggtiden ar berdknad till drygt sex ar. Vid Akalla 6vergar tunneln fran berg-
tunnel till en betongtunnel, vilken maste byggas med schakt ovanifran. Trafik-
platsen byggs som ett langt och djupt betongtrag. Det medfér omfattande
schaktnings- och spriangningsarbeten samt omformning av terrdngen. Bland
annat kriavs spontning och borrning. Etableringsytor och arbetsvégar anldggs
inom och omedelbart vister om vigomradet samt i anslutning till trafikplatsen.

Akallaldnken méste rivas upp for att bygga betongtrag/betongtunnel. Omled-
ning av trafiken sker troligen via Finlandsgatan, vilket kommer att medfora en
trafikméngd pé cirka 30 000 fordon/dygn pé Finlandsgatan under byggtiden.

Ur en arbetstunnel soder om planomradet kommer bergmassor tas ut med last-
bil. Om masstransporterna kor norrut kommer dven de att passera bostdderna 1
Akalla och ytterligare oka pa trafikbullret. Masstransporter pd Finlandsgatan
bor darfor undvikas under byggskedet.

Under byggskedet ar risken for storningar hos boende 1 bostider i1 véstra Akalla
stor. De kommer att berdras av stomljud, byggbuller frdn ovanmarksarbeten
och oOkat trafikbuller till f6ljd av vagomldggning. Ungefar 1200 boende riskerar
att f stomljudsnivéer mellan 35-45 dB(A). Byggtiden har berdknats till 6-8 ar.
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Omledningen av Akallaldnkens trafik till Finlandsgatan medfor en visentlig
forsamring av boendemiljon for berérda i form av bade de 6kade bullernivéer
och o0kade luftfororeningar. Berdkningar visar pa bullernivéer pa dver 55
dB(A) vid bostdderna ndrmast Akallalanken och 60 dB(A) vid bostdderna 1
nordvéstra Akalla ndrmast Finlandsgatan. Inte bara trafiken utan dven byggar-
beten kommer under perioder att skapa buller. Som hogst berdknas bullerniva-
erna bli 75-80 dB(A) vid spontning. Byggskedets storningar kommer att utre-
das vidare 1 bygghandlingsskedet och behov av atgérder, exempelvis bul-
lerskdrmar, fonsterdtgdrder m m kommer att specificeras. For att begrinsa stor-
ningar till f61jd av hoga stomljud planerar Trafikverket att erbjuda mdjlighet
till tillfalligt boende/vistelse.

De boende i Akalla kommer &ven att ha nagot forsdmrad tillgdnglighet till
Hansta naturreservat under byggtiden. Gang- och cykelporten under Akallalén-
ken kommer att kunna anvéndas men delar av gdng- och cykelvdgen mellan
gangporten och Hanstareservatet maste rivas upp for att bygga tunneln. En till-
fallig vag kommer att anldggas vilket innebér att man, efter passage under
Akallaldnken, kommer att fa runda kullen pa sodra sidan. Nar tunneln &r far-
digbyggd anldggs en ny gang- och cykelvidg ungefar i dagens ldge. Forsdmrad
tillgédnglighet innebér att befolkningen 1 omradet far begrinsade mojligheter for
rekreation och friluftsliv. Okat buller gor att upplevelsevirdena i omradet
minskar.

Inom etableringsomradet som planeras mellan Hanstavidgen och Finlandsgatan
finns rester av en allé, vilken troligtvis dr biotopskyddad. Omradet kommer att
paverkas kraftigt av etableringsomradet och viarden huvudsakligen att forsvin-
na. Storningar under byggtiden tillsammans med den fysiska paverkan kommer
att vara negativ for fagellivet. Denna paverkan bedoms bli lokal.

Ovriga etableringsomraden berdr redan i ansprak tagen mark eller endast mind-
re naturmarkspartier. Mindre ingrepp sker i naturreservatets ostra delar. Reser-
vatets utkanter fungerar delvis som en forstirkning och skyddszon. Intranget ar
dock relativt litet och naturviardena i dem forhallandevis sma, varfor konse-
kvenserna for naturmiljé 1 reservatet sammantaget bedoms bli liten.

Under byggtiden &r vattentillforseln till Stordiket samt att undvika grumling
och fororeningar i vattnet viktiga forsiktighetsdtgéirder, vilka har betydelse for
storre vattensalamander och andra vattenlevande arter. Aven miljderna kring
vattenomradena har skyddsvérde.

KONSEKVENSER AV RISK

Forbifart Stockholm kommer att utgdra primér transportled for farligt gods.
Hanstavigen ér troligtvis fortfarande primér transportled for farligt gods. Alla
klasser av farligt gods &r tillatna pd vigarna. Akallalanken dr med storsta san-
nolikhet inte primér transportled for farligt gods vilket innebér att farligt gods-
transporter far ga pa viagen endast om de har malpunkt i omradet.

Grinsen for det omrade dér individrisken dr forhdjd och dar riskétgarder be-
hovs (det sk ALARP-omrédet) uppgér till 70 meter kring Forbifart Stockholm,
dér viagen inte gar 1 tunnel, och 30 meter kring Hanstaviagen. Ett 70 meter re-
spektive 30 meter brett skyddsomrade (markerat skydd i plankartan) har darfor
lagts in langs genomfarten och Hanstavigen. Inom skyddsomrddena bor perso-
ner inte i onddan vistas och darfor ska parkanldggningar eller dylikt inte utfor-
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mas inbjudande till stadigvarande vistelse. Parkering kan tillatas inom kvar-
tersmark.

Inom denna zon finns ingen befintlig bebyggelse som kréver skyddsatgarder.
Befintlig industrilokal nordost om trafikplatsen (idag DN:s tryckeri) ligger pa
langre avstdnd dn 70 meter. Delar av fastigheten ligger dock inom ALARP-
omrédet och har darfér markerats som skyddsomride i planen.

Risksituationen i omradet bedoms bli acceptabel utan dtgarder.

KONSEKVENSER FOR BARN

Trafiken utgoér idag ingen barridr for barnen 1 Akalla dd omradet ar trafiksepa-
rerat och det finns planskilda passager under Akallalédnken till Hanstaomradet.
E4 Forbifart Stockholm, som pa denna delstréicka till storsta delen forldggs 1
tunnel, paverkar inte barnens rorelsemdnster. Barnen berdrs ddremot under
byggtiden.

Delar av gronomradet nordvédst om Akalla tas 1 ansprak for att bygga trafikplats
Akalla vilket paverkar barns mdjligheter till fri rorlighet i gronomrédet. Ytan
som tas 1 ansprak dr dock liten och ligger 1 anslutning till befintlig vig varfor
paverkan bedoms som ringa.

Vidare kommer byggtrafik till och frén bygget att medfora dkad trafik och
Okad andel tung trafik pa Hanstavdgen norr om Akalla. Om byggtrafiken med-
for att den totala trafikméngden okar kan olycksrisken forvéntas 6ka nigot pa
dessa vagar. Detta bedoms dock fa relativt sma konsekvenser for barnen da de
redan idag anvénder de planskilda passager som finns och dd industriomradet
norr om Hanstavégen inte utgdr en mélpunkt for barnen.

Trafiken pa Akallaldnken planeras att under byggtiden ledas om med en ny
anslutning mot Hanstavégen. Det dr da viktigt att kanalisera gdngtrafiken till de
planskilda korsningarna. Gang- och cykelvignétet kommer att paverkas under
byggandet av Forbifart Stockholm. D4 méinga barn nyttjar gdng- och cykelvég-
nidtet ska framkomligheten for gdende och cyklister ej begridnsas under byggti-
den.

Sérskild vikt bor vidare laggas vid avgriansning av etableringar, arbetsbodar etc
for att hindra nyfikna barn fran att skadas. Barn i omradet och deras forédldrar
bor informeras om vad som sker pa bygget och skolor i omrddet bor erbjudas
mojlighet till studiebesdk pa byggarbetsplatsen. Konflikter med barnens skol-
végar och byggtrafik ska undvikas.
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