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Forslag

Detaljplan for Forbifart Stockholm
Hjulstamotet

1 stadsdelarna Akalla, Lunda och Tensta
1 Stockholm

S-Dp 2009-20807-54

HANDLINGAR

Planhandlingarna bestér av en plankarta med planbestammelser, denna
planbeskrivning samt en genomforandebeskrivning.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela strackan. Till denna finns en bilaga med
en overgripande riskbeddmning samt en bilaga vilken redovisar bostdder med
buller 6ver 53 dBA. For Hjulstamotet har en egen miljokonsekvensbeskrivning
uppréttats. Tva gestaltningsprogram for hela projektet har uppréttats varav ett
for ytlagen.

PLANENS SYFTE

Syftet med planen &r att planldgga byggandet av Forbifart Stockholm 6ver
Jarvafaltet forbi Hjulsta. I detaljplanen ingér dven en ny anslutning av
Akallalénken till Hjulsta.

PLANDATA

Planomrédet, uppdelat i tre delar, ar beldget pa Jarvafaltet vid Hjulsta och ér ca
26 000 kvm stort. Berorda fastigheter dr Akalla 4:1, vilken &r i stadens &go
samt en mindre del av fastigheten Horninge 5 vilken &r bolagségd.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I gillande 6versiktsplan, OP 99, finns trafikleden redovisad som reservat for ny
strackning under sitt divarande namn Yttre tvérleden.

I den nya Oversiktsplanen Promenadstaden, antagen av kommunfullmaéktige 1
mars 2010 finns trafikleden redovisad som utbyggnadsprojekt for trafikinfra-
strukturen med strackning f6r ny huvudvig fran Skirholmen via Eker? till
Haggvik.
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Ett program for projektet upprattades 2009. Programmet redovisade
sammanfattningsvis bakgrunden till vigprojektet, dess strackning med tunnlar
och ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturvirden. Aven miljo-
konsekvenser redovisades. Programmet har varit ute pa programsamrad och
utfallet av samradet har redovisats for stadsbyggnadsndmnden som den 25
mars 2010 beslot att upprétta planforslag for byggande av Forbifart Stockholm.

Igelbéckens kulturreservat inrdttades av Stockholms stad 2006, med syfte att
bl.a. for framtiden bevara ett rikt kulturlandskap som har stort varde for fri-
luftslivet samt en nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stock-
holms biologiska mangfald. Omradet utgor en intakt rest av ett odlings-
landskap, s som det sdg ut vid forra sekelskiftet. Gardar och odlingslandskap
har utvecklats har under tusentals ar. I ndrheten av Forbifarten finns Hésta gard
och Akalla by, pa vars marker det finns spér av jordbruk och boplatser frén
bronsédldern, som tillsammans med liknande spar i Hanstaomradet ar unika for
stockholmstrakten. Flera gardar har ocksa nérliggande jérnéldersgravar.
Kulturvédrden och naturvérden ér vdl sammanvavda da de till stor del skapats 1
motet mellan ménniska och natur. Rekreationsvirdet for méanniskor &r hogt, hiar
hamtar manniskor kraft, utovar friluftsintressen och traffas. Genom omradet
rinner Igelbédcken, en vattenvidg som &r en viktig pulsdder genom landskapet.

Stockholms stad planerar ett bygga en ny begravningsplats pa och kring pa
Jarvafaltet vid Granholmstoppen. Tanken ar att bygga den som flera mindre
begravningsplatser, ”6ar”, i landskapet. Utbyggnaden kommer ske under l4ng
tid, med en 06 eller del 1 taget. Varje 6 ska anpassas till de landskapstyper den
placeras 1i.

Planforslaget ersétter helt eller delvis stadsplanerna P1 7520, 7635, 6606, 6801,
8338, faststillda 1977,1979, 1966, 1967, 1986 samt detaljplan Dp 19999-
08897-54, lagakraftvunnen 2006. Berdrda omrdden redovisas som genomfart,
gatumark, huvudgata, jarnvagstrafik, parkmark, bostider.

Planforslaget bygger pa Trafikverkets arbetsplan for E4 Forbifart Stockholm
vilken foljer viglagen och miljobalken. Planen berér en kortare stricka av
Milarbanan vilken bygger pa jarnvégslagen.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Bakgrund

E4 Forbifart Stockholm ér ett av Sveriges genom tiderna storsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen vixer och berdknas ha mer én 2,4 miljoner

invanare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrdde inom
vilket arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av 6stra Mellansverige.

Regionen dr idag tudelad nar det giller bostads och arbetsmarknader.
Vattenstraken, som &r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa
barridrer och forsvérar kontakterna mellan regionens norra och sodra delar.
Béde vig- och spirnéten dr mycket hart belastade och den bristande
vagkapaciteten over Saltsjo-Malarsnittet skapar trangsel och koer redan vid
normala omstidndigheter.
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Karta: Forbifartens strdackning markerat i rott mellan Skédrholmen och Hdiggvik.

-

Sarbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nér det uppstér hinder i trafiken pa
grund av végarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region bittre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutsdttningar for 6kad tillvaxt och vélstand.
Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fran trafik
k. Det totala trafikarbetet i regionen 0kar nagot, jamfort med om E4 Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pa ett sétt som &r positivt for
trafiksdkerhet och miljo samtidigt som sérbarheten 1 trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

E4 Forbifart Stockholm, som utgors av en sexfiltig motorvig i huvudsak i
tunnel, stracker sig mellan Kungens kurva och Haggvik. Den totala strickan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera dnden, dr drygt 25 km. Den
nya vagens ldngd ar drygt 21 km och huvudtunnlarna &r nira 17 respektive

2 km langa. I projektet ingar dven en kortare tunnel pa Lind6. E4 Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya strackning. Vigforslaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim 1 huvudstrickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

1 Haggvik. Ytterligare fyra trafikplatser finns pa strickan, trafikplatserna Lovo,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Denna detaljplan berdr trafikplats Hjulsta, Hjulstamotet
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Befintliga forhillanden

Jarvafiltet ingar som en del i den regionala Jarvakilen och utgdr regionens
langsta gronkil. Delar av faltet ingér 1 Igelbackens kulturreservat. Ett stort
vérde ligger i att omradet &r ett stort och sammanhéngande strovomrade samt
en spridningsvég for vixter och djur. Pa filtet finns rika mojligheter till sport-
och friluftsaktiviteter. Omradet &r rikt pa kulturmiljéer med fornlimningar och
rester av ett gammalt odlingslandskap. Ett antal storre gardar finns pa filtet.
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Kartbild: Berdrd del av Jarvafiltet.

Léngs faltets sodra sida stracker sig vig E18 som forbinder Stockholm med
Oslo. E18 dr for ndrvarande under utbyggnad med nya korfélt och trafikplatser
dér bl a trafikplats Hjulsta ingdr. I planomréadets sodravéstra del, forbi Vélberga
och Lunda industriomrade gar Mélarbanan som korsar Bergslagsvéigen i ett
underliggande plan.

Den intilliggande bostadsbebyggelsen i Hjulsta ingar i stadsdelen Tensta som 1
dagsldaget har ca 17 000 invénare. Stadsdelen byggdes ut mellan 1966 och
1971. Bebyggelsen dr tétt grupperad i tre parallella bilten i omradet i Ost-
vastlig langdriktning. Hogre hus ligger som en ryggrad mot det 6ppna
landskapet i norr, kopcentra, kontor och skolor i en mellanzon. I omrédet sddra
del ligger ett bilte med ldgre bostadsbebyggelse. I Jarfdlla kommun 1 Vélberga
ligger ett radhusomréde.

Lunda industriomrade 1 Stockholm &r beléget 1 korsningen av Milarbanan och
Bergslagsvégen.
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Planforslaget

Genomfart och huvudgata

Strax fore korsningen med Milarbanan ldmnar Forbifart Stockholm tunneln
och gar pd bro dver dalgdngen med Mélarbanan och Spadngaan/Biéllstadn och
over E18 och trafikplats Hjulsta. Den utfors med tre genomgaende korfalt 1
bdda riktningar som breddas till fyra korfalt vid av- och pafarter. Forbifart
Stockholm ansluter till trafikplats Hjulsta genom raka ramper fran norr och
soder. Soderriktade ramper pabdrjas redan fore tunnelmynningen, och gér dver
Milarbanan. Direfter sdnks ramperna sé att de ansluter till cirkulationen 1
markplan. Norriktade ramper ansluter till Forbifart Stockholm strax fore
tunneln under Jarvafiltet. Trafik i riktning fran E18 vésterifran mot Forbifart
Stockholm sdderut, som utgor en stor strom, ges mojlighet att passera utanfor
cirkulationsplatsen. Ramperna dimensioneras for 70 km/tim och de genom-

géende korfalten dimensioneras for 90 km/timmen.
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Hllustration: Forbifart Stockholm ansluter till Hjulstamotet och vig E18

I trafikplats Hjulsta ansluter Forbifart Stockholm till E18 och till det lokala
vagnatet genom Bergslagsvégen. I E18-projektet byggs trafikplatsen som en
stor cirkulationsplats i markplan som placeras dver E18. Till cirkulationen
ansluts ocksa Bergslagsvigen och Akallalanken. Nir sedan ramper fran E4
Forbifart Stockholm ansluts till cirkulationen utgar anslutningen till Akalla-
lanken som istéllet dras om och ansluts till Hjulstavdgen vid Hjulstastraket.

E18 och Bergslagsvigen

Av plantekniska skil har de delar av detaljplanen for vig E18 som berdrs
overforts till detaljplanen for Forbifarten. Planbestimmelserna for E18 har 1 allt
vasentligt Overforts utan dndringar. For tydlighets skull illustreras dvriga delar
av E18. Aven ett mindre omréde av Bergslagsviigen medtages i planen.
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Hllustration: Bro éver Spangadn/Bdllstadn och Meilarbanan

Hllustration: Cirkulationsplats och bro éver E18
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Hllustration: Anslutning mot Akallaldnken
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[lustrationerna pa sid 6 visar fran sdder och norr Forbifart Stockholms striack-
ning pa broar pd denna delstracka.

Trafikmdngder

I dagslédget passerar mellan 43 000 — 48 000 fordon/ dygn pé Hjulstavégen,

16 000 bilar pa Akallaldnken och 25 500 pé Bergslagsvéigen. Med E18 utbyggd
forvintas ca 58 800 fordon pa Hjulstaviagen fram till den nybyggda trafik-
rondellen dér trafiken sen fordelar sig med 7 300 pa E18 visterut, 13 000 pa
Akallaldnken och mellan 42 000 — 15 000 bilar pa Bergslagsvigen.

De framtida trafikmingderna vid Hjulsta beréknas till &r 2035. Forbifart
Stockholms tunneldelar berdknas fa cirka 120 000 fordon per dygn pa stricka
soder om trafikplats Hjulsta. Vid Hjulsta trafikplats visar berdkningen pa

80 000 fordon per dygn pa huvudvigen och 80 000 fordon per dygn fordelat pa
ramperna. Bergslagsvigen som idag har cirka 25 000 fordon per dygn kommer
att utgdra den lokala anslutningen till Forbifart Stockholm och vigen berdknas
fa 30 000 fordon/ dygn. Akallaldnken berdknas efter Forbifartens 6ppnande fa
en trafikmangd pé ca 3 000 fordon/dygn. Den planerade nya kopplingen
innebdr mellan 3000 — 4000 fordon/dygn pé Hjulstastraket. Den trafikeras
normalt av ca 3 000 fordon/dygn.

B

““ | FORKLARING
> Bostadsomrade

] — Mybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av vag till 1oljd av projektet

s S " il G T g7l |
Hllustration: Berdknad trafik vid Hjulsta. fordonspassager/-
vardagsdygn. Akallalinkens koppling dr schematiskt redovisad. Den foreslas i
planforslaget ansluta till Hjulstastraket.

Jarnvigstrafik

Planen beror en kortare stricka av Mélarbanan. Mélarbanan planeras breddas
med ytterligare spér vilket mojliggdrs i1 planen da omréadet for jarnvagen har
utvidgats.
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Park
Av plantekniska skal ingér ett mindre omraden park i planen. I huvudsak
overforda bestimmelse frén gillande plan.

Bostider

Fastigheten Horninge 5 berdrs av foreslagna bulleratgirder. Ett par av
skidrmarna vid bostdderna foreslas placeras inom kvartersmark och byggritt ges
for dessa genom bestdmmelse 1 planen. Av plantekniska skdl medtas dven
bebyggelsen.

Teknisk anliggning

Planen redovisar en mindre teknikkiosk om ca 10 kvm 1 anslutning till
Bergslagsvégen.

Ovrigt

Gdng- och cykeltrafik

Alla korsningar med gang- och cykelviagar utfors planskilt. Korsningen med
Akallaldnken vid Hésta klack dr dock en korsning i plan. Léangs
Spangadn/Béllstadns dalgéng 16per tre gdng- och cykelvégar: lings jdrnvigen,
langs an och forbi Hésta klack. Tva av dessa bibehélls men strackningen
anpassas ddr de planskilt korsar E4 Forbifart Stockholm. Gang- och
cykelvdgen ldngs Spangaén avslutas 1 h6jd med dagvattendammen under
broarna. Gang- och cykelvégen forbi Hésta klack 14ggs i ett nordligare ldge och
passerar under Forbifart Stockholm som hér gar pa bro.

Tillgéinglighet

Detaljplanen berdr inom sitt planomrade tre gdng- och cykelvdgar. Langs
jarnvégen, nordost om Spangaan samt soder om Hésta klack. Kommunens krav
for god standard for en gangvég ér en lutning pa 1:40. Berdrda géng- och
cykelvégar ligger inom den aktuella strickan pa mark utan stora nivaskillnader.

Kollektivtrafik

Forbifarten kommer trafikeras av busstrafik. Viktiga mélpunkter for kollektiv-
trafiken dr Barkarby station som byggs ut till en regional tagstation, Hjulsta
tunnelbanestation, Villingby, samt den nya begravningsplatsen som planeras
pa Jarvafiltet. Nagon bytespunkt vid Hjulsta tunnelbanestation dr inte inplan-
erad i dagsldget dd en utredning visar att antalet resendrer skulle understiga

4 500 personer vilket kravs enligt SL:s riktlinjer.

Agdirder inom vigomrddet

Inom vigomradena for genomfart och huvudgata inryms, broar, murar, ricken,
belysning mm. For att forbattra bullersituationen uppfors bullerskdrmar och
bullervallar. Dagvattendammar placeras pa tre stillen. Tva mellan Mélarbanan
och Hjulsta trafikplats och en ldngre norrut strax innan nedgéng i tunnel.

Ledningar

I omradet ligger en spillvattenledning och teleledningar pé béda sidor om
Spangaan/Béllstaan. Norr om korsningen Bergslagsvéigen-E18 finns opto-
ledningar och elledningar parallellt med Akallaldnken. Vid betongtunnel-
paslaget kommer dessa att flyttas. I samma punkt korsar en fjarrvarmeledning
Akallaldnken. Ledningen ldggs om for att undvika det trdg som planeras fore
betongtunneln. En vattenledning for sldckvatten till huvudtunneln dras fran
Stockholm Vattens huvudvattenledning i lokala végar dver Jéarvafiltet fram till
tunnelmynningen. Fran tunnelmynningen vid Vélberga sker anslutning till
befintlig huvudvattenledning ldngs Bergslagsvigen.
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Gestaltning och landskapsatgirder
Ett gestaltningsprogram for ytldgen har uppréttats.

Trafikplats Hjulsta kommer ta mycket mark 1 ansprdk och innebéra en omfat-
tande paverkan pd omgivande omraden. Den slutliga landskapsutformningen ar
1 dagsldget inte klart. Landskapsmassigt skiar Forbifart Stockholm tvérs over
Stockholmstraktens forkastningsriktning och korsar tvé stora landskapsrum vid
Hjulsta: Spangaéns dalgang och landskapsrummet dér E18 moter staden vid
Hjulsta trafikplats.

En internationell tdvling har genomforts for en landskapsmaissig utformning av
trafikplatsen och dess niromrade. En vinnare korades i februari 2011 och
tavlingen vanns av Bjarke Ingels Group (BIG) i samarbete med Grontmij med
forslaget ”Stockholmssfaren”. Det forslaget ligger nu till grund for en
diskussion for nya lokala vigar i och mellan Stockholm och Jérfalla. En
alternativ utformning av nytt trafiknét illustreras med ringar pa plankartan.
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[llustration: Det vinnande forslaget Hllustration: En tinkbar utveckling av
i landskapstdvlingen, Stockholmssfdiren landskapstiviingen med ny lokal

trafiklosning.

Ett antal trafikutredningar visar pa framtida mojliga stillen dér Forbifarten kan
korsas av ett nytt lokalt trafikvignét. Dessa passager ges stdd i planen.

En eventuell framtida lokal trafiklosning kommer att hanteras 1 sirskilda
planer.

For de trafikanter som kommer norr ifran blir tunnelmynningen vid Hjulsta
trafikplats entré for den drygt 16 km langa tunneln. Entrén utformas enkelt och
tydligt, med samma koncept som for 6vriga tunnelmynningar i Forbifart
Stockholm. Bilister soderifrdn ldmnar den langa tunneln 1 Hjulsta. Tva
dalgangar passeras pa broar; dver jarnvdgen och Spangadn, samt 6ver E18. En
bro byggs dven Over straket mellan Jarvafiltet och Barkarby. Vid Hésta klack
gdr vigen ater ner i en knappt 2 km l&ng tunnel under Jarvafiltet.

I trafikplats Hjulsta samspelar tvé stora motorvégar, E18 och Forbifart
Stockholm med varandra i tre olika plan. Trafikplats Hjulsta adr den enda plats
dér Forbifart Stockholm i1 dagslidget dr 6verordnad omgivningen och gér pé bro
over det lokala vignitet. Broarnas utformning anpassas hér till de broar som
ingdr i1 E18-projektet. Broar forses med en transparent bullerskérm som lutar in



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-29, Dnr 2009-20807

10 (19) S-Dp 2009-20807-54

mot vigbanan. Belysning pd bro utformas lagt sittande for att minska ljussprid-
ningen vid bostdderna.
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. . ] ;. .'-
= ﬁi'ﬂﬂVJ/MW/fﬂ’ L5 = Rt
:’3 ///.67/ g/ /g’?/ TI i ‘:_—_-ﬁ __| - [ 1:5 L I 1:5
j .afl#” ¥
Principskiss for tunnelentre. Broutformning vid Hjulsta.

F ;)-t(.)montage: Gdng- och cykelpassage vid Hdsta bro.
KONSEKVENSER FOR MILJON
Behovsbedomning och avgriansning av miljokonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sadan betydande miljopéverkan som asyftas i plan- och bygglagen
eller miljobalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-férordningen
(1998:905) att en miljobedomning behdver goras.

De miljofaktorer som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrad med
lansstyrelsen och berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pd leden och omledningsvégnat
- forbifartens totala paverkan pa resvanor och trafikrorelser i hela
Stockholmsregionen, och dirmed luftfororeningshalter och utsldpp av
koldioxid regionalt
- luftkvalitet
- buller
- naturvirden
- kulturvirden



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-29, Dnr 2009-20807

11 (19) S-Dp 2009-20807-54

- rekreationsvirden
- kompenserande atgirder

Planens MKB ér ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till
arbetsplanen for projektet. Den omfattar dérfor delvis fler fragor &n de som
stadsbyggnadskontoret bedomt som betydande. For mer information om hela
projektets miljokonsekvenser hinvisas till Trafikverkets miljokonsekvens-
beskrivning, utstillelsehandling 2011-05-05, parm 3.

MKB:n har tidsmissigt 1 huvudsak avgrinsats till och beskriver forhallanden
som kan forvéntas rada dé planprojektet forvéntas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvigniit

Forbifarten kommer ge mdjligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ar sarskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den berdknas trots det fa en mattlig
andel kollektivtrafikresenirer, p.g.a. att nuvarande spértrafik gar snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pa leden kommer heller inte alltid tillrdckligt néra
omriden med bostéder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags
kollektivtrafik. Om en svarare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i
tunneln kan hela eller delar av tunneln behova stingas av. Trafiken leds da om
till ett utpekat omledningsvégnit. I huvudsak ska dagens E4 (Sodertéljevigen
och Uppsalavigen), E18 (Hjulstavdgen) och Bergslagsvigen anvéndas. Var dn
langs Forbifarten ett stopp intriaffar ska fordon med farligt gods 1 mdjligaste
man hénvisas till dagens E4.

Forbifartens piverkan pi utsliipp av koldioxid och luftféroreningar

I huvudscenariot i miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens trangselavgifter
kompletterade med en avgift pad Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i lanet till ar 2035 6ka med 69 procent jamfort med idag. Det
innebdr tre procent mer trafik @n i nollalternativet, men samtidigt berdknas
koldioxidutsldppen bli en procent hdgre i huvudscenariot jamfort med
nollalternativet. Att skillnaden 1 utslédpp ar mindre beror pa lagre utslépp per
fordonsstracka nér trafiken flyter bittre och det &r mindre kobildning.

Luftkvalitet

Lokalt

Sydost om Valberga ligger den norra tunnelmynningen for huvudtunnel under
Milardarna vilket innebar att luftfororeningarna fran en lang tunnelstricka
vadras ut hir. Mellan Vélberga och Hista klack gér Forbifart Stockholm i
ytldge och berdknas ha ett trafikfl 6de pa 120 000 fordon/ dygn. Vid Hista
klack ligger tunnelmynningen for en huvudtunneln under Jarvafaltet (mellan
Hésta och Akalla).

For att minska tunnelns negativa paverkan pé luftkvaliteten 1 omrddet kommer
ett franluftstorn anldggas vid den s6dra mynningen. Spridningsberdkningar
visar att ett 10 meter hogt torn racker for att effektivt sprida och spida ut
partiklarna sa att paverkan pa ndromréadet blir liten.
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Partiklar, PM10

Partikelhalten av PM10 ska enligt gédllande miljokvalitetsnormer inte over-
skrida 60 pg/m3/dygn. For berdkning av partikelhalter har ett scenario med

50 procents dubbdédcksanvindning bedomts som ett realistiskt framtidsscenario
for &r 2020- 2035. Ett antal berdkningar med denna dubbdicksanviandning
kombinerat med olika driftstid for luftutbytesstationer och franluftsstation har
gjorts. Om ventilationssystemet anviands under hogtrafik, 8 timmar om dagen
vintertid, begrinsas dverskridandet av miljokvalitetsnormen 1 princip till
vigomradet. Eventuellt kan tva gdng- och cykelvégar som passerar under bron
berdras. Gdng- och cykelpassagerna passerar cirka 14 meter under bron och déar
ar partikelhalterna lagre. Med fortsatt hog dubbdédcksanvandning behdver
ventilationssystemet anvidndas under fler timmar pa dygnet for att minska
risken for 6verskridande. Eftersom det sannolikt &ven kommer att finnas krav
pa tunnelluften har berdkningar gjorts som bygger pa forutséttningen att PM10-
halten i tunneln dr hogst 800 pg/m3. Illustrationen nedan visar luftkvaliteten i
omradet med 50 procents dubbdicksanvéndning och med ovanstaende
antagande om tunnelluftkvaliteten. En atgéird som kan komma att anvéndas 1
detta scenario &r att hela tunnelns ventilationssystem anvénds 18-20 timmar om
dygnet vintertid. Ju fler timmar ventilationen anvéinds desto ldgre blir halterna
utanfor mynningarna och desto mindre risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormen. I detta scenario klaras miljokvalitetsnormen for PM10
utanfor vigomradet. Eventuellt kan det uppsta ett mindre 6verskridande utanfor
vigomradet kring tunnelmynningen vid Hasta. Hir planeras fyra meter hoga
bullerskydd som kommer ha en begrinsande effekt pa spridningen och som
inte berdkningen har beaktat. Detta omrade kommer att vara starkt paverkat av
buller fran motorvédgen och bedoms inte komma att nyttjas. Om generella
atgdrder har medfort minskad dubbdécksanvéndning blir partikelhalterna
kraftigt reducerade. Med 25 procents dubbdicksanvéndning behovs ingen
franluftsstation for att klara miljokvalitetsnormen for partiklar
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Hllustration till vinster: Pm10 halter med 50% dubbddcksanvindning och ddr tunneln
klarar hégst 800 ug PM10/m3

Hlustration till héger: Kvivedioxinhalter vid Hjulsta. Driftstid av ventilationstorn 18
tim/dygn.
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Kviivedioxid

Utan planerat ventilationssystem dverskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid, 60 pg/m3, utanfér vigomradet vid den sddra tunnelmynningen.
Med ventilationssystemet kan overskridandet begrénsas till vigomradet pa den
hoga héjd som vidgen gér pa, som visar kvivedioxidhalter med 18 timmars
ventilation. Aven med 4tta timmars ventilation ir det i princip endast
viagomradet som berodrs av dverskridandet.

Exponering for luftfororeningar

Utsldppen av luftfororeningar fran mynningarna och yttrafiken okar
exponeringen for luftféroreningar i niarliggande bostadsomraden. I Vélberga
och Hjulsta berdknas dygnsmedelhalten av kvidvedioxid bli cirka 1-4 pg/m3
hogre och PM10-halten cirka 2-5 pg/m3 hogre én i nollalternativet, beroende
pa hur mycket ventilationen anvédnds. Om man anvénder riskkoefficienten som
beskrivs i metodikavsnittet skulle 6kningen av PM10-halten innebéra att
dodligheten hos vuxna blir cirka 1-2 procent hogre dn i nollalternativet.

Den lokala paverkan i omrédet blir mindre om ventilationen anvdnds ménga
timmar om dygnet.

Buller

De flesta bostdder 1 Hjulsta, ndrmast Bergslagsvigen och E18, har idag
bullernivéer pa runt 60 dB(A) vid fasad i markplan och nagra har upp emot 65
dB(A).Den hoga bebyggelsen skdrmar bakomliggande bostédder frén buller.
Bullernivéerna vid byggnader langre frén vigen klarar darfor riktvérdet 55
dB(A). Bostadsomradet Valberga som ligger strax norr om Bergslagsvigen har
nivaer under 55 dB(A).

Gronytor och rekreationsomraden i ndromradet till trafikplatsen har generellt
hoga bullernivaer. Skogsomrddena vid Valberga i Jarfélla, Spangadalen,
Hjulsta bollplan och sddra delarna av Jarvafaltet har till stor del bullernivier
over 55 dB(A), vilket overskrider Naturvardsverkets forslag till riktlinjer for
buller i tdtortsnira rekreationsomraden. En stor del av Jérvafaltet, som ingar 1
Igelbéackens kulturreservat, har bullernivier som overstiger 40 dB(A), vilket &r
grans for Naturvardsverkets forslag till riktlinje for buller i rekreationsomraden
som &r avsatta i kommunal Gversiktsplanering.

Det kommer att finnas tre dominerande killor till vigtrafikbuller i omgiv-
ningen: Forbifart Stockholm, E18 och Bergslagsvidgen. Bullersituationen

ar komplex med trafik pé olika hojd i1 forhdllande till bostdderna. Bostdderna i
Hjulsta ligger hogre an omgivningen. Cirkulationsplatsen, Bergslagsviagen och
E18 ligger ldgre dn bostdderna. Forbifart Stockholm kommer att g& pa bro dver
trafikplats Hjulsta. Samtliga tre védgar bidrar till hoga bullernivder vid Hjulsta.

Pé striackan forbi bostdderna i Hjulsta kommer dérfor tva meter hoga, lutande
skdrmar pa bada sidor om védgbanorna anldggas. Fran bergskarningen norr om
cirkulationsplatsen och fram till norra tunnelmynningen har 4 meter hoga
bullerskydd béttre effekt &n tva meters skdrmar. Hir bestar skyddet av tva
meter bullervall och tva meter bullerskdrm. Nirmast mynningen gar vigen ned
1 trdg och bullerskdrmen avslutas dér traget har motsvarande h6jd som skyddet,
dvs. 4 meter. De nedre delarna av skdrmarna ska vara absorberande och traget
bor vara absorberande. Med dessa dtgérder blir bullernivaerna vid ndrmast
beldgna bostdder 1 Hjulsta cirka 63-65 dB(A) i markplan och upp till 67 dB(A)
pa de 6vre vaningarna. Foreslagna skdrmar har liten effekt pa radhusen i
Valberga dé omréadet ligger hogt. Bostdderna kommer fa nagra decibel hogre
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an idag men de flesta kommer att ha under 55 dBA. I nuldget har ca 5 boende
over 55 dBA. Med foreslagna atgirder berdknas 33 boende ha ljudnivaer dver
55 dBA ekvivalent niva. Ett fatal av dessa far 6ver 60 dBA vid delar av fasad.
Kompletterande fonsterdtgéarder kan bli aktuellt.
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Illustration: Bullersituation med Hllustration: Bullersituation med
utbyggd E18 Forbifarten utbyggd.

Eftersom bostadsbebyggelsen 1 Hjulsta mest utgors av hogt beldgna fler-
bostadshus och trafikbullret slér in fran olika riktningar dr det omdjligt att med
enbart bullerskédrmar klara hogst 55 dB(A) utanfor hela fasaden pa bygg-
naderna. Skdrmarna pé tva meter ldngs Forbifart Stockholm medfor lite lagre
bullernivaer 1 Spangadalen. Gransen for 60 dB(A) gér cirka 125 meter frén
Bergslagsvigen och ett omrade pa 300 meter skulle fa 6ver 55 dB(A). I dalen
finns stora koloniomraden och de ligger som ndrmast 100 meter fran Berg-
slagsvagen. Diarfor foreslas kompletterande skdrm pa Bergslagsvidgens bro dver
Spangadalen.

Foreslagna skdrmar pa Forbifart Stockholm har marginell effekt i skogs-
omrédet precis nordost om Valberga eftersom omradet ligger hogt 1 forhallande
till vigen. Det innebér att skogsomrédet till Gvervdagande del har bullernivaer
over 60 dB(A) och att vissa delar ndrmast tunnelmynningen far 6ver 65 dB(A).
Foreslagna skdrmar om tva och fyra meter har stor effekt pa Jarvafiltet. I den
sOdra delen, dér en begravningsplats planeras, blir det i princip ingen skillnad
pa bullernivaerna eftersom detta omrade dven paverkas kraftigt av buller fran
E18. Langre norrut, innan Forbifart Stockholm gar in i tunnel, ger skdrmarna
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en minskning med cirka 5 decibel. Griansen for 60 dB(A) kommer att ga 100-
150 meter fran Forbifart Stockholm och grinsen for 55 dB(A) cirka 200-250

meter fran vigen. Det innebdr att begravningsplatsen till 6vervigande del far
bullernivaer mellan 55-60 dB(A).

En tre meter hog skidrm pa Bergslagsvagens bro éver Spangadalen minskar
utbredningen av trafikbullret i Spdngadalen ytterligare. Grénsen for 60 dB(A)
gar som langst 100 meter fran Bergslagsviagen och ett omrade pa 200-250
meter far over 55 dB(A). Koloniomridena skulle fa som hogst 60 dB(A) vilket
innebaér att Trafikverkets riktvéarde for rekreationsomréaden i titbebyggelse, 55
dB(A), dven fortsittningsvis overskrids inom delar av koloniomrédet.

Den storsta forbattringen sker 1 gronomradet i direkt nérhet till bostadshusen
vid Tenstavégen dér bullernivaerna minskar med upp till 5 dB(A). Buller-
nivaerna blir marginellt hogre én 1 nulédget.

Vid bebyggelsen i Hjulsta foreslés lokala skdrmar pa 3 meter. Syftet med dessa
ar att klara 55 dB(A) 1 markplan pé bostadsgardar, lekplatser och andra
vistelseytor. Med dessa atgarder minskar trafikbullernivéderna inom omraden
som anviands for vistelse vid de bostadshus som ligger ndrmast vigarna, fran
63-65 dB(A) till 55-60 dB(A). Bullernivaerna i markplan dr dd ungefar samma
som i nuldget. For vaningar hogre upp i flerbostadshus och radhus dar
bullernivén ligger 6ver 55 dB(A) vid fasad kommer, vid behov, fonsteratgirder
som medfor hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus att genomforas.

Denna atgéard kommer Trafikverket att erbjuda berorda fastighetségare. For att
minska exponeringen for trafikbuller nér boende ror sig till och frén sin bostad
och pa uteplatser kommer Trafikverket dven att erbjuda inglasning av
loftgdngar och balkonger som berdknas fa dver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.
Mitningar av fasaddampning kommer att genomforas for att utreda behov av
fonsteratgérder.

Naturviarden

Naturmark med stora grova tallar pd 6mse sidor om Mélarbanan kommer att
forstoras 1 samband med utbyggnaden. Utbyggnaden kommer att ta delar av
den mark som skiljer bostadsomradet vid Valbergavigen fran Bergslagsvigen

1 ansprék. I den sydligaste delen av Jarvakilen vid Hjulstakorset splittras
gronstrukturen upp. Barridreffekterna forstérks och minskar vérdet i den sodra
delen av Jarvafiltet. Skogsmiljon som delas upp far minskade varden for
skogslevande arter. De ekologiska sambanden forsvagas ytterligare. De tall-
miljoer med relativt mattliga virden som forsvinner bedoms inte i sig medfora
allvarliga konsekvenser for naturmiljon. Omradena dr dock vérdefulla eftersom
de har en funktion som refugier-kdrnomréden och de bidrar till en hogre kom-
plexitet 1 naturmiljon som utarmas successivt. I detta perspektiv dr konsekvens-
erna mer allvarliga. Utbyggnaden av Forbifart Stockholm i kombination med
utbyggnaden av E18 kommer att medfora en 6kad barridreffekt for djur. Redan
idag ligger jarnvédgen och E18 som en effektiv barriér, for rorelser i nord-sydlig
riktning. Forbifart Stockholm forstérker ytterligare barridrverkan med hinder
dven for rorelser 1 Ost-vastlig riktning kring trafikplats Hjulsta.

En positiv effekt av Forbifart Stockholm dr dock att Akallaldnken far mindre
trafik. Detta minskar Akallalédnkens barridrverkan. Konsekvenserna av utbygg-
nadens barridrverkan beddms delvis kompenseras av att Forbifart Stockholm
strax norr om trafikplatsen gar ner i tunnelldge. Under forutsittning att trafiken
pa Akallaldnken minskar kraftigt bedoms barridreffekten 1 ost-vistlig riktning
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pa Jarvafdltet komma att minska. Passagemdjligheterna forbéttras pé cirka 1,8
km fran Haista klack till trafikplats Akalla.

Hojdomradet strax norr om trafikplatsen dr en kraftigt igenvéxt gammal hag-
mark med inslag av gammal tall. Detta omrade kommer att paverkas kraftigt
genom végens strackning tvirs igenom det. Ytterligare ingrepp sker under
byggtiden. En visentlig del av omradet forsvinner helt och kvarvarande delar
splittras upp. Omradets naturviarden och dess fagelliv riskerar att minska
genom uppsplittringen och pd grund av den kraftiga bullerstorningen.

Den dalgang, Hista trask, som idag gar soder om Hésta klack i1 ost-vistlig
riktning, paverkas av bron som leder fram till tunnelpéslaget. Bade de visuella
sambanden och spridningskorridoren pdverkas negativt. Kérrets ostliga delar
paverkas vid brobygget och under arbetena med tunnelpaslaget. Dar Forbifart
Stockholm gar 1 ytldge intill trafikplats Hjulsta kommer troligen bade
spridningsvéagar och forekomsten av vatmarkslevande arter att paverkas
negativt, dven pd de strackor dér vigen gar pa bro och passage under vigen ar
mojlig.

Kulturvirden

Stora delar av omréddet ligger i Jarvafaltets kulturreservat. Marken brukas av
Hasta gard, Stockholm stads enda aktiva jordbruk. For tusen ar sedan var
Igelbéackens dalgéng fortfarande en av flera vattenleder som kopplade samman
Ostersjon med de inre delarna av landet mot Sigtuna for att sedan fortsitta till
Gamla Uppsala. Omradet har med sédkerhet varit bebott sedan dtminstone
bronsalder (1800 f.Kr — 500 f.Kr.). Vid dldre jarnalder (500 f.Kr. — 550 e.Kr.)
fanns tre bostillen Hjulsta by samt Akalla och Hésta.

Mellan 1905 och 1970 nyttjades Jarvafiltet som dvningsomrade for militédren
vilka gavs mojlighet att Gva i ett autentiskt upplandskt jordbrukslandskap.
Dérfor sdg man till att de byar som fanns 1 omradet fortsatte att bedriva
jordbruk med akerbruk och boskapsskotsel. Detta medforde att omradet behdll
karaktiren av ett agrart priglat 1800-talslandskap. Aven bebyggelsen r relativt
vil bevarad.

Jarnviagen mellan Stockholm och Visterds anlades pa 1870-talet. 1965 inleddes
en omfattande omvandling med tillkomsen av bostadsomraden som Hjulsta,
Tensta, Rinkeby, Akalla och Husby. Omradet dndrade karaktér fran lantlighet
med négra stationssamhdllen till storskalig forort.

Soder om Igelbédcken 16pte forr den allmédnna landsvagen mellan Stockholm
och Visteras, riksvdg 12 dér gistgivarskjutsen gick. Vigen kopplar
samman byarna ldngs vigen, byar med forhistoriska anor. Idag 16per E18 pa
sOdra sidan av dalgidngen och Akallalinken ansluter till den.

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm gor intrang i kulturreservatet Igelbdcken.
Virdefulla kulturldmningar och naturmiljéer kommer att férsvinna och
omradet kring trafikplats Hjulsta kommer att delas upp ytterligare. Exempelvis
kommer ytterligare delar av det som en gang var Hjulsta gamla bytomt,
beldgen norr om Spangadn/Billstadn, med gravfilt att forsvinna. Landskapet
kring trafikplatsen innehéller idag upplevelsevédrden som dr av betydelse for
tolkningen av hela Jarvafiltets historia. En pedagogisk lank till omradets tidiga
historia forsvinner d4 den del av kulturreservatet som ligger véster om trafik-
platsen kommer att ha en dalig koppling till resten av reservatet. Bdde Héstas
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och Hjulstas historiska aker- och d&ngsmarker kommer ytterligare att skadas av
utbyggnaden. Till delar har denna skada redan uppstatt da Akallaldnken
byggdes. Delar kommer att forsvinna pa grund av vigen. Andra delar kan
skadas i1 byggskedet. Risken é&r stor att oreparabla skador uppstar i det kiansliga
kulturlandskapet.

Fornminnen

Ett 20-tal fornminnen berérs mer eller mindre av Forbifarten. De utgors
framforallt av boplatser, stenséttningar och gravfilt. Fornlamningarna ar
redovisade i grundkartan till detaljplanen med prickad markering och ett R.

Rekreationsvirden

Jarvafiltet med Igelbiacken nyttjas flitigt bdde for friluftsliv och mer
anldggningsbundna aktiviteter som t.ex. odling inom koloniomraden och 4H-
verksamhet pd Hasta gard. For forskolebarn, skolbarn och boende som nyttjar
skogsomradet 1 Valberga kommer det ndrmsta gronomradet att fragmenteras,
om #n i liten utstriickning, och vistelsekvaliteterna minskar. Okat buller och
forsdamrad luftkvalitet minskar ocksé vistelsekvaliteten i1 det lokala gron-
omrédet sydvist om trafikplats Hjulsta. Narmast norr om E18, och dér
Forbifart Stockholm gér 1 ytldge, forlorar friluftslivet till viss del sina
upplevelseviarden. Norr om Hésta klack minskar barridreffekterna for
friluftslivet 1 och med att de stora trafikmangderna ligger i tunnel.

Kompenserande atgarder

For att minska projektets negativa konsekvenser bor stor omsorg laggas pa
utformningen av viganldggningen. Fysiska ingrepp runt Spangain/Billstadn
undviks. Viltpassage tryggas. Bryn som bryts erstédtts med nya bryn. Vallar kan
byggas som skydd léngs trafikleden for att minska paverkan av upplevelse-
virdena i landskapet. Aldre trid sparas i virdefulla hagmarker. Markskotseln
anpassas till den historiska markanvindningen. Atgirder for att bibehélla och
underlédtta jordbruksskotsel planeras 1 samrad med brukarna.

Mark och vatten

Geologi

Norr om Lunda minskar berg- och moridnhdjderna négot i storlek, speciellt pa
den Ostra sidan om Bergslagsvédgen, och omradena med lerjord okar 1
utbredning. Sittningskinsliga jordar har konstaterats vid Lunda industriomrade
och dven vid delar av Jarfallas villabebyggelse. Valbergaomradets lerjordlager
ar lokalt sattningskénsligt och paverkan kommer att utredas mer i senare skede.
Omradet kring trafikplats Hjulsta karaktiriseras av markerade hojdpartier med
lerfyllda dalgéngar. I Spangadn/Béllstadns dalgéng ir lerlagren tjocka, medan
maktiga friktionsjordar dominerar norr om Hésta klack.

Ytvatten

Vigdagvatten

Vigdagvatten fran korytor med mer dn 15 000 fordon/dygn skall enligt
Stockholms stads strategi renas innan de avleds till recipient. Tre damm-
anldggningar planeras, varav en mindre damm sdder om Spangadn/Billstaan
och en storre damm pa ans norra sida. Dagvattnet leds efter rening till
Spangadn/Béllstadn. Berdknade fororeningskoncentrationer i dagvatten for
kvéve, bly, kadmium och olja kommer att 6verskrida foreslagna riktvarden for
mindre recipient. For att klara alla riktvérden for liten recipient kravs dock
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orimligt stora dammar. Dammarna kommer istéllet att specialanpassas for att
Oka reningseffekten for ovanstaende &mnen sa mycket som det ar mdjligt.

For omradet mellan trafikplats Hjulsta och Akallatunneln kommer dagvattnet
att ledas till en ny dagvattendamm pé E4 Forbifart Stockholms vistra sida,
strax sdder om tunnelmynningen. Fran dammen leds vattnet via diken och
vatomraden till Spangadn/Baillstadn. Detta ger en ytterligare reningseffekt.
Reningen 1 dammen blir sa effektiv att riktvérdena for utslapp till delomrade
till mindre recipient enligt forslaget inte 6verskrids.

Den totala méngden fororeningar som tillkommer Spdngadn/Béllstadn via de
tre dagvattendammarna minskar dock koncentrationerna av fororeningar
vésentligt jamfort med om inga dagvattendammar alls byggs. Drénvatten ar det
grundvatten som samlas upp 1 tunnelsystemet och bedéms vara likvardig med
grundvatten, dvs. fritt frdn fororeningar. Dranvattnet fran tunnlarna leds till
Spangaan/Billstaan. Drénvattnet frdn Akallatunneln, Dammanldggningarna
forses med oljefilla och haveriskydd.

Grundvatten

Grundvatten forekommer savél i de 16sa jordlagren som 1 berggrunden.
Grundvattensystemen dr overlag smaskaliga med liten magasinskapacitet.
Tunneldragningar, undermarksbyggande, bebyggelse och schaktningar orsakar
Sénkta grundvattennivaer kan orsaka sittningar i marken. Byggnader,
ledningar och hérdgjorda ytor kan vara séttningskénsliga beroende pa hur de ar
grundlagda. For att identifiera byggnader med grundvattenberoende grund-
laggning i omradet, har inventering utforts. Lerjordarna Valberga gor att
sattningar kan uppstd vid en grundvattensédnkning och sittningskéinsliga
ledningar kan skadas. I samband med bygget av betongtunneldelen ndrmast
trafikplats Hjulsta kan tillfélliga grundvattensankningar uppsta och atgéarder
maste genomforas for att uppratthilla grundvattennivén i omgivningarna och
undvika negativ paverkan. Vattendom sokes for grundvattendranerande

ingrepp.

Storningar under byggskedet

Vid trafikplats Hjulsta och vid Hésta klack blir det en stor arbetsplats for
byggande av betongtunnlar samt tunnelpéslag, broar, bank, bergsskarning,
betongtrig, utokad trafikplats samt ventilationstorn. Etableringsytor planeras
vid trafikplatsen samt i ndrheten av tunnelmynningarna. Transport av berg-
massorna till upplag gors med lastbil liksom transporter av material till
tunnelbygget. Byggtrafiken leds ut pa Bergslagsvigen som redan idag
trafikeras av en hog andel tung trafik. Akallalinken maste flyttas under tiden
Forbifart Stockholm byggs. Vid Hésta stings delar av nuvarande Akallaldnken
och flyttas dsterut, vilket innebér att den kommer nédrmare Hésta gérd.
Byggtiden har berdknats till minst fyra ar.

Storningarna kan pagéd under 5-6 manader. Vigbyggnadsarbeten som pélning,
spontning med mera riskerar att medfora bullerstorningar for narliggande
bebyggelse 1 Valberga och Hjulsta. Byggtiden har berdknats till minst fyra ar.
Flerfamiljshusen i Hjulsta ligger som ndrmast cirka 300 meter fran betong-
tunnelpaslaget. Avstandet till arbeten med bro och ramper vid trafikplatsen &r
cirka 200 meter. Bullernivaer upp emot 75-80 dB(A) kan uppsta av de mest
bullrande momenten och risken for bullerstorning &r stor. Hjulsta kommer inte
att paverkas av stomljud 6ver 35 dB(A). Nérheten till Bergslagsvigen och E18
innebdr sannolikt att boende hér ar bullerstorda idag.
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Tillkommande byggbuller bedoms dock medfora stora storningar eftersom
boende 1 detta omrade redan idag ar bullerstérda och ddrmed sannolikt
kénsligare for tillkommande storningar. I nordvistra delarna av Hjulsta kan det
bli friga om kumulativa storningar eftersom vissa av de boende idag dven
paverkas av ombyggnaden av vidg E18. Bygget av E18 beréknas vara klart ar
2014 och ddrmed kan ménga boende 1 Hjulsta komma att fi en samman-
hingande byggperiod pé over tio &r intill sitt bostadsomrédde om bygget av
Forbifart Stockholm gir som planerat. Det innebédr en mycket lang tid med
bland annat bullerstérningar. De lokala bullerskyddsatgérderna som planeras
for Hjulsta bor genomforas innan byggskedet startar.

KONSEKVENSER AV RISK

En &vergripande riskbeddmning av hela Forbifarten har gjorts da den kommer
att trafikeras av transporter med farligt gods. For Hjulstas del visar utredning-
arna att det dr en hog frekvens av transporter med brandfarliga vitskor som ger
det troligaste skadescenariot. Ett 70 meter brett skyddsomrade ldngs vigen har
dérfor lagts in. 30 meter av denna skyddszon ligger inom vagomradet for
Forbifarten. Utdver detta anges pa delar av striackan en tillkommande
skyddszon pa 40 meter markerat SKYDD pa plankartan. Ett skyddsavstind pa
70 meter medfor dven att skadeverkningarna av en eventuell explosion minskas
betydligt. I skyddsomridena bor personer inte 1 onddan vistas och darfor ska
parkanldggningar eller dylikt som inbjuder till stadigvarande vistelse inte
anordnas dér.

KONSEKVENSER FOR BARN

Trafiken utgoér idag inte en barridr for barnen 1 Hjulsta eller Barkarby. En ny
trafikplats bedoms inte paverka barnens rorlighet eller framkomlighet i
omradet. I Barkarby tas delar av gronomradet narmast Bergslagsvégen i
ansprk for etablering och tunnelpdslag. Omrédet &r idag ett vdlbesokt omrade
for lek och rekreation. Forbifart Stockholm kommer ddrmed att paverka
barnens fria rorlighet jamfort med idag. Samtidigt avlastas Akallavigen och
Forbifart Stockholm forldggs i tunnel pa en del av strackan vilket minskar
barridrverkan. Under driften av Forbifart Stockholm kommer barnen i
Barkarby och Hjulsta dven att paverkas av buller och luftféroreningar fran den
tillkommande trafiken. Omradet dr redan idag utsatt av buller och luftforo-
reningar fran framforallt E18.
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