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Forslag

Detaljplan for Forbifart Stockholm
Vinstamotet

i stadsdelarna Vinsta och Villingby
1 Stockholm

S-Dp 2009-18963-54

HANDLINGAR

Planen bestar av en plankarta med bestimmelser, denna planbeskrivning samt
en genomforandebeskrivning.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela striackan. Till denna finns en bilaga med
en dvergripande riskbedomning samt en bilaga vilken redovisar bostdder med
buller 6ver 53 dBA. For Vinstamotet har en egen miljokonsekvensbeskrivning
upprattats.

Ett gestaltningsprogram har uppréttats for hela projektet for tunnlar, ytligen
och ovanjordsanlidggningar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen mgjliggor utbyggnad av en trafikplats vid Vinsta for vagprojektet Forbi-
fart Stockholm. Trafikplatsen innebédr en ombyggnad av Bergslagsvigen, med
tva nya cirkulationsplatser, nya gang- och cykelforbindelser och med rampan-
slutningar till viigtunnel. Aven Skattegrdsviigen far en delvis Andrad striick-
ning 1 anslutning till viagprojektet. Trafikplatsen har preliminért fitt namnet
Vinstamotet.

PLANDATA

Planomradet omfattar ett ca 12,5 ha stort omrade, fran Bergslagsplan i soder till
Viltorpsbackens vandplan och Vinsta Gard 1 norr. Omrédet begransas i vaster
av kvarteren Johannelund, Stenskérven och Forradet och i Oster av idrottsom-
rade och bostadskvarteren Gummibandet, Markblédcket och Spiralblocket.
Planomradet har delvis anpassats till grans for géllande detaljplaner.

Planomradet beror fastigheterna Forradetl- 2, Johannelund 4-5, Vinsta Gérd 1,
Stenmjolet 1, Vinsta 5:1, Vinsta 10:1 och Grimsta 1:2. Samtliga dgs av staden.
Inom kvarteren Forrédet, Johannelund och Stenmjélet &r en del av marken utar-
renderad alternativt upplaten genom tomtrétt.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplan

I gillande &versiktsplan OP 99 finns trafikleden redovisad som reservat for ny
strackning under sitt ddvarande namn Yttre tvirleden.

I den nya Oversiktsplanen Promenadstaden, antagen av kommunfullméktige i
mars 2010 finns trafikleden redovisad som utbyggnadsprojekt for trafikinfra-
strukturen med strackning for ny huvudviag frén Skarholmen via Ekerd till
Haggvik.

Program for Forbifart Stockholm

Ett program for projektet upprittades ar 2009. Programmet redovisade sam-
manfattningsvis bakgrunden till viagprojektet, dess strackning med tunnlar och
ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturvirden. Aven miljé-
konsekvenser redovisades.

Stockholms stadsbyggnadsndmnd beslutade den 25 mars 2010 att uppdra at
stadsbyggnadskontoret att pdborja planarbete for utbyggnad av Forbifart Stock-
holm mellan Skirholmen och Akalla/Hansta.

Detaljplaner

For omréadet géller stadsplanerna Pl 3987B faststilld 1953, P1 4493B faststalld
1957, P1 5916A faststélld 1964, P1 3875 faststélld 1951, P1 5431 faststalld
1963, P1 5916A faststélld 1964 och P1 7592A faststdlld 1975. Forslaget ersétter
helt eller delvis dessa planer.

Trafikplatsens norra del och Bergslagsvigens ombyggnad sker till stor del
inom gatumark. For trafikplatsens sddra del giller idag gatumark och park-
mark. Anslutande ramper planeras till en del inom mark f6r industriandamal.
Gang- och cykelvégnitet planeras pé parkmark.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Bakgrund

E4 Forbifart Stockholm ér ett av Sveriges genom tiderna storsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen viaxer och berdknas ha mer @n 2,4 miljoner inva-
nare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom vilket
arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av 6stra Mellansverige.

Regionen &r idag tudelad nér det giller bostads och arbetsmarknader. Vatten-
strdken, som &r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa barriérer
och forsvérar kontakterna mellan regionens norra och sodra delar. Bade vag-
och sparndten dr mycket hért belastade och den bristande védgkapaciteten dver
Saltsjo-Malarsnittet skapar trangsel och koer redan vid normala omstéandighe-
ter.
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Karta: Forbifartens strdckning markerat i vott mellan Skdrholmen och Hdggvik.

Sarbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nir det uppstar hinder 1 trafiken pa
grund av végarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhallen och vidgad region béttre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutséttningar for 6kad tillvéxt och vélstind.
Genom E4 Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fran trafik.
Det totala trafikarbetet i regionen 6kar nagot, jamfort med om E4 Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pa ett sitt som ér positivt for
trafiksdkerhet och miljo samtidigt som sérbarheten i trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala malen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

E4 Forbifart Stockholm, som utgdrs av en sexfaltig motorvig 1 huvudsak 1 tun-
nel, stracker sig mellan Kungens kurva och Héggvik. Den totala strickan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera édnden, ar drygt 25 km. Den
nya vagens ldngd dr drygt 21 km och huvudtunnlarna &r néra 17 respektive

2 km langa. I projektet ingar d4ven en kortare tunnel pa Lindo. E4 Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya strickning. Véagforslaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim 1 huvudstrackningen genom tre trafikplatser i Kung-
ens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

1 Haggvik. Ytterligare fyra trafikplatser finns pa strickan, trafikplatserna Lovo,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Denna detaljplan beror trafikplats Vinsta, Vinstamotet
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Befintliga forhallanden

Bergslagsvégen korsar planomradet i nord-sydlig riktning frdn Bergslagsplan 1
sOder. P4 den vistra sidan av Bergslagsvégen finns ett verksamhetsomrédde som
innehéller en blandning av kontor, tillverkning och andra verksamheter samt
tillhorande parkeringsplatser. Omradet vittnar fortfarande om den tid da verk-
samheter flyttade frdn stadens centrala delar till platsen. Verksamhetsomradet
och Bergslagsvigen korsas av Skattegardsvigen som gér genom planomradet 1
Ost-vistlig riktning.

Oster om Bergslagsvigen finns mellan vigen och angrinsande Villingby ett
gronstrak. Dér ligger Vinsta bollplan som anvénds bade for organiserat spel
och spontan bollek.

Tunnelbanans grona linje mot Hésselbystrand korsar Bergslagsvigen pa bro
strax norr om Bergslagsplan. Johannelunds tunnelbanestation ligger pa Berg-
slagsvidgens véstra sida.

Cykelstréket Villingbystraket foljer Bergslagsvagen norr ut fran Bergslags-
plan. Villingbystraket ingar i det regionala cykelvignétet och utgor en viktig
lank mellan bostider, friluftslivsomradden och arbetsplatser.

I planomrédets norddstra del, inom fastigheten Vinsta Gard 1, ligger Vinsta

bytomt (fornldmning Spanga 326:1). Hér finns de resterande delarna av Vinsta
by, som en géng 16d under Hésselby slott. Intill den enda bevarade byggnaden
ligger ett gravfilt med minst 45 gravar som vittnar om byns forhistoriska anor.

Flygfoto over Vinst idag

Soder om planomradet finns den édldsta bevarade bebyggelsen i omradet; bygg-
nadsminnet Hasselby slott, frén mitten av1600-talet. Gravfilten som omger
slottet vittnar om att platsen varit bebodd sedan forhistorisk tid.
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Bergslagsvégen tangerar i Oster Villingby riksintresseomrade for kulturmiljo-
vard (K:AB 120). Villingby ér en god representant for ABC-staden (Arbete,
Bostad, Centrum). Stadsdelen, som dr uppford under 1950-talet, utgdr ett vér-
defullt exempel pé efterkrigstidens ideala forortsmiljo uppford i en hogkvalita-
tiv arkitektur med en utformning typisk for tiden.

Planforslaget

Ramper, cirkulationsplatser och huvudgator

Vid Vinsta dr Forbifart Stockholms huvudstrackning helt tunnelforlagd. I tra-
fikplats Vinsta ansluter ramper till huvudtunneln fran tva nya cirkulationsplat-
ser.

Den sddra cirkulationsplatsen ligger pa Bergslagsvégen i anslutning till Johan-
nelunds tunnelbanestation och ansluter till Férbifart Stockholms sédergaende
ramper. De norrgdende ramperna ansluter till den norra cirkulationsplatsen 1
h6jd med korsningen Bergslagsvigen-Skattegardsvagen.

Cirkulationsplatserna ligger med ett inbordes avstdnd pa cirka 450 meter med
tva korfilt for biltrafik i vardera riktningen. Dessa kompletteras med kollektiv-
trafikkorfalt som okar framkomligheten for bussarna.

Den sodra cirkulationsplatsen har tre ben; Bergslagsvagens bagge riktningar
och ramperna. Den placeras lite forskjuten osterut i forhdllande till Bergslags-
vagen for att bittre passa in mellan tunnelbanebrons brostdd. Den norra cirku-
lationsplatsen dr fembent och dr utformad som en oval. I den ansluter Berg-
slagsviagens béagge riktningar, Skattegardsvéigens bagge riktningar och Forbifart
Stockholms norrgédende ramper. Den placeras norr om den befintliga korsning-
en Bergslagsvigen-Skattegardsvégen for att pd bdsta sitt kunna ansluta ram-
perna och Skattegardsvigens véstra del till cirkulationen.

Lutningen pa ramperna mellan Forbifart Stockholms tunnlar och cirkulations-
platser &r maximalt 5 procent.

Ca 500 meter av Skattegdrdsvigen byggs om. Bergslagsvéigen breddas pé en
stracka av ca 500 meter mellan cirkulationsplatserna och kommer dven att in-
rymma kollektivtrafikkorfalt.

Trafikmdngder

I dagsldget passerar ca 12 000 fordon/vardagsmedeldygn pd Skattegirdsvégen,
ca 16 000 fordon/vardagsmedeldygn pa Bergslagsvéigen (mellan Bergslagsplan
och Skattegardsvagen) och ca 19 000 fordon/vardagsmedeldygn pé Bergslags-
vagen (norr om Skattegardsvégen).

De framtida trafikméngderna f6r Forbifart Stockholm berédknas till &r 2035. Pa
Bergslagsvigen mellan Bergslagsplan och Skattegardsvigen sker en knapp
fordubbling av trafiken jamfort med idag (ca 27 000 fordon/
vardagsmedeldygn). Aven pa Skattegirdsviigen beriiknas trafiken oka, ca 13
000 fordon/vardagsmedeldygn vaster om Bergslagsvigen och ca 9 000 for-
don/vardagsmedeldygn dster om Bergslagsvéigen. Dock berdknas trafiken
minska pd Bergslagsvigen norr om Skattegardsviagen (ca 15 000 for-
don/vardagsmedeldygn). I nollalternativet okar trafiken jaimfort med

idag och alla delar av Bergslagsviagen far véasentligt hogre trafik.
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Ilustration éver F. orbifartens utbyggnad vid Vinsta. Planforslaget beror ut-
byggnaden ovanjord, illustrerad med heldragna linjer. Streckade linjer visar
vdgstrdckning i tunnel.

Tunnelbanetrafik
Johannelunds tunnelbanestation beddms bli viktigare i1 takt med att fler bosta-
der tillkommer i ndromradet och verksamhetsomradet utvecklas. Platsen fram-

for tunnelbanestationen foreslas kompletteras med ett entrétorg ovan tunnelta-
ket.

Natur och park

Av plantekniska skil ingér ett par omraden som &ar planlagda som allmén
platsmark park eller allmén platsmark natur i planen. I huvudsak dverfors be-
stimmelserna fran géllande plan. Ett mindre parkomrade norr om Johannelunds
tunnelbanestation kommer dock helt att ianspréktas for Forbifart Stockholms
sodergaende ramper.

Teknisk anliiggning

En teknikkiosk om ca 10 kvm placeras mellan Bergslagsvdgen och Lycksele-
vagen, tatt intill bullervallens Ostra sida. Teknikkiosken, som ombesorjer el till
anldggningar pa ytan, nés via befintlig gdng- och cykelvig.
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Ovrigt

Gdng- och cykeltrafik

I omradet kring Bergslagsvdgen finns flertalet gang och cykelstrdk. Eftersom
det dr komplicerat att fa bra planskilda 16sningar f6r gdende och cyklister vid
passagen av Forbifart Stockholms ramper har, 1 samrad med Stockholms stad,
det genomgaende gang- och cykelstraket pa Bergslagsvégens vistra sida tagits
bort. Istdllet har straket 6ster om Bergslagsvédgen prioriterats. De sex plankors-
ningar som finns idag i anslutning till Bergslagsvédgen forsvinner och ersétts
med planskilda gdng- och cykelpassager i andra lagen. Det innebér god trafik-
sékerhet for de oskyddade trafikanterna.

Passagerna 1 anslutning till Skattegirdsvagen sker via gdng- och cykelbroar
over savil Skattegardsvigen som Bergslagsvdgen. Gangtrafik mellan busshéll-
platserna pa Bergslagsvigen och Johannelunds tunnelbanestation passerar
Bergslagsvigen genom en rymlig gdng- och cykelport och vidare upp till tun-
nelbanan via passage éver mynningen till Forbifart Stockholms ramper.

Av trafiksdkerhetsskal placeras ett staket/stingsel mellan motriktade korfalt pa
Bergslagsvigen vid busshéllplatserna. Darigenom undviker man att fotgdngare
genar over vigbanan.

Tillgéinglighet

Huvuddelen av gang- och cykelnétet har en lutning p 3,5 procent eller mindre,
men fran anslutningen till befintlig gdng- och cykelvig vid Viltorpsbacken och
sOderut finns en kortare stricka (cirka 25 meter) dir lutningen ar 5,3 procent.
For att uppné god standard anordnas vilplan.

Fran anslutningen mot tunnelbanan dr lutningen 3,5 procent upp till anslutning
till befintlig gang- och cykelvig. For att uppna god standard laggs ett vilplan in
var 25:e meter.

Kollektivtrafik

Hallplatser for bussar som trafikerar Forbifart Stockholm anordnas pa Berg-
slagsviagen mellan de tva cirkulationsplatserna i trafikplats Vinsta. Fran buss-
héllplatserna nar man Johannelunds tunnelbanestation och bussar som trafike-
rar Bergslagsvigen. Omstigningshéllplatsen utformas enligt riktlinjer frdn Stor-
stockholms Lokaltrafik, SL. Stockholms stad &r som véghallare ansvarig for
bussanordningarna. For att underldtta for busstrafik som trafikerar Forbifart
Stockholm anlidggs busskorfalt pa Bergslagsvdagen mellan cirkulationsplatserna
Johannelund och Skattegérdsvigen.

Ledningar

I Vinsta finns ett flertal ledningssystem som paverkas av Forbifart Stockholm.
Bland annat passerar huvudledningar for fjarrvarme och vatten, som

forsorjer norra Stockholm, genom omradet. Aven spillvatten-, dagvatten- och
gasledningar samt el-, tele- och optokablar berdrs och maste flyttas.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningsédgarna. Dérefter ombesorjer
ledningsdgarna att ledningarna flyttas.
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Gestaltning och landskapsatgirder

Ett gestaltningsprogram har uppréttats for Forbifart Stockholms tunnlar, ytla-
gen och ovanjordsanldggningar. Vid Vinstamotet har gestaltningen att hantera
utmaningar sasom ett fysiskt storre vigrum med ett 6kat flode av olika trafik-
slag, gdng- och cykelkommunikationer, bullerproblematik samt férhéllande till
befintliga landskapselement.

Enligt gestaltningsprogrammet ir strategin vid gestaltningen av Vinstamotet att
lanka samman motande bostadsomraden och forbittra kommunikation och till-
ginglighet 1 omradet samt att bygga vidare pé befintliga strukturer och rikt-
ningar. Utformningen av trafikplatsen och kringliggande viganlaggningar mas-
te ske med respekt for det intilliggande riksintresseomradet Villingby. Buller-
skydden ska anpassas vl och det ska arbetas med landskapets hojdskillnader
och vegetation. S& stadsméssiga och ytsnéla 16sningar som mdjligt ska anvén-
das; cirkulationsplatserna far inte utgora barriérer.

Viktiga faktorer for gestaltningen:

*  Tunnelmynningarnas och vigrampernas mdte med omgivningen ska
behandlas med en stadsmissig precision.

* De ytor som uppstér i samband med sldnter och vdgomraden maste vara
meningsbédrande och/eller funktionella. De fér inte bli svara att skota
och underhélla.

* Trygghetsfaktorer dr viktiga i planeringen av t.ex. gang- och cykelpas-
sager.

* Torget vid Johannelunds tunnelbanestation utformas utifran platsens
potential. Torget ska vara en inbjudande entr¢ till stationen hela dygnet,
dock inte utformas for langre vistelse da luftkvaliteten vid tunnelmyn-
ningen dr sdmre dn 1 omgivningen.

Fotomontage

Ny cirkulationsplats med
plantering
Stadsmaéssig torgyta utanfor
Johannelunds T-banestation Bullerskydd ldngs Bergslagsvigen
ska vara vilanpassade
Grisslént ansluter till banvall



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 [-06-29, Dnr 2009-18963

9(18) S-Dp 2009-18963-54

Skattegardsvagen |

Ny cirkulationslts med
plantering

Gron slant

Teknikkiosken utformas

med ett medvetet men

diskret uttryck.

Placeringen underordnar

sig omgivningen.
En bullervall bildar utgdngspunkt
for gdng- och cykelbroar 6ver
Skattegardsvagen och Bergslagsvigen.
P& baksidan kan ett ostort parkrum utvecklas.
Vallarna bor planteras sa att de kan aterskapa
kénslan av ett gronstrdk kring bebyggelsen Oster
om Bergslagsvigen.
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KONSEKVENSER FOR MILJON
Behovsbedomning och avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sadan betydande miljopéverkan som asyftas i plan- och bygglagen
eller miljobalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-férordningen
(1998:905) att en miljobedomning behdver goras.

De miljofaktorer som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrdd med lanssty-
relsen och berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pd leden och omledningsvégnat
- tunnelsikerhet
- Forbifartens totala paverkan pé resvanor och trafikrorelser i hela Stock-
holmsregionen, och dirmed luftféroreningshalter och utslépp av koldi-
oxid regionalt
- buller
- luftkvalitet
- byggskedet
- boendemilj6 under byggskedet

Planens MKB ér ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till arbets-
planen for projektet. Den omfattar darfor delvis fler fragor dn de som stads-
byggnadskontoret beddmt som betydande. For mer information om hela pro-
jektets miljokonsekvenser hdnvisas till Trafikverkets miljokonsekvensbeskriv-
ning, utstillelsehandling 2011-05-05, pérm 3.

MKB:n har tidsmassigt i huvudsak avgrénsats till och beskriver forhillanden
som kan forvéntas rdda di planprojektet forvintas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Kollektivtrafikeringen p leden och omledningsvigniit

Forbifarten kommer ge mdjligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ar sarskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den berdknas trots det fa en mattlig
andel kollektivtrafikresenirer, p.g.a. att nuvarande spértrafik gar snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pa leden kommer heller inte alltid tillrdckligt néra
omriden med bostéder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags kol-
lektivtrafik.

Om en svérare trafikolycka, brand eller annan fara uppstar i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behova stéingas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsvégnit. [ huvudsak ska dagens E4 (Sodertéljevdgen och Uppsala-
véigen), E18 (Hjulstavdgen) och Bergslagsvdgen anvédndas. Var én ldngs Forbi-
farten ett stopp intréffar ska fordon med farligt gods i mgjligaste mén hénvisas
till dagens E4.
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Tunnelsikerhet

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar totalt 24 atgdrder for sdkerheten 1
Forbifartens tunnlar. Enligt den 6vergripande riskbedémningen i MKB:n be-
riknas det totalt forvintade omkomna tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-
1,05 per ar, varav ca 0,72 forvintas vara “vanliga” trafikolyckor som skulle
intrdffa oavsett om leden gar i tunnel eller inte.

Stadsbyggnadskontoret anser, pa samma sétt som ldnsstyrelsen i sitt beslut om
godkénnande av Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplanen,
att avsaknaden av tydliga mal och kriterier for sékerheten i Forbifart Stock-
holm gor det otydligt for beslutsfattare och for allménheten vilken sdkerhetsni-
va som dels efterstrivas, dels beddms kunna uppnés utifran foreslagna atgér-
der.

Forbifartens paverkan p4 utsliipp av koldioxid och luftféroreningar

Regionalt

I huvudscenariot 1 miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens trangselavgifter
kompletterade med en avgift pd Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet 1 lénet till &r 2035 6ka med 69 procent jamfort med idag. Det in-
nebir tre procent mer trafik dn i nollalternativet, men samtidigt berdknas koldi-
oxidutsldppen bli en procent hogre 1 huvudscenariot jamfort med nollalternati-
vet. Att skillnaden i utsldpp dr mindre beror pa ldgre utsldpp per fordonsstricka
ndr trafiken flyter béttre och det dr mindre kdbildning.

Lokalt

Forutom den regionala bakgrundshalten kommer trafiken i ytldage att medfora
den storsta paverkan pa luftkvaliteten 1 omradet. Forbifart Stockholms storsta
paverkan pé luftfororeningshalterna kommer att vara de tva tunnelmynningar-
na, genom vilka en del av tunnelns luftféroreningar ventileras ut i markplan.
Utan ytterligare ventilation av tunneln kommer ett relativt stort omrdde vid den
s0dra tunnelmynningen och ett ndgot mindre omrade vid den norra tunnelmyn-
ningen att fa hoga luftféroreningshalter.

For att minska tunnelns negativa paverkan pé luftkvaliteten 1 ndromrédet kom-
mer en franluftsstation anldggas strax innan den sédra tunnelmynningen (inom
planomrédet for S-TDp 2010-00870-54). Utanfor den norra tunnelmynningen
ar halterna lagre och dér krdvs mindre omfattande atgirder. For att forbattra
luftkvaliteten inne i tunneln kommer luftutbytesstationer att anldggas (inom
planomrédet for S-TDp 2010-00866-54).

Langs de delar av Bergslagsvégen dér trafiken blir mindre &n 1 nulédget, det vill
sdga norr om Skattegardsviagen och dster om Bergslagsplan, forbéttras luftkva-
liteten nagot.

PM10 (Partiklar)

Partikelhalten av PM10 ska enligt géllande miljokvalitetsnormer inte dver-
skrida 50 pg/m3/dygn. For berdkning av partikelhalter har ett scenario med

50 procents dubbdicksanvindning bedomts som ett realistiskt framtidsscenario
for ar 2020-2035. Ett antal berdkningar med denna dubbdicksanvdndning
kombinerat med olika driftstid for luftutbytesstationer och franluftsstation har
gjorts. Om ventilationssystemet anvinds under hogtrafik, 8 timmar om dagen
vintertid, uppstir mindre omraden med &verskridandet av miljokvalitetsnormen
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vid badda mynningarna. Overskridandet sker frimst inom viigomradet samt en
mindre angrdansande del, bland annat 6verskrids normen vid cirka 50 meter av
den géng- och cykelbana som passerar precis intill den sddra pé- och avfarts-

rampen och gar mot tunnelbanestationen.

Overskridandet vid den norra tunnelmynningen ir s pass begriinsat att man
kan klara miljokvalitetsnormen utanfér vigomradet med enklare atgérder, ex-
empelvis motriktad luftstrom.

Med fortsatt hog dubbdéicksanvandning behdver ventilationssystemet anvdndas
under fler timmar pé dygnet for att minska risken for 6verskridande. Eftersom
det sannolikt kommer att finnas krav pa tunnelluften har berdkningar gjorts
vilka bygger pa forutsattningen att PM10-halten i tunneln dr hogst 800 pg/m3.
I ett scenario med den forutsdttningen och ett antagande om 50 procents dubb-
décksanvindning klaras miljokvalitetsnormen for PM10. En dtgérd som kan
komma att anvéndas 1 detta scenario &r att hela tunnelns ventilationssystem
anvinds runt 18-20 timmar om dygnet vintertid. Ju fler timmar ventilationen
anvénds desto ldgre blir halterna utanféor mynningarna och desto mindre risk
for overskridande av miljokvalitetsnormen.

Med reducerad dubbdicksanviandning blir partikelhalterna lagre och med 25
procents dubbdicksanvdndning behovs inget franluftstorn for att klara miljo-
kvalitetsnormen for partiklar.

Kvivedioxid

Utan planerat ventilationssystem dverskrids miljokvalitetsnormen for kvéivedi-
oxid, 60 pg/m3, precis utanfdr den sddra tunnelmynningen. Overskridande kan
undvikas med 8 timmars ventilation under vinterhalvaret.

Exponering for luftfororeningar

Om tunnelns ventilationssystem anvénds 8 timmar om dagen vintertid blir
skillnaden 1 exponering av luftfororeningar relativt liten jaimfort med nollalter-
nativet. Ju mer ventilationen anvénds desto béttre luftkvalitet i ndiromradet. Om
man anvinder riskkoefficienten som beskrivs 1 miljokonsekvensbeskrivningens
metodikavsnitt skulle utbyggnadsalternativet medfora att risken for fortida
dodsfall blir cirka 0,5-1 procent storre dn 1 nollalternativet, dvs paverkan pa
hilsa ar liten.

Nér minniskor uppehaller sig pa tunnelbanestationen, busshéllplatser och
ging- och cykelvdgar nira tunnelmynningarna kommer de att utsittas for hogre
exponering dn i nollalternativet. Den brandskyddsskdrm som planeras vid tun-
nelbanestationens plattform minskar dock halterna och exponeringen for luft-
fororeningar nér man str pa plattformen.

Pé det sodra tunneltaket bildas en 6ppen plats intill tunnelmynningen. Eftersom
luftkvaliteten pa denna plats dr simre &n i omgivningen och platsen dessutom
ar exponerad &r den inte lamplig att vara pd langre stunder, t.ex. om det skulle
ske en olycka 1 mynningen.

En skdrm kan minska halterna pa den géng- och cykelbana som passerar precis
intill den sddra pa- och avfartsrampen och gar mot tunnelbanestationen. Torg-
ytan ovan tunnelmynningen bor inte utformas sa att den inbjuder till ldngre
vistelse.
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Buller

Nuliige

Idag har bostadshus ldings Kirunagatan, norra delen av Lyckselevdgen samt
delar av Viltorpsbacken bullernivaer mellan 55-65 dB(A) ekvivalent ljudniva,
dvs de nationella riktvirdena om 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utom-
hus dverskrids. Ovriga bostadshus i omradet har bullernivaer fran vigtrafik
under 55 dB(A).

Vinsta bollplan har bullernivaer upp till 55 dB(A). Naturvardsverkets forslag
till riktlinjer anger hogsta ekvivalenta bullerniva for tétortsndra rekreationsom-
raden till 55 dB(A).

Utbyggnadsalternativet utan dtgdrder

Utan atgérder skulle Forbifart Stockholms utbyggnad innebéra att ett tjugotal
fastigheter ldngs Kirunagatan, frimst de fastigheter som ligger narmast den
tillkommande cirkulationsplatsen vid Johannelund, skulle f& en 6kning med
cirka 5 dB(A) jamfort med nuldget. Skillnaden mot bullernivaerna i nuldget for
bostdder ndrmast Bergslagsplan ér en 6kning med 1-2 dB(A). Bullernivan for
bostdder ldngs Lyckselevigens vistra sida 6kar endast med nagon enstaka de-
cibel jamfort med nuldget, trots vésentligt hogre trafik. Anledningen dr den
gang- och cykelvdg som anldggs pé vall langs Bergslagsvigen och som medfor
en bullerdimpande effekt. Bostidder vid sddra Viltorpsbacken fér upp till 5
dB(A) lagre bullernivaer dn i nuldget till foljd av att en gang- och cykelvig pa
vall dven anldggs norr om Skattegardsvégen.

Utbyggnaden av pa- och avfartsramperna till Forbifart Stockholm ar nybyggna-
tion och ombyggnaden av Bergslagsvigen bedoms som vésentlig ombyggnad. 1
och med det ska de nationella riktvérdena for trafikbuller tilldimpas, vilket in-
nebdr att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A) ekvi-
valent ljudnivd inomhus inte bor 6verskridas. Manga bostéder blir ddrmed er-
bjudna bullerskyddsatgirder.

Vid Vinsta bollplan ligger bullernivderna under 55 dB(A). Sex verksamhets-
byggnader far bullernivaer runt 60 dB(A). Inga undervisningslokaler berdrs av
trafikbuller frdn vagar som byggs om. Det finns inget behov av atgérder.

Utbyggnadsalternativet med dtgdrder

Inom projektet planeras ett fyra meter hogt bullerskydd langs dstra sidan av
Bergslagsvégen. Bullerskyddet planeras att utforas som en bullervall pa tva
meter kompletterat med en skidrm pa tva meter pd kronet. Pa en kort stricka
over giang- och cykelbron byggs enbart en 2 meter hog skdrm. I norra delen gar
bullerskyddet ihop med en vall for gang- och cykelvigen som skall ledas pa
bro over Skattegardsvéigen. I den sddra delen kompletteras med en mindre
skdrm nirmast Bergslagsplan. Detta innebér att hela gronomrédet och samtliga
bostdder dster om Bergslagsvigen mellan Bergslagsplan och norra cirkula-
tionsplatsen far bullerskydd. I norra delen av Lyckseleviagen planeras 2,5 meter
hoga skdarmar mot Skattegardsvédgen pa den del som byggs om.

Med planerade bullerskyddsétgarder klaras riktvéirdet 55 dB(A) ekvivalent jud-
niva vid fasad i markplan for samtliga radhus. Storst forbattring av ljudmiljon
far boende i1 radhusen ldngs Kirunagatan nordost om Bergslagsplan. Ett trettio-
tal av de mest nérliggande bostadshusen, dér det beddms bo cirka 100 ménni-
skor, kommer att fa upp till 10 dB(A) ligre bullernivéer #n i nuliget. Aven
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boende i radhusen ldngs Ostra och norra delen av Lyckselevégen far battre
ljudmiljé jamfort med nulédget.

De radhus som har uteplatser i sydvéstlage mot Bergslagsvdagen kommer att fa
sina uteplatser bullerskyddade vilket bedoms vara positivt eftersom det dkar
mojligheten till rofylld avkoppling. Risken for bullerstérning i dessa hus kom-
mer minska vésentligt.

Ett omrade som inkluderar de ndrmast beldgna bostidderna har avgrénsats for
att kunna gora en jdmforande bedomning av antal boende som riskerar att bli
bullerstorda bade i nuldget och i utbyggnadsalternativet. Cirka 60 boende har
55 dB(A) eller hogre bullernivaer vid sin bostad i nuldget. Med foreslagna at-
gérder 1 arbetsplanen kompletterat med lokala skdrmar kommer denna siffra att
minska till cirka 25.

Nagra enstaka personer berors 1 dag av nivaer éver 65 dB(A). I utbyggnadsal-
ternativet med dtgéirder riskerar ingen att utséttas for dessa hoga bullernivéer.

Mindre delar av 6vervéningarna pd nigra nérliggande bostéder berdknas ha
over 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasaderna, vilket ar riktvardet for ny-
byggnation. Kompletterande fonsteratgirder kan bli aktuella for att klara inom-
husnivierna. Mitningar av fasadddmpning kommer att genomforas for att utre-
da behov av fonsterdtgidrder. Denna atgird kommer Trafikverket att erbjuda
berorda fastighetsdgare.

Bullerskyddet ldngs Bergslagsvéigen ger dven en bra ljudddmpande effekt 1
gronomrédet intill vdagen vilket 6kar mojligheten till avkopplande utevistelse
1 ndromradet. Vinsta bollplan far bullernivaer under 50 dB(A).

Mark och vatten

Geologi

I omradet kring trafikplats Vinsta &r markytan relativt plan. Jorddjupen ner till
berg varierar kraftigt. I Vinsta och mot Lunda véxlar berg- och morénpartier
med mellanliggande jordfyllda svackor med hogt grundvattenstand och 16sa
leror.

Ytvatten

Vigdagvatten och drdnvatten

Vigdagvatten fran korytor med mer dn 15 000 fordon/dygn skall enligt Stock-
holms stads strategi renas innan de avleds till recipient. Stérre delen av de yt-
forlagda ramperna avvattnas till VA-systemet i tunneln. Skattegardsvégen av-
vattnas till befintligt dagvattensystem. Viagdagvattnet fran de tva cirkulations-
platserna och Bergslagsvigen ddremellan avleds via diken och ledningar s6-
derut till en dagvattenanldggning med oljeavskiljare och haveriskydd som pla-
neras nordost om befintlig cirkulation vid Bergslagsplan. Fran magasinet leds
vattnet via en dagvattenledning tillhérande Stockholm Vatten AB till Racksta
trask och ddrifran vidare till slutrecipienten 6stra Mélaren.

Maingden fororeningar minskar mot nuldget for alla &mnen utom for kvave. For
att minska kvdveméngden skulle dagvattenhanteringen behdva kompletteras
med t.ex. en vatmarksanldggning. Detta &r dock inte mojligt pd grund av den
platsbrist som finns 1 omrédet.
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Sammanlagt kommer Mélaren belastas med en storre miangd kvive én i nollal-
ternativet oaktat den rening som sker fran anldggningen tills vattnet nar Méla-
ren. Om mojligheten att uppna MKN forbittras jamfort med nollalternativet
gér inte att bedoma. For Racksta trask innebar den 6kade méngden kvéve att
risken for 6vergddning och syrebrist 6kar. Den minskande mingden fosfor och
tungmetaller &r positiv for sjon.

Grundvatten

Grundvatten forekommer sévil jordlager som i berggrunden. Berggrunden ut-
gors av hérda kristallina bergarter som &r relativt tita, men spricksystem med
hog vattenforing forekommer. Hela omradet ligger inom VA-
verksamhetsomrade och forsorjs samordnat med dricksvatten. Inom paver-
kansomradet finns brunnar varav merparten anvénds som energibrunnar. Det
ytliga grundvattnet i jord utnyttjas inte i ndgon storre omfattning.

Sammantaget bedoms utbyggnaden paverka grundvattenforhallandena negativt
dé tunneldragningar, undermarksbyggande, bebyggelse och schaktningar kan
orsaka sidnkta grundvattennivaer, vilka kan orsaka séttningar i marken. Bygg-
nader, ledningar och hardgjorda ytor kan vara séttningskénsliga beroende pa
hur de ar grundlagda. I omradet finns dven séttningskansliga styva ledningar
sdsom vatten-, fjarrvarme-, fjarrkyla-, gasledningar samt dag- och spillvatten-
ledningar. I vissa delar av planomrédet dr grundvattenférhdllandena redan stor-
da och omradena ar kinsliga for ytterligare drénering.

Kulturmilj6 och fornldmningar kommer inte att pdverkas av en grundvatten-
sankning. Inga markavvattningsforetag kommer att paverkas.

Vattendom ska sokas for grundvattendranerande ingrepp.

Markfororeningar

I detta skede har viss provtagning genomforts i omrdden dar schaktarbeten
kommer att ske. Provtagningen visar att det finns markfororeningar norr om
tunnelbanestationen, inom det omrade dédr den ena rampen kommer att byggas.
Aven norr om Skattegirdsvigen har jordprov visat pa fororeningar. Invid
Bergslagsvigen mellan planerade cirkulationsplatser visar jordprov pé fore-
komst av fororeningar. Vid korsningen mellan Skattegardsvigen och Berg-
slagsvdgen finns en bensinstation. Marken intill denna beddéms vara fororenad.

Pé grundval av utférda provtagningar beddms markfororeningarnas miljopa-
verkan vara liten. Utschaktningen innebér en liten positiv miljopaverkan. I
samband med att bensinstationen vid den norra tunnelmynningen tas bort,
kommer marken dér att saneras pa eventuella fororeningar. Férorenade massor
ska i forsta hand ateranvéndas efter samrad med miljoforvaltningen.

Rekreations-, natur och kulturvirden

Utbyggnaden berdr gronomraden framst vid pa- och avfartsramperna, vid de
nya cirkulationsplatserna samt lings med och Bergslagsvigen och Skattegéirds-
vagen. Ytterligare vissa mindre ytor berors for mindre anldggningar som tex
teknikkiosk och servicevigar. Den naturmark som berors har generellt laga
natur- och rekreationsvérden och ligger intill befintliga vagar och industriom-
radden. Deras virde bestdr framst 1 att de fungerar som visuell buffert och buf-
fert mot luftféroreningar. I hart exploaterade omraden kan dven denna typ av
naturmark ha viss ekologisk betydelse som ldnk mellan naturomréden. Mesta-
dels berdrs Oppen mark men viss avverkning av trdd kommer att ske. Paverkan
pd naturmiljon beddms bli liten.
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Cirkulationsplatserna och ging- och cykelvigen samt bullerskyddsatgarder
kommer att ligga utanfor eller i den yttersta kanten av riksintresseomradet

for kulturmiljévarden Vallingby. Marken ér idag ett gronstrak som fungerar
som buffert kring bebyggelsen mot Bergslagsvidgen. Delar av bredden kommer
att ga forlorad och 1 och med det en viss del av buffertverkan. De bullerskydd i
form av vallar och plank som byggs kommer att skydda bebyggelsen frén bul-
ler och synintryck av trafiken. Férdndring av ndrmiljon genom en storre trafik-
led i/vid riksintresset Villingby (K:AB 120) och Vinsta bytomt (fornlamning
Spéanga 326:1) medfor att miljoernas upplevelsevirden minskar ndgot. Bytom-
tens utkant paverkas ndgot av ombyggnaden ldngs med Vinstavigen, men hu-
set och gravfiltet Gster om bytomten paverkas inte.

De negativa konsekvenserna kring trafikplatsen bedoms sammantaget bli sma
ur natur- och kultursynpunkt och mattliga ur rekreationssynpunkt.

Storningar under byggskedet

Byggtiden av tunnelanslutningarna, ramptunnlarna och huvudtunnlarna vid
Vinsta berdknas bli cirka fyra till fem &r. Bergmassor kommer att transporteras
ut via bada tunnelmynningarna. En 6versiktlig bedomning visar att det kommer
att genereras mellan 170 och 280 fordonsrorelser/dag och mynning (tom lastbil
in och lastad lastbil ut), dvs. totalt cirka 350-550 fordonsrorelser per dag, 5-7
dagar i veckan. Lastbilarna kommer troligtvis att kora norrut pd Bergslagsvi-
gen, vilken 1 dagsldget trafikeras av stora méngder tung trafik. I ndrheten av
ramptunnelmynningarna och den norra cirkulationsplatsen ordnas etablerings-
omraden. Langs en stracka pa cirka 850 meter fran cirkulationsplatsen vid
Bergslagsplan och norrut ldngs Bergslagsvigen kommer byggarbeten att
genomforas, bland annat spontning. I norra delen av trafikplatsen kravs det
troligen dven grundforstirkning med pélning. Den tillkommande tunga trafiken
beddms inte stomforvirra situationen mer dn marginellt, varfor inga sérskilda
trafiksdkerhetshdjande dtgirder bedoms vara nddvéndiga.

Inom planomrédet finns en del kontor och verksamhetslokaler som kommer att
berdras av stomljudsnivéer fran tunneldrivning. Perioden med stomljud éver 35
dB(A) beréknas vara i upp till tio till elva manader och nivéer 6ver 45 dB(A) i
tva perioder om totalt cirka étta till tio veckor.

Byggarbeten vid tunnelmynningarna och deras viganslutningar, ombyggnad av
Bergslagvigen samt byggtrafik kan komma att stéra boende 1 ndromradet till
Bergslagsvigen. Bostadshus ligger cirka 100 meter fran den sédra tunnelmyn-
ningen och cirka 50 meter fran plats for ombyggnad av viag. Mellan de tv4 tun-
nelanslutningarna byggs Bergslagsvigen om och hér ligger bostadshus pa drygt
100 meters avstdnd. Hér ligger d4ven Vinsta bollplan. Bullernivderna kommer
att variera over tid beroende pa vilka arbeten som utfors. Borrningsarbeten vid
tunnelmynningen kan ge bullernivaer pa 60-65 dB(A) vid de bostdder som lig-
ger ndrmast Bergslagsvédgen. Spontning vid ombyggnad av vég riskerar att tid-
vis ge bullernivéer pa dover 75 dB(A). Tiden for byggarbeten i markplan ar be-
raknad till cirka fyra ar. Bullerskyddet ldngs Bergslagsvigens Ostra sida bor
byggas 1 borjan av byggskedet vilket gor att risken for storning under byggti-
den minskar vésentligt.

Bostidder vid Lyckselevigen nirmast Bergslagsvédgen och vid Viltorpsbacken
riskerar att f4 ndgot hogre trafikbullernivder under cirka tva ars tid pa grund av
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att den tillfdlliga vagen for Bergslagsvégens trafik ligger ndrmare. Palningsar-
beten bedoms vara det arbetsmoment som kommer att medféra hogst bullerni-
vaer och hér finns tidvis risk for nivaer 6ver 75 dB(A) vid nérliggande bosta-
der. Masstransporternas tillskott med cirka 400 fordon per dygn paverkar inte
de ekvivalenta bullernividerna. Daremot 6kar antalet tillfadllen med maximala
ljudnivéer.

Byggarbetena medfor dven vissa barridreffekter, bade tvirs och ldngs Berg-
slagsviigen. Etableringsomrédena tar mindre ytor av naturmark i ansprak. Aven
provisoriska vigar behdver anldggas 1 omradet. Denna naturmark har laga na-
turvdrden och konsekvenserna for naturmiljon beddms bli smé. Dessa végars
strackning dverensstimmer huvudsakligen med den mark som behovs for den
slutliga anldggningen, varfor de medfor mycket lite extra paverkan pé natur-
och kulturmiljon.

KONSEKVENSER AV RISK

Bergslagsvigen fran Bergslagsplan och norrut dr sekundér transportvég for
farligt gods. Individriskavstandet (det sk ALARP-omradet) kring Bergslagsva-
gen och Forbifart Stockholms ramper uppgar till 30 meter fran vigkant. Ett 30
meter brett skyddsomrade (markerat skydd i plankartan) har darfor lagts in
langs Bergslagsvdgen, langs pa- och avfartsramperna och omkring tunnelmyn-
ningarna. Inom skyddsomradena bor personer inte i onddan vistas och darfor
ska parkanldggningar eller dylikt inte utformas inbjudande till stadigvarande
vistelse. Parkering kan tillatas inom kvartersmark.

Eftersom Forbifart Stockholm innebér nybyggnation och ombyggnation av vig
bor rimliga riskreducerande atgérder vidtas inom de delar av ALARP-omradet
dir méanniskor vistas. Forhojd risk och krav pa atgérder finns for 5-6 radhus
inom kvarteret Gummibandet lings Kirunagatan som ligger pa 25-30 meters
avstand fran Bergslagsplan. Dessa dr dven bullerstorda och hér planeras ett fyra
meter hogt bullerskydd. Skyddet kommer att utformas sé att det &ven fungerar
som en brandskyddsskdrm. Med detta skydd bedoms risknivén bli acceptabel
for bakomliggande bostdder och bedoms ge en béttre risksituation 4n i nollal-
ternativet.

Forhojd individrisknivé foreligger d&ven for tunnelbaneperrongen och en verk-
samhetsbyggnad (Coop) inom fastigheten Johannelund 4 som ligger pa cirka
20-30 meters avstdnd fran Forbifart3 Stockholms sddra ramp. For tunnelbane-
perrongen planeras en tre meter hog skidrm i perrongens norra kant vilket be-
doms medfora acceptabel individriskniva. Coop har ett tillfalligt bygglov och
framtida etablering fir anpassas till rddande riskniva. En verksamhetsfastighet,
Stenmjolet 1, sydvdst om den norra cirkulationsplatsen kommer att fa en del av
skyddsomridet inom fastigheten, dock berdrs inte verksamhetsbyggnaden. Fas-
tigheterna Forradet 1-2 berors ocksé av skyddsomrade. Skyddsatgiarder kom-
mer att regleras genom avtal med staden respektive SL.

Samhéllsrisknivan bedoms vara forh6jd for vissa verksamheter. Det dr mycket
svart att genomfora atgérder for att sdnka samhéllsrisknivén i1 befintlig milj6
med korta avstdnd. Inga atgarder for att minska samhéllsrisken ses som mdjliga
att genomfora.
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KONSEKVENSER FOR BARN

Sammantaget bedoms konsekvenserna av Forbifart Stockholm och trafikplats
Vinsta 6verlag som ringa. De problem med framkomligheten f6r barn som
finns 1 omradet idag 6kar inte med byggandet av Forbifart Stockholm.

Idag utgor trafiken pa viag 275 Bergslagsvéigen och Lovstavigen med kors-
ningspunkten Bergslagsrondellen en barridr for barn i alla aldrar. Passagerna 1
plan fungerar daligt for barn och ménga undviker dem helt och héllet. De plan-
skilda passagerna uppfattas som otdcka och barnen viljer tunnelbanan for att ta
sig mellan omradena och né sina malpunkter.

Under byggskedet ska géng- och cykelvégnitet anpassas sa att framkomlighe-
ten inte forsdmras. Byggtrafiken fran tunnelbygget medfor att andelen tung
trafik 6kar pa vdg 275 och eventuellt dven pé Lovstavdgen. D4 vigarna redan
idag utgor en kraftig barridr for barn bedoms den nigot forsdmrade trafikséker-
heten inte medfora nadgon storre negativ konsekvens for barnens rorlighet.

En ny planskild passage under Bergslagsvigen forbéttrar forutsdttningarna for
barnen att rora sig mellan omradena da Forbifart Stockholm tagits 1 drift. Sér-
skild vikt bor ldggas vid avgrinsning av etableringar, arbetsbodar etc. for att
hindra nyfikna barn att skadas. Barn 1 omradet och deras forédldrar bor informe-
ras om vad som sker pa bygget och skolor i omradet bor erbjudas mojlighet till
studiebesok pa byggarbetsplatsen.
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