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Férvaltningens forslag till beslut

Tillstyrka planforslaget under forutsattning att:

1.

Ytterligare rening eller alternativa 16sningar for dagvattnet som planeras
foras till Racksta trask fran planomradet utredas vidare. Det ar olampligt
att tillfora fororenat dagvatten till Racksta trisk.

Det framgér 1 planhandlingarna att vigarna ska konstrueras pd sddant sétt
att markvibrationer inte sprids till nirliggande bostider. Vibrationer i
byggnaderna bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk standard
SS 460 48 61).

. Planbestammelsen géllande bullerskydd bor formuleras om sa att syftet

med den sékerstills. Texten ”Skydden uppfors 1 den utbredning som stads-
byggnadsndmnden finner lamplig” bor bytas ut mot t.ex. ’Skydden uppfors
enligt plankartans illustration eller pa sadant sétt att minst motsvarande
bullerddmpning erhélls.”

Bullerskyddens hojd anges pa plankartan.

Bullerskydd uppforas vid Johannelunds tunnelbana sa att ljudnivaerna pa
perrongen och torgytan understiger 55 dB(A).

Plats avsitts for cykelparkering vid Johannelunds tunnelbana.

Det provas om det finns mojlighet att plantera trdd inom planomradet.
Detta bor ske 1 samrad med stadens nyinrittade trddrad och berérd
stadsdelsforvaltning

Box 8136, 104 20 Stockholm. Tekniska ndmndhuset, Flemminggatan 4
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Sammanfattning

Milj6- och hilsoskyddsnamnden har fatt rubricerade forslag till detaljplan pa re-
miss. Ndmnden har fatt forlingd remisstid till den 1 november 2011. Planen utgor
en av 13 detaljplaner som ingér inom trafikprojektet Forbifart Stockholm och mgj-
liggor utbyggnad av en trafikplats vid Vinsta. Trafikplatsen innebdr en ombyggnad
av Bergslagsvigen, med tva nya cirkulationsplatser, nya gdng- och cykelforbindel-
ser och med rampanslutningar till vigtunnel.

Dagvattnet frdn planomréadet leds idag till Racksta trask. Det foresls att dagvatt-
net efter utbyggnad ska avledas till oljeavskiljare och haveriskydd innan det gér
vidare till Récksta trask. Mangden fororeningar berdknas minska mot nuldget for
alla &mnen utom f6r kvdve. Eftersom staden arbetar aktivt for att forbéttra vatten-
kvaliteten 1 sjon och en rad atgirder har genomforts och planeras, anser forvalt-
ningen att ytterligare rening eller alternativa l0sningar for dagvattnet inom plan-
omradet bor utredas vidare.

Bullerskdrmar planeras for att skydda nérliggande bostidder mot dkat buller. Plan-
bestimmelsen gillande detta dr otydlig och bor justeras. Det bor ocksa utredas om
bullerskydden kan justeras sd att ytterligare nigra bostdder far sidnkta bullernivier.

En stor del av marken inom planomradet utgdrs av lera, vilket medfor en risk att
passerande trafik kan orsaka vibrationer i nirliggande bostidder. Det bor dérfor
framga att vigarna bor konstrueras sa att detta forebyggs.

Bakgrund

Milj6- och hilsoskyddsndmnden har fatt rubricerade forslag till detaljplan pa re-
miss. Ndmnden har fatt forlingd remisstid till den 1 november 2011. Planen utgor
en av 13 detaljplaner som ingér inom trafikprojektet Forbifart Stockholm. En
oversiktskarta dver samtliga detaljplaner finns pa stadens hemsida. Dar finns
ocksé alla planhandlingar samlade.
(http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/).

Planen mgjliggor utbyggnad av en trafikplats vid Vinsta for vagprojektet Forbifart
Stockholm. Trafikplatsen innebdr en ombyggnad av Bergslagsvigen, med tvd nya
cirkulationsplatser, nya gang- och cykelférbindelser och med rampanslutningar till
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vigtunnel. Aven Skattegardsvigen fir en delvis dndrad strickning i anslutning till
vagprojektet. Trafikplatsen har preliminért fatt namnet Vinstamotet.

Trafikplatsens norra del och Bergslagsvigens ombyggnad sker till stor del inom
gatumark. For trafikplatsens sodra del géller idag gatumark och parkmark. Anslu-
tande ramper planeras till en del inom mark for industriandamal. Gng- och cykel-
vagnétet planeras pa parkmark.

Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstéllelsehandling), vilken foljer Vaglagen och Miljébalken. Staden yttrade sig
over arbetsplanen i augusti 2011. Miljoforvaltningen deltog i det samlade tjinste-
utlatande som utgjorde underlag for kommunstyrelsens beslut (anmalt till MHN
2011-08-30).

Milj6- och hilsoskyddsndamnden yttrade sig 6ver program for Forbifart Stockholm
den 15 oktober 2009 §24. Namnden tillstyrkte programmet under forutséttning att
nedanstaende punkter beaktas i arbets- och detaljplaner. Miljoforvaltningen
bedomer att miljo- och hilsoskyddsndmndens synpunkter har beaktats i
detaljplanearbetet.

e Redovisa hur kdbildning och avstdngning ska undvikas, sa att trafiken inte
leds in till Essingeleden och innerstan,

e optimering av pa- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik,

e spolvatten renas och katastrofskydd planeras innan det sléapps pa
dagvattentunnel,

e Jgelbdcken kompenseras for vatten som avleds,

¢ installationer och dess ytansprak redovisas (ventilationsbyggnader, arbets-
tunnlar och etableringsytor).

Férvaltningens synpunkter

Dagvatten till Racksta trask

Enligt MKB avleds dagvatten idag orenat fran planomrédet till Racksta trisk och
vidare till Milaren. Efter utbyggnad foreslas viagdagvattnet fran de tvé cirkula-
tionsplatserna och Bergslagsvigen ddaremellan avledas till en dagvattenanldggning
med oljeavskiljare och haveriskydd som planeras nordost om Bergslagsplan och
sedan vidare till Racksta trask och dérifrén till Mélaren. Médngden fororeningar
anges minska mot nulédget for alla &mnen utom for kvéve. For att minska kvive-
mingden uppges att dagvattenhanteringen skulle behdva kompletteras med t.ex. en
vatmarksanldggning. Detta bedoms dock inte vara mojligt pa grund av den plats-
brist som finns i omradet. For Récksta trisk innebdr den 6kade méngden kvéve att
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risken for 6vergddning och syrebrist 0kar. Den minskande mingden fosfor och
tungmetaller bedoms som positiv for sjon.

Milj6forvaltningen har inte fatt tillgdng till den dagvattenutredning som MKBs
utslappssiffror bygger pa. Forvaltningen har darfor inte tillrackligt underlag for att
beddma om reningen verkligen ger den effekt som anges.

Milj6forvaltningen bedomer dock att det dr olampligt att tillféra fororenat dag-
vatten till Racksta trask. Enbart oljeavskiljning for den hér typen av vég ér inte
tillrdcklig. Staden arbetar aktivt for att forbéttra vattenkvaliteten i sjon och en rad
atgdrder har genomforts och planeras. Forvaltningen anser darfor att ytterligare
rening eller alternativa 16sningar for dagvattnet inom planomradet bor utredas vi-
dare.

Lermark innebdr vibrationsrisk

Enlig Stockholms byggnadsgeologiska karta utgors en stor del av marken inom
planomrédet av lera. (figur 1). Vid bostdder pd lermark intill vigar foreligger risk
for att passerande trafik orsakar vibrationer 1 byggnaderna, vilket kan ge upphov
till oldgenhet for manniskors halsa. Miljoforvaltningen anser dérfor att det bor
framga i planhandlingarna att vdgarna ska konstrueras pa sadant sitt att mark-
vibrationer inte sprids till ndrliggande bostdder. Vibrationer i byggnaderna bor
underskrida komfortriktvirde 0,4 mm/s (Svensk standard SS 460 48 61).

Miljoforvaltningen har ett pdgaende klagomalsirende gillande trafikalstrade
vibrationer pd Lyckselevigen 91.
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Figur 1. Utdrag ur Stockholms byggnadsgeologiska karta

Buller

I planbestdmmelserna anges att "Bullerskydd i1 form av skdrmar och vallar ska
uppforas. Brandskyddsskérmar ska uppforas. Skydden uppfors i den utbredning
som stadsbyggnadsndmnden finner 1dmplig, 1 huvudsak enligt plankartans illustra-
tion. Skymmande skdrmars ovre del gors genomskinlig.” Miljoforvaltningen anser
att skrivningen ”Skydden uppfors i den utbredning som stadsbyggnadsndmnden
finner 1amplig” dr otydlig. Forvaltningen anser att planbestimmelsen bor skrivas
pa ett sddant sitt att syftet med den sdkerstills, t.ex. ”Skydden uppfors enligt plan-
kartans illustration eller pa sddant sétt att minst motsvarande bullerdimpning er-
halls.” Bullerskyddens hojd bor anges pa plankartan.

I MKB redovisas en bullerkarta 6ver Vinsta for utbyggnadsalternativet med plane-
rade bullerskydd (figur 2). Av denna framgar att tva av bostdderna i radhusldangan
pa Kirunagatan 35 - 53 kommer fa mellan 55 och 60 dB(A) ekvivalent ljudniva
vid fasad. Miljoforvaltningen anser att det bor provas om det 4r mojligt att for-
langa det bullerskydd som foreslas langs den sddra delen av radhusldngan, sa att
aven de tva nordligaste bostdderna far ljudniva under 55 dB(A) vid fasad.
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Figur 2. Utdrag ur Miljékonsekvensbeskrivning, Detaljplan fér Férbifart Stockholm, Vins-
tamotet, 2011-06-13; Figur 5.28 Buller vid Vinsta i utbyggnadsalternativet med planerade
bullerskydd.

Johannelunds tunnelbaneperrong och torgytan ovanfor den sddra tunnelmynningen
kommer att utsittas for ekvivalenta ljudnivaer pa 60 — 65 dB(A) fran den intillig-
gande pafartsrampen till Forbifarten. Milj6forvaltningen anser att bullerskydd bor
uppforas sé att ekvivalenta ljudnivderna pa perrongen och torgytan understiger 55
dB(A), sé att denna miljo inte upplevs som oattraktiv och ddrigenom minskar kol-
lektivtrafikresandet.

Cykelparkering vid Johannelunds tunnelbana

Vid den relativt stora ombyggnaden i anslutning till Johannelunds tunnelbana bor
plats avsittas for viaderskyddad cykelparkering, for att underlitta cykelpendling.
Plantering av trad

Milj6forvaltningen anser att det bor provas om det finns mojlighet att plantera trad
langs gatumark inom planomradet. Detta bor ske 1 samrad med berord
stadsdelsforvaltning och stadens nyinréttade tradrad, som har fatt i uppdrag att ta
fram en plan for nyplantering av 15 000 trad.

Kollektivtrafik

I planhandlingarna redovisas att Forbifarten kommer ge mgjligheter f6r ny buss-
trafik i relationer som idag inte &r sérskilt bra ur kollektivtrafikperspektiv. Forvalt-
ningen delar denna uppfattning att nya bussforbindelser skapas dér det tidigare
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saknats sddana, men anser att forutsattningarna for kollektivtrafiken skulle kunna
forbattras ytterligare. Till exempel genom att de pa- och avfartsramper som plane-
ras 1 hogre utstriackning ansluter till gator och strak for direkt omstigning till tun-
nelbana eller annan kollektivtrafik.

Milj6 och hdlsoskyddsndmnden beslutspunkt i programskedet om att optimering
av pa- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik studeras vidare har for-
visso gjorts och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Dérifrdn kan samman-
fattningsvis konstateras att forbifarten primért inte byggs for kollektivtrafik utan
som transportled och forbifart for 6vrig trafik. I miljokonsekvensbeskrivningen
redovisas dock ytterligare atgarder som skulle gynna kollektivtrafikandelen.
Exempelvis att ett av de tre korfdlten i vardera riktningen reserveras som kollek-
tivtrafikkorfalt, detta skulle forvisso goras forst om det konstateras att andelen
kollektivtrafik 6kar pa Forbifarten. Forvaltningen anser att det istillet bor genom-
foras vid 6ppnandet av leden for att gynna kollektiva fardmedel. Detta regleras
dock inte i detaljplanen. Vidare foreslas att BRT-system (Bus Rapid Transit) med
hog turtithet utreds. Vidare hédnskjuts till utredning méjligheten att fa snabbare och
béttre anslutningar till nirliggande regionala karnor och till nérliggande kollektiv-
trafikpunkter som Villingby, Barkarby/Hjulsta, Akalla och Hiaggvik. Samliga
dessa forslag regleras dock inte i detaljplanen men bor skyndsamt genomforas for
att erbjuda sé bra kollektiva resor som mojligt och utifrén Forbifartens
forutsittningar for kollektivtrafik.

Bilagor

1. Planbeskrivning
2. Plankarta

Slut
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