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Forslag

Detaljplan for Forbifart Stockholm
tunnel Lunda/Hjulsta

1 stadsdelen Lunda

1 Stockholm

S-Dp 2010-04710-54

HANDLINGAR
Planhandlingarna bestér av plankarta med planbestimmelser, denna
planbeskrivning samt genomforandebeskrivning.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken tagits fram for hela strackan. Till denna finns en over-
gripande riskbedomning. For tunnlarna har en egen miljokonsekvens-
beskrivning uppréttats.

Tva gestaltningsprogram for hela projektet har uppréttats varav ett for tunnlar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen &r att skapa en byggritt for en trafikledstunnel, som ska ingé
1 Forbifart Stockholm. Denna trafikled ska binda ithop Stockholms sddra delar
med de norra och ddrmed minska restider for boende och foretagen i regionen.
Ska ocksé ge forutsittningar for en utveckling med stark tillvéxt i regionen.

PLANDATA
Planomréadet ar beldget i Lunda industriomrade och omfattar ca 41 500 kvm.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I gillande &versiktsplan (OP 99) och den av kommunfullmiktige antagna, men
overklagade oversiktsplanen Promenadstaden som béada anger ’ny strackning
for huvudvig och tunnel” finns trafikleden redovisad fran Skirholmen till
Haggvik.

Ett program for projektet upprittades 2009. Programmet redovisade
sammanfattningsvis bakgrunden till vigprojektet, dess strackning med tunnlar
och ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturvirden. Aven miljo-
konsekvenser redovisades.
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Stadsbyggnadsndmnden beslot den 25 mars 2010 att godkénna redovisningen
av programsamradet och uppdra at kontoret att upprétta planforslag for
byggandet av Forbifart Stockholm, mellan Skérholmen — Akalla/Hansta i
enlighet med stadsbyggnadskontorets forslag.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Bakgrund

Forbifart Stockholm &r ett av Sveriges genom tiderna stdrsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen vixer och berdknas ha mer én 2,4 miljoner
invanare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrdde inom
vilket arbetspendling sker - till att omfatta stora delar av 6stra Mellansverige.

Regionen &r idag tudelad nér det giller bostads- och arbetsmarknader.
Vattenstraken, som &r en stor del av Stockholms attraktivitet, skapar ocksa
barridrer och forsvéarar kontakterna mellan regionens norra och sodra delar.
Béde vig- och spirnéten dr mycket hart belastade och den bristande
vagkapaciteten over Saltsjo-Malarsnittet skapar tringsel och koer redan vid
normala omstidndigheter.

Sérbarheten 1 trafiksystemet blir uppenbar nér det uppstér hinder i trafiken pa
grund av végarbeten eller trafikolyckor. I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region béttre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutsittningar for 6kad tillvaxt och vilstand.
Genom Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen frén trafik.
Det totala trafikarbetet i regionen 6kar ndgot, jimfort med om Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pa ett sétt som ar positivt for
trafiksdkerhet och miljo samtidigt som sérbarheten 1 trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att halla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur 1 regionen samt bidra till regionens
utveckling.

Forbifart Stockholm, som utgoérs av en sexfaltig motorvég i huvudsak i tunnel,
stracker sig mellan Kungens kurva och Haggvik. Den totala strackan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera dnden, dr drygt 25 km. Den
nya vagens lingd ar drygt 21 km och huvudtunnlarna &r nira 17 respektive

2 km langa. I projektet ingér dven en kortare tunnel pa Lindd. Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya strackning. Vigforslaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim 1 huvudstrickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

1 Haggvik. Ytterligare fyra trafikplatser finns pd strackan, trafikplatserna Lovo,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Denna detaljplan beror trafikledstunneln under Lunda.
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Karta: Forbifartens strdckning markerat i vott mellan Skdrholmen och Hdggvik.

Befintliga forhallanden
Planomradet bestdr av skogsmark i Lunda. Omradet saknar delvis plan. PL
7635 anger gata (Bergslagsvagen) och parkmark och ar fran 1976.

Planforslaget
Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstéllelsehandling), vilken foljer Vaglagen och Miljobalken.

Trafikledstunneln

Tunneln bestér av tre korfélt i vardera riktningen i separata tunnelrdr och ar
dimensionerad for 90 km/tim. I tunneln kommer olika tekniska system att
finnas t ex va-anldggningar, dagvattenmagasin med rening, bullerskydd,
frinluftstorn med en hojd av ca 15 meter 6ver marken, rokgasevakuering,
friskluftintag till eldriftsutrymmen samt evakueringsvdg mellan tunnelréren
vid olycka.

Tunneltaket ligger ca 15 meter under markytan.

Ett befintligt bostadshus ligger inom skyddszoner och maste troligtvis 16sas in
och rivas. (Lunda 7:3)

Gestaltning

Trafikverket har uppréttat ett gestaltningsprogram for tunnlarna. Vid ut-
formningen av vidgens geometri, har stor omsorg lagts vid att skapa en
harmonisk véglinje med ett gott samspel mellan horisontal och vertikal
geometri. Detta &r sdrskilt viktigt dir vdagen gar i tunnel utan referenser till
omgivande landskap. Genom att skapa variation och ge tunnelns olika delar en
egen identitet motverkas monotoni och gestaltningen bidrar till en upplevelse-
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rik fard. God orienterbarhet 4r ocksé en viktig aspekt som péverkar ut-
formningen.

e e
Bild fran gestaltningsprogrammet for tunnlar

Trafikmangder m m

Trafikméngden &r i nuldget (2011) pa Sodertiljevagen ca 92 500 f/d och pé
Essingeleden ca 158 000 f/d. Gjorda prognoser f6r 2035 i dagens trafiknét ger
dé ca 145 000 f/d och 191 000 f/d for respektive viag. Da forbifarten byggs
erhélls enligt prognosen for 2035 pa Sodertédljevdgen ca 155 000 f/d och pa
Essingeleden ca 127 000 f/d samt pa forbifarten ca 140 000 f/d. Gang- och
cykeltrafik kommer inte att kunna ske i tunneln.

Kollektivtrafik pa leden

Forbifarten kommer ge majligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
ar sarskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den berdknas trots det fa en mattlig
andel kollektivtrafikresenirer, p.g.a. att nuvarande spartrafik gar snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pa leden kommer heller inte alltid tillrdckligt néra
omraden med bostdder och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags
kollektivtrafik.

Tva busshéllplatser planeras att byggas vid Vinsta trafikplats, med
promenadavstand till Johannelunds tunnelbanestation. Aven i Skiirholmen
kommer busshéllplatserna att ligga pa promenadavsténd till tunnelbanan.
Forbifart Stockholm passerar ocksa i niarheten av Hjulsta och Akalla tunnel-
banestationer samt pendelstationerna Barkaby och Haggvik. Mgjlighet att
bygga om dessa stationer kanske finns i framtiden och dé skulle fler kopplingar
kunna ordnas mellan Forbifart Stockholm och kollektivtrafiken.

Omledningsvagnét

Om en svarare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behova stidngas av. Trafiken leds da om till ett utpekat
omledningsvégnit. | huvudsak ska dagens E4 (Sodertiljevigen och
Uppsalavigen), E18 (Hjulstavdgen) och Bergslagsvigen anvidndas. Var én
langs Forbifarten ett stopp intriaffar ska fordon med farligt gods 1 mdojligaste
man hinvisas till dagens E4.

Skyddszoner

En skyddszon 1 vertikal- och horisontalled mellan tunneln och dverliggande
mark &dr angiven i planen, som lagsta schaktdjup. Skyddszon i horisontelled
begréinsas av plangrdansen. Skyddszonernas huvudsyfte ar att skapa ett sdkert
skyddsavstind sé inte tunnelns konstruktion dventyras vid framtida byggna-
tioner 1 ndrheten av tunneln.
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Ventilationsbyggnader o d
Inom planomradet kommer ett franluftstorn att byggas (105 kvm och ca 15 m
hogt) samt ett friskluftsintag (9 kvm och 4 meter hogt). (bild 1 se sid 10)

Betongtunnel
Bergtunneln 6vergér i en 200 meter lang betongtunnel (sektion se sid 10).
Ovanpa betongtunneln sker en dterfyllning sé att trid kan planteras.

Z

situationsplan

Vattendom
En vattendom reglerar alla tunnelar tillhorande Forbifart Stockholm. Det géller
forhallningssitt till géllande natur och bebyggelse.

Grundvattenoch vattenfragor

Grundvattennivaer ska folja de riktvdrden, som anges 1 vattendomen. For att
undvika grundvattensédnkningar kan olika typer av fortitningsatgérder bli
aktuella. Grundvattenforhallandena 1 urbana omraden &r ocksa starkt paverkade
av ménniskan. Tunneldrivningen av huvudtunneln liksom undermarks-
byggnader och schaktningar orsakar grundvattensédnkningar. For att minska
risken for grundvattensédnkningar kommer berget att titas pa utsatta stéllen.

Dagvatten

Allt trafikdagvatten ska samlas upp 1 magasin o d och renas innan utslépp pa det
allménna nétet eller i befintlig omgivning. Detta maste ske i samarbete med Stockholm
Vatten.

Vatten och avlopp
Inom planomradet finns inga kénda ledningar. Tunnelns vatten- och avloppsledningar
kan anslutas till befintliga ledningar i ndromradet efter samrad med Stockholm Vatten.

Markens egenskaper

Inom planomradet bestdr marken i huvudsak av lera med en méktighet av 4
meter. Morédn forekommer pa nigra stéllen. Bergkvalitén och bergdjupen ér
okinda i detalj. (Stadens Byggnadsgeologiska karta)
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Markfororeningar
Inga markfororeningar &r kinda inom planomradet.

Grundldggning

Tunneln springs ut direkt i berget med vertikala ventilationsschakt for luftintag o d.
Tatning ska goras runt dessa schakt sa att grundvatten ej rinner ned i tunneln.

Ett friskluftstorn och ett friskluftsintag kommer att spriangas ut med dithdrande
ledningstunnlar. Bergmassorna kommer att krossar till grus, makadam od och anvindas
inom byggsektorn fraims i Mirarregionen. En betongtunnel byggs pa en storre del inom
planen, som grundldggs pa berg.

Energiforsorjning

Tunneln kommer att fa ett antal elnitstationen som forser tunnels utrustning med strém.
En del av dessa elnitstationer kommer att placeras ovan jord och kan d& behdva en egen
detaljplan. Alla underjordiska elnitstationer ska rymmas inom tunnelomradet och
kommer att forse alla pumpar, fliaktar, belysning o d med strom.

Bergviarme
Inga bergvirmebrunnar édr kdnda inom planomradet.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning och avgrinsing av miljokonsekvensebeskrivningen
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i plan- och bygglagen
eller miljobalken och 1 kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-férordningen
(1998:905) att en miljobeddmning behover goras.

De miljofaktorer som kan antas leda till betydande miljopéverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrad med
lansstyrelsen och berdrda grannkommuner avgréinsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvagnét
- tunnelsikerhet
- forbifartens totala paverkan pa resvanor och trafikrorelser i hela
Stockholmsregionen, och ddrmed luftféroreningshalter och utslapp av
koldioxid regionalt

Planens MKB ér ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till
arbetsplanen for projektet. Den omfattar dérfor delvis fler fragor &n de som
stadsbyggnadskontoret bedomt som betydande. Fér mer information om hela
projektets miljokonsekvenser hinvisas till Trafikverkets miljokonsekvens-
beskrivning, utstillelsehandling , parm 3.

MKB:n har tidsmissigt i huvudsak avgrinsats till och beskriver forhallanden
som kan forvéntas rada dé planprojektet forvéntas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for ar 2035.
Geografiskt avgrinsas beskrivningen olika for olika miljoaspekter.

Gronomraden
Trafikledstunneln passerar genom ej planlagt omrdde. Detta omrade bestar i huvudsak
av skog med barrtrad.

Trafikbuller
Riksdagen faststdllde 1997 riktvérden for trafikbuller vid bostdder. Négra riktvéarden for
trafikbuller nere i tunneln finns inte. Man maéste efterstriva att fa ner bullernivan sa
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langt det &r mojligt genom t ex tyst asfaltbeldggning och ljudabsorberande material 1
tunnelvdggarna och dess tak. Vid tunnelmynningarna kommer olika bullerskydd att
anordnas som skdrmar och bullervallar.

Det gar inte att utesluta att ett visst lagfrekvent flaktbuller kan horas i ndromradet och
didrmed forsdmra rekreationsvirdet 1 dessa omraden da in- och franluftsanldggningar

byggs.

Vibrationer
Vibrationer fran trafiken kan fortplanta sig genom olika markmaterial och pa sa sitt ge
stomljud i befintliga hus. I denna plan finns ingen ovanliggande bebyggelse.

Luftfororeningar i tunneln

Det saknas fortfarande mycket kunskap kring luftkvaliten 1 tunnlar och vilka
krav som bor stillas pa tunnelluften. I Sodra Lénken far riktvardet 400 p g/m3
NO,, rdknat som medelvérde under en timme, inte dverstigas pa nadgon plats i
tunneln. Luftkvalitén nere i tunneln kan forbéttras genom att kapaciteten pa
frdn- och tilluft utokas. Trafikverket héller pa att ta fram forslag pa riktvarden
for tunnelluften.

Med fritt flytande trafik berdknas medelhalten av kvivedioxid (NO,)i tunneln
under hogtrafik ligga runt 150-300 pg/m’ beroende pa om ventilationen
anvinds eller inte. Vid 1dngsamt gaende trafik kommer luftutbytesstationerna
att anvindas och da beriknas halten ligga pa 300 pg/m’. Dessa haltberikningar
baseras pé dagens andel av dieselbilar. Om andelen dieselbilar 6kar kan
kvivedioxidhalterna komma att ligga pé upp till 500 pg/m’.

Inne i fordonen blir halterna nagot lagre. Med kvavedioxidhalter upp till 300
ng/m’ underskrids de flesta av de haltnivéer dér besvir har noterats i studier.
Undantag utgdrs av personer med astma dir det kan finnas en risk for 6kade
besvir om halterna inne i kupén ar 6ver 200 pg/m’. Om andelen dieselbilar
fortsitter att 6ka kan kvévedioxidhalterna komma att medfora risk for negativ
hélsopdverkan for trafikanterna. Detta kan medfora att tunneln kan behdva
ventileras dven pa sommaren och att impulsfliktarna kommer att behdva
anvindas for att hélla nere kvavedioxidhalterna.

Ett stort antal berékning av partikelfororeningar i tunnelluften (PM10-halten)
har gjorts med olika atgirder i tunneln. Dessa variera mycket beroende pa
vigbeldggning, hastigheten, dubbdicksanviandning, partikelfilter och
ventilationskapacitet m m. Det bedoms som mojligt att nd ned till PM10-halter
pé som hogst 400 — 500 pg/m’ &r 2020 och 2035. Som riktvirde for tunnlar
brukar 100 — 500 pg/m’ anvindas.

De hoga luftféroreningshalterna som bildas i tunnlarna kommer att ventileras
ut genom rampmynningarna och ventilationstornen. Utanfér mynningarnas
vagomrade ska miljokvalitetsnormerna klars. Den tunnelluft som védras ut via
torn ger en marginell paverkan pa luftkvalitén i tornens ndromrade. De luft-
fororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger ett mycket storre pa-
verkan pa omgivningen. Dessa fororeningar kommer direkt ut i markplanet.
Utan ventilation 6verskrids miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid utanfor ett
flertal av tunnelmynningarna. Med ventilation under hogtrafik, cirka 8 timmar
om dagen, klars normen. Lagre hastighet, fler miljobilar samt betong-
beldggning i stéllet for asfalt dr ndgra faktorer som kan forbéttra luftkvaliten 1
tunneln liksom en hogre kapacitet pa ventilationen. For mer utforlig
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information hénvisas till Trafikverket arbetsplan (utstéillelsehandling) MKB
(parm 3 sid 83 — 93) se dven MKB tunneldelar 2011-06-13 sid 57 - 65.

Forbifartens paverkan pa utslipp av koldioxid och luftfororeningar

I huvudscenariot i miljokonsekvensbeskrivningen finns dagens trangselavgifter
kompletterade med en avgift pad Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i ldnet till &r 2035 6ka med 69 procent jamfort med idag. Det
innebdr tre procent mer trafik @n i nollalternativet, men samtidigt berdknas
koldioxidutsldppen bli en procent hdgre i huvudscenariot jamfort med
nollalternativet. Att skillnaden 1 utslédpp adr mindre beror pa lagre utslépp per
fordonsstracka nér trafiken flyter bittre och det &r mindre kobildning.

Elektromagnetisk strialning
Vid elnitstationerna nere i tunneln kan elektromagnetisk stralning forekomma men
beddms inte paverka forbipasserande trafikanter.

Siakerhet/risker och tillginglighet i tunnlarna

En motorvégstunnel med Forbifart Stockholms ldngd och dessa trafikméangder
ar unikt, sévél 1 Sverige som internationellt. Nér det géller olycksrisker i
tunnlar har det 1 Sverige tidigare antagits att en tunnel och en ytlésning med
motsvarande standard har samma sékerhetsniva. I Norge raknar man med 10 —
25 % lagre olycksrisk &n for vanlig motorvag. Flest olyckor intriffar just
utanfor tunneln. Vid pa- och avfartsramper finns ocksé en 6kad risk for
olyckor. Trafikverket har tagit fram ett sdkerhetskoncept for Forbifarten dér
utrymningsvégar, brandventilation, slickvattenforsorjning, TV-6vervakning
hela dygnet, detektorer for brand, nddtelefoner, nddbelysning, brandsléckare
m m med anvisningar om tillimpningen. Farligt gods kommer att ga i tunneln.
Huvudtunneln mellan Kungenskurva och Hjulsta trafikplats kommer att ha
sprinkler. Avstdndet mellan utrymningsvégarna i huvudtunneln blir 100 meter
och 1 ramptunnlarna 150 meter. De nddstillda kommer att kunna vistas i
rdddningsrummen dér nddtelefon finns. Man nér dessa riddningsrum via en
brandsluss. Rdddningsrummen i1 huvudtunneln har forbindelse med bada
tunnelréren och dr handikappanpassade. Man evakueras fran den tunnel som dr
utan skada.

Enligt den 6vergripande riskbedémningen i MKB:n berdknas det totalt
forvintade omkomna i tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-1,05 per ar, varav
ca 0,72 forvéntas vara “’vanliga” trafikolyckor som skulle intréffa oavsett om
leden gér i tunnel eller inte.

BRANDLARM

SLACKSYSTEM

FLAKTAR o
UTRYMNINGSBELYSNING

VAGLEDANDE BOM
MARKERING TUNNELINFORMATIONSSKYLT

UTRYMNINGSLARM -

HJALPTELEFON 1 v ; \

a5

F|a /3 ” 4
! .
Alu’rﬁu FON
\
HANDBRANDSLACKARE \ HOGTALARE

; VAGLEDANDE MARKERING
HANDBRANDSLACKAR! 3% e

BRUNNAR

Principskiss



Godkint dokument - Malin Olsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-06-30, Dnr 2010-04710

9 (10) S-Dp 2010-04710-54

Storningar under byggtiden
Det ar nérliggande bostadsomradden som 1 forsta hand kommer att storas under
byggtiden. Byggstorningarna handlar framfor allt om:
- stomljud frén tunneldrivning
- buller frdn byggarbeten i ytldge och av transporter
- vibrationer och risk for komfortstorningar frén arbete i tunnel och i marknivéa
- paverkan av luftkvaliteten frdn byggarbetsplatsen och transporter.

Inom denna plan torde byggande av betongtunnel och luftintagsbyggnader samt
transporter ge storningar fraimst for Lunda industriomrade. Flera bostadshus ligger vid
sida av tunneln och kommer 1 viss utstrackning att storas av sprangningsarbeten. Nagra
mindre etableringsomraden &r inplanerade inom denna detaljplan i anslutning till
ventilationsbyggnaderna (se arbetsplanen).

Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva miljoférhallanden och miljons sannolika utveckling om
projektet inte kommer till stdnd. Det innebér att man forst maste gora en kvalifiserad
definition som mgjligt av vilken utveckling som ér trolig om inte det planerade projektet
blir av.

Om trafiken utvecklas som hittentills s kommer Essingeleden och andra huvudgator i
regionen att fa ta en storre trafikmingd om inte Forbifart Stockholm byggs. Man kan
ocksa forvinta sig mer stillastdende trafik och ddrmed 6kade luftféroreningar. Buller
och olyckor ér andra faktorer som kan oka.

Om Forbifarten inte byggs men motsvarande belopp investeras 1 andra stora
infrastrukturprojekt kan delar av de uppgifter som Forbifart Stockholm ska 16sa
for regionen da 16sas i dessa alternativ. Exempel pa alternativ som da troligen
provas kan vara Osterleden eller Diagonal Ulvsunda (se vigutredningen). Ett
annat scenario kan vara att kollektivtrafiken byggs ut i mycket storre
utstrdckning 4n idag.

KONSEKVENSER FOR BARN

Under byggtiden kan barns rekeration, rorlighet och lek begransas da etablerings-
omraden och arbetstunnlar byggs och inkriktar pa ytlaget. D4 trafikledstunneln ar klar
torde konsekvenserna bli sma. Trafikplatserna kommer att pdverka barnens fria rorlighet
jamfort med idag da ytldget for Forbifarten tar delar av gronomraet i anspérk vid flera
trafikplatser (se respektive detaljplan for trafikplatserna).

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har upprittats av Tommy Jonsson, stads-
byggnadskontoret. Vid upprattandet har samrad skett med Henrik Trofast,
lantméterimyndigheten, Rolf Géfvert, trafikkontoret, Niklas Karlsson,
exploateringskontoret samt Trafikverket och deras konsulter.

Malin Olsson
Tommy Jonsson
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Bergslagsvagen

Sektion A, Fotokollage som visar entrén till den I&nga tunneln. For att tacka in det s6dra hornet av & krévs

Skiss som visar betongtunnelns borjan. Aterplantering av skogen samt anpassning till terringen
efterstrivs. Pa bilden nedan ser man ventilationsbyggnaden inlagd.

g och mur.

Franluftsstation

Lunda industriomrade

BERGSLAGSVAGEN

Illustration av franluftsstationen i Hjulsta. Stationen ligger under mark, bara tornet syns ovan jord.

Bild 1



