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Bakgrund

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har fatt rubricerade forslag till detaljplan pé remiss.
Némnden har fatt forlangd remisstid till den 1 november 2011. Planen utgdr en av 13
detaljplaner som ingéar inom trafikprojektet Forbifart Stockholm. En 6versiktskarta 6ver
samtliga detaljplaner finns pa stadens hemsida. Dér finns ocksé alla planhandlingar
samlade. (http://insynsbk.stockholm.se/byggochplantjansten/pagaende-planarbete/ )

Syftet med planen &r att skapa byggritt for trafikledstunnel, som ska ingé i Forbifart
Stockholm. Planen syftar dven till att uppfora ett friskluftsintag 9 kvm och ca 4 meter
hogt.

En arbetstunnel kommer att byggas vid Fagerstagatan pa nuvarande parkmark.
Arbetstunneln ingér inte i planen eftersom den &r provisorisk.

Planomréadet bestar i soder av del av Lunda industriomréade och i norr av naturmark med
skogsmark och berg.

Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstéllelsehandling), vilken foljer Véglagen och Miljobalken. Staden yttrade sig ver
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arbetsplanen i augusti 2011. Miljoforvaltningen deltog i det samlade tjénsteutlatande som
utgjorde underlag for kommunstyrelsens beslut. Arendet anmaldes till Miljé- och
hélsoskyddsndmnden 11-08-30.

Milj6- och hélsoskyddsndgmnden yttrade sig 6ver program for Forbifart Stockholm i
oktober 2009 (MHN 09-10-15 § 24). Namnden tillstyrkte programmet under forutsittning
att foljande punkter beaktas i arbets- och detaljplaner:

e Redovisa hur kobildning och avstdngning ska undvikas, sé att trafiken inte leds in
till Essingeleden och Stockholms innerstad,

e Optimering av pa- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik,

e Spolvatten renas och katastrofskydd planeras innan det slapps pa dagvattentunnel.

e Igelbdcken kompenseras for vatten som avleds,

o Installationer och dess ytansprék redovisas (ventilationsbyggnader, arbetstunnlar
och etableringsytor).

Miljoforvaltningen bedomer att miljo- och hédlsoskyddsndmndens synpunkter har i
huvudsak beaktats i detaljplanearbetet.

Férvaltningens synpunkter

Luftféroreningar

I planbeskrivningen finns ett avsnitt om luftfororeningar i tunneln, som bygger pA MKB
for Forbifartens arbetsplan. Dar anges bland annat att Trafikverket héller pé att ta fram
riktvirden for tunneln. Miljoforvaltningen vill framhélla de synpunkter som staden
framforde géllande tunnelluft i yttrande dver arbetsplanens MKB. Forvaltningen beddmer
att det foreslagna riktvardet 400 pg/m3 for PM10 i tunnelluft dr godtagbart att anvénda
som riktvirde, eftersom det baseras pa de vetenskapliga underlag gillande hilsoeffekter
som finns tillgdngliga idag. Riktvérde och atgirder for tunnelluft behdver dock ses dver
och justeras kontinuerligt eftersom kunskapen fortlopande 6kar om hur hilsofarliga olika
luftfororeningar &r, samt att fororeningshalterna kommer att dndras med tiden pa grund av
fordndrad fordonspark, dubbdédcksandel och teknik. Forvaltningen anser att ett riktviarde
for PM10 ska faststillas som dr anpassat sé att kénsliga personer ska kunna aka i tunneln.
Forvaltningen anser att forbifarten ska utformas och driften bedrivas sé att riktvérdet for
luftfororeningar klaras. Forvaltningen anser att trafiken inte bor styras om till ytvagnatet
vid hoga halter i tunnlarna med hénsyn till de negativa effekter som d& uppstar pa andra
platser.

Enligt planbeskrivningen beriknas halten av kvévedioxid i tunneln ligga pa 150-300
ug/m3 beroende pd om ventilationen anvénds eller inte. Detta kan jamforas med
riktvirdet for kvivedioxid (NO2) i sodra Lanken som dr 400 pg/m3. I arbetsplanen
foreslas att ett riktvarde for kvaveoxider (NOx) istéllet for kvavedioxid.
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En rad parametrar paverkar halterna av luftféroreningar i tunnlarna, bland annat antal
fordon, fordonens utslépp, hastighet, vigbeldggning, dubbdicksandel och ventilationens
kapacitet. Detaljplanerna for forbifarten reglerar var ventilationsanordningar och dylikt
placeras ovanpa marken. Miljo6forvaltningen forutsitter att foreslagna anordningar ges
tillrackligt utrymme for att ventilationsanordningarna ska fa tillrdcklig kapacitet.

Luftfororeningar fran Forbifartens ventilationstorn ger en marginell paverkan pa
luftkvaliteten i tornens ndromrade och berdknas inte medfora att miljokvalitetsnormer for
utomhusluft 6verskrids dar ménniskor normalt vistas.

De luftfororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger en mycket storre paverkan
pa omgivningen. Utan ventilationstorn dverskrids miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid
och partiklar (PM10) utanfor mynningarna. Ventilationstornen kan styras sa att
miljokvalitetsnormerna klaras ddr ménniskor normalt vistas.

Kollektivtrafik

I planhandlingarna redovisas att Forbifarten kommer ge mojligheter for ny busstrafik i
relationer som idag inte dr sérskilt bra ur kollektivtrafikperspektiv. Forvaltningen delar
denna uppfattning att nya bussforbindelser skapas dér det tidigare saknats sddana, men
anser att forutsittningarna for kollektivtrafiken skulle kunna forbéttras ytterligare. Till
exempel genom att de pa- och avfartsramper som planeras i hdgre utstrickning ansluter
till gator och strak for direkt omstigning till tunnelbana eller annan kollektivtrafik.

Milj6 och hilsoskyddsndmnden beslutspunkt i programskedet om att optimering av pa-
och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik studeras vidare har férvisso gjorts
och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Dérifran kan sammanfattningsvis
konstateras att forbifarten primért inte byggs for kollektivtrafik utan som transportled och
forbifart for 6vrig trafik. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dock ytterligare
atgirder som skulle gynna kollektivtrafikandelen. Exempelvis att ett av de tre korfilten i
vardera riktning reserveras som kollektivtrafikkorfalt, detta skulle forvisso goras forst om
det konstateras att andelen kollektivtrafik 6kar pa Forbifarten. Forvaltningen anser att det
istéllet bor genomforas vid dppnandet av leden for att gynna kollektiva fairdmedel. Detta
regleras dock inte i detaljplanen. Vidare foreslas att BRT-system (Bus Rapid Transit) med
hog turtdthet utreds. Vidare hénskjuts till utredning majligheten att far snabbare och bittre
anslutningar till nirliggande regionala kirnor och till nérliggande kollektivtrafikpunkter
som Villingby, Barkarby/Hjulsta, Akalla och Higgvik. Samliga dessa forslag regleras
dock inte i detaljplanen men bor skyndsamt genomforas for att erbjuda sé bra kollektiva
resor som majligt och utifran Forbifartens forutséttningar for kollektivtrafik.
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Arbetstunnel och etableringsomrade

I planbeskrivningarna framgar inte om den provisoriska arbetstunneln eller
etableringsomradet kommer att ta naturmark i ansprak. For att pdverkan av ingreppen ska
bli s& skonsamma som mdjligt &r det viktigt att eventuell paverkad naturmark anpassas
och aterstéllas till befintlig natur sa langt som mojligt.

Markfororeningar

Tunneln och arbetstunneln kommer att anldggas i nérheten av Lunda industriomrade
varfor man pa goda grunder kan férmoda att viss markfoérorening i omradet kan
forekomma. Vid pétriaffande av markfororeningar ska det anmaélas till miljéforvaltningen,
om det blir aktuellt med sanering av fororenad mark ska dven det anmélas till
forvaltningen senast 6 veckor innan atgirder paborjas.

I 6vrigt har forvaltningen har inget att erinra.

Slut

Bilagor
1. Planbeskrivning
2. Plankarta



