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Férvaltningens férslag till beslut
Tillstyrka planforslaget under férutséttning att
1. planbestimmelserna reglerar att vibrationer fran vagtrafiken inte far 6verstiga 0,4

mm/s i bostéder
2. utredningar om mojliga kompensationsatgérder for groddjurshabitat i ndromradet

utfors
Gunnar Soderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

Miljo- och hélsoskyddsndmnden har fétt rubricerade forslag till detaljplan pa remiss.
Némnden har fatt forlangd remisstid till den 1 november 2011. Planen utgdr en av 13
detaljplaner som ingéar inom trafikprojektet Forbifart Stockholm. En 6versiktskarta 6ver
samtliga detaljplaner finns pa stadens hemsida. Dér finns ocksé alla planhandlingar
samlade. (http://insynsbk.stockholm.se/byggochplantjansten/pagaende-planarbete/ )

Syftet med planen &r att skapa byggritt for trafikledstunnel, som ska ingé i Forbifart
Stockholm. Planen syftar dven till att uppfora tre friskluftsintag vardera om 9 kvm och ca
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4 meter hogt samt ett franluftstorn som ska vara 40 kvm och 15 meter hogt. Tvé
luftbytesstationer med en byggarea av 116 kvm och 15 meter hogt respektive 100 kv
och 10 meter hogt.

Planomrédet bestér i sdder av dngsmark vid Grimsta idrottsplats, bostadsomrade i
Hisselby Gérd, del av Vinsta industriomrade och Johannelundstoppen med parkmark.

Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstéllelsehandling), vilken foljer Véglagen och Miljobalken. Staden yttrade sig dver
arbetsplanen i augusti 2011. Milj6forvaltningen deltog i det samlade tjdnsteutlatande som
utgjorde underlag for kommunstyrelsens beslut. Arendet anmildes till Miljo- och
héilsoskyddsndmnden 11-08-30.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden yttrade sig 6ver program for Forbifart Stockholm i
oktober 2009 (MHN 09-10-15 § 24). Namnden tillstyrkte programmet under forutsittning
att foljande punkter beaktas i arbets- och detaljplaner:

e Redovisa hur kobildning och avstingning ska undvikas, sé att trafiken inte leds in
till Essingeleden och Stockholms innerstad,
e Optimering av pa- och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik,

e Spolvatten renas och katastrofskydd planeras innan det slépps pa dagvattentunnel.

e Igelbicken kompenseras for vatten som avleds,
o Installationer och dess ytansprak redovisas (ventilationsbyggnader, arbetstunnlar
och etableringsytor).

Miljoforvaltningen bedomer att miljo- och hilsoskyddsndmndens synpunkter har i
huvudsak beaktats i detaljplanearbetet.

Férvaltningens synpunkter

Luftféroreningar

I planbeskrivningen finns ett avsnitt om luftfororeningar i tunneln, som bygger pA MKB
for Forbifartens arbetsplan. Dar anges bland annat att Trafikverket héller pé att ta fram
riktvirden for tunneln. Miljoforvaltningen vill framhalla de synpunkter som staden
framforde géllande tunnelluft i yttrande dver arbetsplanens MKB. Forvaltningen beddmer
att det foreslagna riktvardet 400 pg/m3 for PM10 i tunnelluft dr godtagbart att anvénda
som riktvirde, eftersom det baseras pa de vetenskapliga underlag gillande hilsoeffekter
som finns tillgdngliga idag. Riktvérde och atgirder for tunnelluft behdver dock ses dver
och justeras kontinuerligt eftersom kunskapen fortlopande 6kar om hur hilsofarliga olika
luftféroreningar dr, samt att féroreningshalterna kommer att andras med tiden pa grund av
forandrad fordonspark, dubbdécksandel och teknik. Forvaltningen anser att ett riktviarde
for PM10 ska faststdllas som dr anpassat sé att kénsliga personer ska kunna aka i tunneln.
Forvaltningen anser att forbifarten ska utformas och driften bedrivas sé att riktvardet for
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luftfororeningar klaras. Forvaltningen anser att trafiken inte bor styras om till ytvégnétet
vid hoga halter i tunnlarna med hénsyn till de negativa effekter som da uppstér pa andra
platser.

Enligt planbeskrivningen berdknas halten av kvédvedioxid i tunneln ligga pa 150-300
ug/m3 beroende pd om ventilationen anvénds eller inte. Detta kan jamforas med
riktvéardet for kvdvedioxid (NO2) i sodra Lanken som dr 400 pg/m3. I arbetsplanen
foreslas att ett riktvarde for kvaveoxider (NOx) istdllet for kvavedioxid.

En rad parametrar paverkar halterna av luftféroreningar i tunnlarna, bland annat antal
fordon, fordonens utslépp, hastighet, vigbeldggning, dubbdicksandel och ventilationens
kapacitet. Detaljplanerna for forbifarten reglerar var ventilationsanordningar och dylikt
placeras ovanpa marken. Miljoforvaltningen forutsitter att foreslagna anordningar ges
tillrackligt utrymme for att ventilationsanordningarna ska f tillracklig kapacitet.

Luftfororeningar fran Forbifartens ventilationstorn ger en marginell paverkan pa
luftkvaliteten i tornens niromrade och berdknas inte medfora att miljokvalitetsnormer for
utomhusluft 6verskrids dar ménniskor normalt vistas.

De luftfororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger en mycket storre paverkan
pa omgivningen. Utan ventilationstorn overskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
och partiklar (PM10) utanfér mynningarna. Ventilationstornen kan styras sa att
miljokvalitetsnormerna klaras dér minniskor normalt vistas.

Kollektivtrafik

I planhandlingarna redovisas att Forbifarten kommer ge mdjligheter for ny busstrafik i
relationer som idag inte ar sarskilt bra ur kollektivtrafikperspektiv. Forvaltningen delar
denna uppfattning att nya bussforbindelser skapas dér det tidigare saknats sdédana, men
anser att forutsdttningarna for kollektivtrafiken skulle kunna forbéttras ytterligare. Till
exempel genom att de pa- och avfartsramper som planeras i hdgre utstrackning ansluter
till gator och strék for direkt omstigning till tunnelbana eller annan kollektivtrafik.

Milj6 och hilsoskyddsndmnden beslutspunkt i programskedet om att optimering av pa-
och avfartsramper for kollektivtrafik och lokaltrafik studeras vidare har forvisso gjorts
och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Darifran kan sammanfattningsvis
konstateras att forbifarten primart inte byggs for kollektivtrafik utan som transportled och
forbifart for 6vrig trafik. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dock ytterligare
atgarder som skulle gynna kollektivtrafikandelen. Exempelvis att ett av de tre korfalten 1
vardera riktning reserveras som kollektivtrafikkorfalt, detta skulle férvisso goras forst om
det konstateras att andelen kollektivtrafik 6kar pa Forbifarten. Forvaltningen anser att det
istéllet bor genomforas vid 6ppnandet av leden for att gynna kollektiva fardmedel. Detta
regleras dock inte i detaljplanen. Vidare foreslas att BRT-system (Bus Rapid Transit) med
hog turtithet utreds. Vidare hénskjuts till utredning mdjligheten att far snabbare och béttre
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anslutningar till néarliggande regionala kérnor och till nérliggande kollektivtrafikpunkter
som Villingby, Barkarby/Hjulsta, Akalla och Haggvik. Samliga dessa forslag regleras
dock inte i detaljplanen men bor skyndsamt genomforas for att erbjuda sa bra kollektiva
resor som mdjligt och utifrdn Forbifartens forutséttningar for kollektivtrafik.

Vibrationer

Tunnels dragning for denna plan gar under ett bostadsomrade 1 Hésselby Gérd enligt
Stockholms byggnadsgeologiska karta utgdrs en stor del av marken inom planomrédet av
lera. Vid bostéder pa lermark intill vigar foreligger risk for att passerande trafik orsakar
vibrationer i byggnaderna, vilket kan ge upphov till oldgenhet for ménniskors héilsa. Det
bor darfor i planhandlingarna framgé att vigarna ska konstrueras pa sadant satt att
markvibrationer inte sprids till nirliggande bostidder. Vibrationer i byggnaderna bor
underskrida komfortriktvirde 0,4 mm/s (Svensk standard SS 460 48 61).

Naturmark

Oster om Johannelundstoppen dir en 100 kvm luftbytesstationen ska byggas finns ett
habitatnitverk for groddjur. Forvaltningen anser att den samlade virderingen av de
gronomraden och naturvédrden som tas i ansprak for de ventilationsbyggnader som ska
uppforas i projektet gor att det dr motiverat att foresla kompensationsatgérder.

Forvaltningen foreslar att en utredning om kompensationsétgarder for groddjurshabitat ar
mdjliga i ndromréadet.

I 6vrigt har forvaltningen inget att erinra
Slut

Bilagor
1. Planbeskrivning

2. Plankarta

SID 4 (4)



