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Viktor Straat (M)
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Winbladh Hogfors, samt bitrddande borgarrddssekreteraren Albin Ring Broman.
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Detaljplan for Forbifart Stockholm, tunnel Lunda
Remiss fran stadsbyggnadsnamnden, Dp 2010-00733-54
Dnr 2011-10610

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljéforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndgmnden tillstyrker planforslaget utan erinran.

Handlingar i arendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande fran den 4 oktober 2011.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP), Maria Brogren (C) och Rana
Carlstedt m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tjéanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) foreslar att miljo- och
hilsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka planforslaget, samt i ovrigt anfora
foljande:

Forbifart Stockholm &r inte ett projekt som ligger i linje med modern
stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer inte ens bli en 16sning pa
trafikproblemen, istdllet berdknas tringseln i Stockholmstrafiken att bli fem
ginger sd stor som idag med Forbifarten utbyggd. Viégtrafiken kommer att 6ka
och bilkoerna bli fler. Hela projektet bor darfor avslutas och de 28 miljarder
kronor de berdknas kosta bor anvéndas till nddvéindiga kollektivtrafik-
investeringar och utbyggt tringselavgiftssystem.

Forbifart Stockholm orsakar bade lokala och globala miljoproblem. Véagprojektet
kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av vardefull naturmark, 6kad biltrafik och hogre
koldioxidutslapp fran trafiken. Stockholmsdverenskommelsen som Forbifart
Stockholm é&r del av berdknas sammantaget 6ka utsldppen av koldioxid frén
vigtrafiken med mellan 30 och 80 procent.

Lokalt tas virdefulla gronomraden i ansprik och Stockholms gronkilar skérs av.
Projektet gor intrang i flera naturreservat. De hdga halterna av partiklar i
tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dédsfall med 20-30 personer
arligen. Det dr enkelt att konstatera att Forbifart Stockholm inte dr ndgon 16sning
utan istéllet forvérrar Stockholms problem.

Om Forbifart Stockholm dnda byggs méste den parkmark som tas 1 ansprak
under byggtiden aterstéllas. Inga giftiga titningsmedel far anvindas vid titning
av berg. Medel som innehéller organiska tennforeningar ska inte fa anvéindas.
Kompensationsatgérder for forlorade naturvdrden maste utforas i samarbete med
miljoforvaltningen. Kollektivtrafikfilt méste anvisas pé forbifarten.
Bullernivaerna pa markniva fér inte 6verskrida 45 dB (A).

3)  Stellan F Hamrin m.fl. (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar
enligt foljande:



1. Avstyrka planforslaget

2. Darutéver anfora; Den s.k. Forbifarten, vars trafik endast till runt 5 %
ska forbi staden och dér endast 5 % kan utgoras av kollektivtrafik, leder
totalt sett till 6kad bilism och till minst 5 % 6kning av klimatgasutslappen
(allt enligt officiella utredningar). Detta i en situation nér
klimatgasutslippen méste ner till 0. Okad bilism leder till forsimrad
kollektivtrafik p.g.a. bl.a. 6kade kostnader per trafikant och innebér
dessutom att andra aktdrer maste betala priset for 6kade utslapp.

3. Vi forordar en ny, oberoende utredning om klimat- och miljoeffekter
eftersom nuvarande bedomningar baseras pa

a. Foraldrade uppgifter om energipriser

b. Formodad och orealistisk teknikutveckling

c. Bristfdllig analys av hilsoeffekter pga dalig tunnelluft och 6kad bilism

d. Avsaknad av anpassning till klimatmalet om 0-utslapp 2050

e. Orealistisk finansiell analys (jmf SNFs utredning)
samtidigt som man helt forbigar egna beddmningar av framtida
trafikutveckling (+ 80% privatbilism) och tringsel (6kning 7-8 ggr) och
bortser fran andra studier som visar att 6vergéng till elbilar inte 16ser
klimat/energi-problemet och att forbifarten paskyndar istéllet for att bromsa
klimatfordndringen (SIKA, NV).

4. Om forbifarten dnda blir av delar vi forvaltningens synpunkter och
konstaterar att forvaltningens synpunkter inte helt beaktats. Vad géller
luftkvalité och kollektivtrafik hanvisar vi till vad som sigs under punkten
om Kungens kurva. Arbetet maste bedrivas pa sddant sitt att naturmark inte
permanent skadas och att markfororeningar i Lunda industriomrade hanteras
korrekt. Vi vill ocksé papeka det allvarliga 1 att upp- och nedfarten vid
Lunda strukits i planerna, vilket inte dr acceptabelt.

Beslutsgang

Tjanstgorande ordforanden Per Bolund (MP) stéller forslagen mot varandra och finner
att nimnden beslutar enligt Jonas Nilssons m.fl. (M), Karin Karlsbros (FP), Maria
Brogrens (C) och Rana Carlstedts m.fl. (S) forslag.

Reservation
Tjanstgorande ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag till beslut.

Stellan F Hamrin m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag
till beslut.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Rana Carlstedt m.fl. (S) enligt foljande:

Stockholm viéxer snabbt och under de kommande decennierna kommer vi att bli
hundratusentals fler stockholmare. Bostider, arbetsplatser, vardinrdttningar etc.
etc. kommer att behdva byggas och inrittas i stor omfattning. Aven
kommunikationsbehovet kommer att 6ka, vilket innebér att kollektivtrafiken
kommer att behdva byggas ut kraftigt. Men ocksa véignétet kommer att behova
byggas ut. Bilen kommer att fortsétta att ha en viktig plats i det svenska
kommunikationssystemet. Att tro ndgot annat ir en illusion.

Forbindelserna mellan de norra och sddra delarna av lénet dr redan idag



eftersatta och behover forbattras. Den dverbelastade Essingeleden behdver
kompletteras med ytterligare forbindelser mellan norr och soder.
Stockholmsregionen dr i behov av forbifarten, &ven om denna givetvis bara
kommer att vara en del av utbyggnadsbehovet av Stockholms
kommunikationsnidt. Den viktigaste delen kommer utbyggnaden av
kollektivtrafiken att behova svara for, inklusive en utbyggnad av
tunnelbanenitet.

Att forhindra trafikinfarkter kommer att kréva ett offensivt benyttjande av
ekonomiska och andra styrmedel. En innovativ anvdndning av trangselavgifter
kommer att behova vara en viktig del

Det globala klimathotet &r till vasentlig del orsakat av den ndstan uteslutande
fossilbaserade végtrafiken. Bara en global omstillning till fornybara drivmedel
kommer att kunna desarmera denna del av klimathotet.

Liksom andra stora bygg- och anldggningsprojekt innebér Forbifarten en
utmaning for miljo- natur- och kulturvérden. Stringa krav maste stéllas pa att
minimera denna trafikleds negativa paverkan pa dessa virden, dir
partikelhalterna i tunnelsystemet dr en av manga problem som maéste hanteras.
Miljoforvaltningen foreslar en lang rad krav som méste uppfyllas for att
Forbifarten ska kunna byggas. Vi stéller oss starkt bakom dessa krav.

Vid protokollet
Ingrid Martenson

Ratt utdraget intygar:




