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1 BESKRIVNING AV BRANSCHEN

Till transportintensiva verksamheter riknas foretag som bedriver renodlad transportverksamhet t.ex.
akerier, bud, taxi mm. Begreppet transportintensiva foretag innefattar dven andra typer av
verksamheter som genererar en storre méngd transporter. Transporten kan i dessa fall uppkomma som
en konsekvens av en tjinst, det kan gélla féretag som t.ex. parkeringsbolag, markskotselbolag eller
elbolag.

Vilka foretag som &r aktuella for tillsyn beror pé verksamhetens omfattning och art. Flera foretag ingér
i samarbeten och lyder under en gemensam central, i dessa fall kan tillsyn ske pa huvudorganisationen
istdllet for pa varje enskilt foretag. De transportverksamheter som inte dr anmélningspliktiga och som
ar aktuella for tillsyn uppskattas till cirka 100 verksamheter inom Stockholms stad. Antalet
verksamheter som bedriver transporter inom Stockholm ar dock stdrre dé en 6kande andel ligger i
kranskommunerna utanfor staden. Detta blir allt vanligare dé industriomraden flyttas ldngre ut frén
stadskdrnorna.

1.1 Miljéaspekter - transportintensiva verksamheter

I Stockholm 6verskrids miljokvalitetsnormerna (MKN) for kvivedioxid (NO,) och inandningsbara
partiklar (PMg) i ndrheten av infartsleder samt l4ngs vissa innerstadsgator.

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalken och utgér fran EG-direktivet for utomhusluft. Syftet ér
att skydda mot ohélsa i miljoer ddr manniskor vistas, normerna dr lagstadgade och maste uppfyllas.
Hoga halter av dessa fororeningar kan bland annat leda till besvér med luftvagssjukdomar, hjért- och
kérlsjukdomar och cancer.

Det ar viktigt att de foretag som bedriver transportverksamhet inom Stockholms stad har en
fungerande egenkontroll och arbetar aktivt med att minimera verksamhetens miljopaverkan. Detta for
att kunna forbattra luftkvaliteten i Stockholm och for att minska bullerstérningarna, men det &r ocksa
ett lagkrav enligt miljobalken. Miljopaverkan fran transportsektorn i Stockholm dr betydande, sektorn
ar idag till storsta del beroende av fossila brinslen som férutom en lokal paverkan ocksé har en global
paverkan genom utsldpp av véixthusgaser.

Sedan 1990 har transportarbetet for svenska lastbilstransporter 6kat med 30 procent. De
klimatpaverkande utslédppen fran transporter bedoms inte komma att minska inom EU (och andra
industrilénder) trots beslutade atgérder och styrmedel. Det kommer dérfor att krévas ytterligare
atgarder for att minska utsldppen och for att uppné de beslutade mélen om reducering av utslépp av
vaxthusgaser.

Négra av de viktigaste miljofrdgorna som foretagen kan arbeta med for att minska sin miljopaverkan
ar

e miljéfordon och miljobranslen

e minskning av antalet transportkilometer

e fungerande egenkontroll/miljéledningssystem (MLS)

e Sparsam korning/beteende.
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1.2 Tillsynsarbetet inom branschen

En liten andel av de transportintensiva verksamheterna dr anmélningspliktiga, det giller de
verksamheter som t.ex. har en fordonstvitt eller egen tankstation. Dessa verksamheter bor redan finnas
i miljoforvaltningens system och far da tillsyn pa sin egenkontroll och pa den anmélningspliktiga
verksamheten inom ramen for sin arliga kontrolltid. Ovriga verksamheter som inte &r
anmailningspliktiga kan vara aktuella for tillsyn inom ramen for transportintensiva verksamheter.

Tillsynsbesoket sker pé plats hos verksamheten. Foremal for tillsynen &r foretagets arbete med
egenkontroll och faktiska omstandigheter vid t.ex. tankstation eller verkstad om sédan finns. Enligt
miljobalken ska verksamhetsutdvaren for ej anméalningspliktiga verksamheter bland annat uppna
foljande:

e Skydda ménniskor och milj6 mot storningar.

e Ha tillrdckliga kunskaper om det man gor sa att man inte stor eller skadar miljon.
e Vidta forsiktighetsmétt redan om det finns en risk for negativ paverkan .

e  Hushalla med ravaror och energi.

e Salangt som mojligt undvika att anvinda kemiska produkter som kan medfora risk for hélsa
eller miljo om de kan erséttas med produkter som kan antas vara mindre farliga.

e Fortlopande planera och kontrollera verksamheten for att motverka oldgenheter for manniska
eller miljo genom egna undersokningar eller pé annat satt halla sig underdttad om
verksamhetens paverkan pa miljon.

Efter tillsynsbesoket sammanstélls en tillsynsrapport som delges verksamhetsutovaren dér
myndigheten bedémer hur man lever upp till milj6lagstiftningens krav, myndigheten kan dven begéra
kompletteringar och stilla krav pa atgirder vid konstaterade brister.

Utover planerad tillsyn handldggs dven andra drenden. Det kan det rora sig om klagomal fran
allménheten gillande buller eller andra storningar som uppkommer fran transportverksamheter.

Under perioden oktober 2010 till november 2011 har elva transportintensiva foretag besokts.

1.3  Varfér ska du betala tillsynsavgift?

Det dr verksamheterna sjidlva som ska bdra de kostnader som hénger ihop med att myndigheter
kontrollerar sa att de foljer lagstiftningen, detta enligt miljobalkens 27 kapitel. Skattebetalarna ska
séledes inte behdva bekosta tillsynen. Timtaxan som tas ut far inte 6verstiga de kostnader som
myndigheten har for att utfora tillsynen. Miljoforvaltningen tar dérfor ut den timavgift som har
beslutats av kommunfullméktig. I timavgiften ingér den tid som &tgar till t.ex. forberedelser, resor,
besdk, rapporter och efterarbete. En vil fungerande verksamhet kriver i regel farre tillsynstimmar da
det inte tillkommer krav pa kompletteringar och uppfoljningar.
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MILJOARBETET INOM BRANSCHEN

2.1 Egenkontroll/Miljéledningssystem

Under perioden oktober 2010 till november 2011 har elva transportintensiva foretag besokts,
motsvarande antal for foregdende rapporterade period var 68 stycken. Av dessa elva dr sju stycken
transportforetag som bedriver l4tta och/eller tunga transporttjinster, fyra ir transportintensiva foretag
vars transporter uppkommer i anslutning till tjansten.

En majoritet av de besdkta verksamheterna har ett miljoledningssystem som ar aktivt. Ett flertal har
ocksa certifierat sina verksamheter enligt ISO 14001. Ett miljoledningssystem é&r inget lagkrav men
med ett sddant lever man till stora delar upp till de krav som finns pa egenkontroll. Ett aktivt
miljoledningssystem innebér att man arbetar systematiskt med miljofragor. Det ér betydligt vanligare
att de storre foretagen har vil utvecklade miljoledningssystem.

Naéstan alla besokta foretag under perioden hade en aktiv egenkontroll for sina transporter men nivan
kan skilja sig at. Framforallt sa skiljer graden av dokumentation mellan de olika verksamheterna.

En majoritet av verksamheterna har ndgon form av miljomal for sin transportverksamhet. Men en del
av dessa saknar en handlingsplan och uppfoljning for att uppna malen. Utan handlingsplan och
uppfoljning kan man ifrdgasétta huruvida miljdmalen har ndgon faktiskt inverkan pa verksamheten. En
del verksamheter saknar métbara méal som gér att utvirdera. Kan man inte verifiera mélen sé blir det
snarare en vision an ett mal.

En av de besokta verksamheterna hade vid besoket inte tillréckligt god egenkontroll, motsvarande for
foregéende ar var drygt en tredjedel. En annan verksamhet beh6vde redovisa sina betydande
miljoaspekter da det var oklart om de ansag att transporter ingick i dessa. De besdkta verksamheterna
for arets rapport dr generellt fler transportbolag én foregaende ar. Det kan antas forklara skillnaden da
renodlade och framforallt storre transportforetag i regel har ett mer omfattande miljéarbete.

2.2 Fordon

Av de verksamheter som har milj6fordon sd uppger en majoritet av dessa att de kan tinka sig att kopa
in fler nédr det blir aktuellt att investera i nya fordon. Av de som saknar miljofordon sa finns det en
vilja att ha miljéfordon men det finns hinder pé végen. For tunga transporter upplevs att utbudet av
fordon som drivs av alternativa brénslen begrinsat och féorenad med en stor merkostnad. Mindre
verksamheter anser sig ofta inte ha rdd med merkostnaden men uppger att man girna inforskaffar
dessa fordon nér det blir prisméssigt mer fordelaktigt.

2.3 Férnyelsebara drivmedel.

Endast en liten del av foretagens tunga fordonsflottor drivs av fornyelsebara drivmedel t.ex. gas, ED95
(etanol) eller el. Ett transportforetag sticker dock ut, Kyl & Frys Expressen Milardalen AB som har
inforskaffat 12 stycken ED95 fordon genom Stockolm Stads Clean Truck projekt.

En majoritet av verksamhetsutdvarna med tunga fordon séger sig vara intresserade av fordon med
fornyelsebara drivmedel. Utbudet av tyngre fordon och merkostnaden for att investera i dessa anges
som begriansande faktorer. Nar foretagen provar alternativa branslen kan de ocksé fa problem med att
fordonsgarantierna inte géller fullt ut. Det dr dven infrastrukturen kring alternativa brénslen som
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paverkar, det behover finnas tillrdckligt med tankstationer inom staden och pa andra storre orter. De
problem som har funnits med tillgdng pa biogas och det begriansande antalet tankstationer har tidigare
haft en negativ inverkan pa foretagens vilja att inférskaffa gasfordon, nu upplever man dock att det har
blivit bittre.

De fordon med fornyelsebara drivmedel som finns i verksamheterna dr frimst personbilar som drivs
av etanol (E85) och gasbilar. D& miljobilsdefinitionen dven innefattar fordon som drivs av fossila
brénslen &r erfarenheten frén tillsynsbesoken att etanol och gasbilar pé personbilssidan har fatt std
tillbaka till forman for framforallt brénslesnéla dieselbilar. Detta trots att fossildrivna fordon har en
hogre klimatbelastning dn fordon som drivs av fornyelsebara drivmedel. En bidragande orsak ar den
debatt i media som varit huruvida etanol &r miljoméssigt fordelaktigt eller ej. De skatteregler som
finns géllande tjanstebilar dr ocksa av stor betydelse. De grundldggande undersékningar som finns
visar att etanol som brénsle har en stor miljonytta jamfort med fossila brénslen. Tyvérr s minskar
etanolbilarna i andel bland foretagen och en del har helt uteslutit dem som alternativ. Man uppger att
det dr billigare och mer fordelaktigt att skaffa miljoklassade dieselbilar.

2.4 Dubbdack

Erfarenheten fran tillsynsbesdken under den rapporterade perioden och foregaende ar att nér det géller
dubbdick for personbilar och ldtta lastbilar finns utrymme for forbattringar. Det saknas i ibland tydliga
riktlinjer inom verksamheterna for vilka dack som ska viljas. Ibland ar det upp till forarna sjélva, den
lokala ledningen eller leverantdren att vélja dack. Det beror ocksa pa typ av verksamhet, vart de kor
och vad de har for fordon. I och med dubbdicksforbud pa Hornsgatan och en mojlig framtida
utvidgning av detta sé borjar fortagen i storre utstrackning én tidigare vélja dubbfria ddck dar det finns
mdjlighet vilket &r en positiv trend. Det kan vara en fordel for verksamheter att forbereda sig pa dessa
krav tidigt.

Ett hinder for att gd over till dubbfritt som patalas fran en del verksamheter &r att ldtta lastbilar ar svara
att kora utan dubbdéck dé de kan vara létta och ha bakhjulsdrift.

2.5 Sparsam kérning

Sparsam korning dr en atgird som dr lattillganglig och kostnadseffektiv, resultaten av atgérden kan
dock variera nadgot. Resultat paverkas av om det dr landsvidgskorning eller stadsdistribution,
aterkoppling till férarna, beloningssystem och upprepad utbildning har ocksa en inverkan pé
resultaten. Projekt visar att for tunga transporter kan brianslebesparingen bli 6-10 procent med en
bestédende effekt. Arbetet med sparsam kdrning har dkat inom branschen men det finns stor
forbattringspotential nar det giller uppfoljning och upprepning av utbildningen for att fa bestdende
effekter.
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3 BEHOV OCH SYNPUNKTER

3.1 Behov av fordon

Vid tillsynsbesdken fick foretagen mojlighet att framfora synpunkter om vilka behov de har av olika
miljofordon som ej redan finns pa marknaden. Det finns enligt foretagen i stort en vilja att inforskafta
miljofordon. Verksamhetsutovarna uppger dock att det i manga fall saknas miljomaéssigt bra alternativ
for tunga transporter och merkostnaden for dessa fordon &r for stor. Det dr dven svart att hitta
miljofordon som passar alla verksamheter. De flesta foretag uppger dock att de skulle inforskaffa
miljofordon om det var mdjligt och fanns till rimliga priser. Man anser att det ocksa behover finnas en
vilja bland kunder att betala extra for miljomaéssigt béttre transporter da de har en stoérre merkostnad.
Det ska dock tydliggdras att idag finns miljofordon tillgédngliga for de flesta syften, Stockholm Stads
Projekt Clean Truck och stadens elbilsupphandling ar tva konkreta exempel. Bilden av att det inte
finns fordon att tillgd kan mojligen vara ndgot forlegad.

3.2  Synpunkter till Stockholms stad.

Vid tillsynsbesoken fick foretagen majlighet att framfora synpunkter om vad Stockholms Stad kan
bidra med for att underlitta for verksamheterna att stilla om till miljomaéssigt bittre transporter. En
genomgéende synpunkt dr att det har varit allt for dalig tillgang pa biogas i Stockholm. Det har gett till
foljd att foretagen inte investerar i gasfordon och att de som har gjort det trots merkostnad har fatt
problem. Man upplever att det saknas tydlighet pa lang sikt vad man ska investera i for typ av
brénslen. Detta blir extra viktigt for de med tunga fordon dé investeringskostnaderna dr hoga och
fordonet anvinds en ldngre tid. Det dr dock viktigt att poéngtera att tillgdngen pa gas upplevs dven av
verksamhetsutovarna sjdlva som allt bittre.

En annan brist som anges nér det géller alternativa brénslen ar att det bara finns en tankstation av
EDO9S5, den ligger i Jordbro i Haninge. Det kommer att 6ppnas flera tankstationer framover.
Atminstone ytterligare en station ir planerad till 2012. Det ir ocks4 sa att en 6kad fordonsflotta som
drivs av ED95 ger en hogre efterfrdgan och dkar tillvixtakten av nya tankstationer. Den verksamhet
som har flest ED95 fordon i Stockholm har 16st problemet med egna tankar som backup inne pa sitt
eget omrade.

En annan synpunkt som ofta framhalls av de stora transportbolagen é&r att Stockholms stad tar for lite
miljohénsyn vid upphandlingar. Enligt foretagen stills det ofta miljokrav men det sker inte tillrickliga
uppfoljningar att de verkligen efterlevs. Det ger heller inte extra podng att vara miljomaéssigt béttre &n
kraven och det &r i princip uteslutande priset som avgdr en upphandling, det upplevs inte att det I6nar
sig att vara miljomaéssigt béttre. De foretag som har kommit langst i sitt miljdarbete anser att
Stockholms stad borde ga fore nir det giller miljofragorna och hjélpa till att gora det 16nsamt att vara
miljomaéssigt béttre.
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4 SLUTSATSER

Niér det géller diskussioner om krav pa samlastning anser de storre verksamheterna att de redan gor det
sé langt det dr mojligt. Stora verksamheter har ofta en storre potential att planera sina rutter och
maximera samlastning och fyllnadsgrad hos sina fordon. Denna mojlighet &r ibland mindre for sma
verksamheter. Typen av transporter spelar ockséd en avgorande roll. Vissa verksamheter har inga fasta
rutter utan hanterar enstaka uppdrag déar kunden endast vill ha en transport, dé ar samlastning sdllan
mdjlig. Det finns dock fortférande potential att forbattra samlastingen inom Stockholm.

Generellt for branschen sa dr miljdarbetet hos de stora och renodlade transportforetagen ofta vél
fungerande. Atgirder for minskad brinsleforbrukning och forbittrad logistik sparar ekonomiska
resurser likvdl som de minskar miljopaverkan. Det finns dock en stor potential for en forbattrad
miljoprestanda nér det géller 6vergang till alternativa brénslen i hela branschen.

Det finns generellt en skillnad mellan stora verksamheter och smé. De stora som har stdrre resurser
och ofta ett mer langtgdende miljdarbete anser till viss del att miljokrav kan skérpas, framforallt vid
upphandlingar fran staden. De mindre verksamheterna med mindre resurser betonar oftare problemen
med merkostnader vid krav p& miljofordon. Gemensamt for de flesta &r att man anser att kundens vilja
att betala for transporter behover dka for att underlétta en Gvergang till miljomaéssigt battre transporter.
Det bor dock poédngteras att det &ven finns mindre foretag som satsar hart pa miljéfordon och storre
foretag som inte gor det.

Vid mindre transportverksamheter och dven en del storre samt foretag som inte har sett sig sjdlva som
transportintensiva finns generellt forbéttringspotential nér det géller egenkontroll och miljéledning.
Det giller grundldggande atgdrder som att utreda transporternas miljopéverkan. Det handlar ocksd om
att inhdmta kunskap om vilka milj6lagar, forordningar och regler som berdr verksamheten samt att
infora grundlaggande egenkontroll. De foretag som har haft brister har inte haft en systematisk
kontroll av sin verksamhets miljopaverkan.

Det gér att konstatera att samtliga besokta verksamheter har stora forbéttringspotentialer nér det géller
overgang till alternativa branslen. Miljokraven pa transporter och priserna pé drivimedel kommer att
oka. Det dr strategiskt ritt att tidigt identifiera och anpassa sig till kommande krav.
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5 VERKSAMHETER SOM HAR FATT TILLSYN UNDER DEN

RAPPORTERADE PERIODEN

Verksamhet

Godkand

egenkontroll

ja

nej

Budwheels i Stockholm AB

X

DHL Freight Sweden AB

Fruktbudet i Stockholm AB

HSB Stockholm

Kyl & Frysexpressen Malardalen AB

Menigo Foodservice AB

Polismyndigheten i Stockholm

Stockholmsstad Parkerings AB *

Svensk Bevakningstjanst AB

Widrikssons Akeri AB

Vistberga Akeri AB

X (X [X | X |X [X [X [X |X |X

* Godkand efter kompletterande
information

Verksamheterna &r kontrollerade mot miljobalkens krav pa

egenkontroll.



