AB Storstockholms Lokaltrafik
& Stockholms Stad

REMISSVERSION

Sparvags- och stomnatsstrategi
Etapp 1 - centrala delen av Stockholmsregionen

Version 1.0




AB Storstockholms Lokaltrafik &  Sparviigs- och stomnitsstrategi
Stockhoims Stad Etapp 1

Sammanfattning
Bakgrund

Stockholmsregionen kommer dven fortsétiningsvis att vixa kraftigt, sarskilt i regionens centrala delar.
For att kunna tillgodose morgondagens iransportbehov, bade nér det géller manniskor och varor,
kravs en dkad yt- och transporteffektivitet pa v&gar, gator och spar. Utvecklandet av en kollektiviratik
med dkad effektivitet & darfor mycket angeldgen och behdver prioriteras. SL:s stomnat &r ryggraden i
kolleklivirafiken och dess utformning ar en grundiiiggande faktor for den regionala tiligangligheten
inom hela Stockholmsregionen. Samtidigt som kollektivirafiken och transportssystemet i stort
utvecklas maste &ven tillganglighetsanpassning {6r resenérer med funktionsnedsétining samt minskad
miljdpaverkan beaktas.

Spérvags- och stomnétssirategi tar sin utgangspunkt i regionens starka tillvaxt samt | Stockholms
stads och SL:s gemensamma mal aft kolleklivirafikens marknadsandel méste dka. For detta krivs att
befintliga resendrer vardas, bilister attraheras av kollektivirafiken och att resandet med bit minskar. For
att uppna detta maste stomirafiken vara atiraktiv och kenkurrenskraftig, samtidigt som den ges hog
prioritet | viktiga strak.

Denna Sparvags- och stomnatssirategi har tagits fram p& uppdrag av SL:s styrelse och Stockholms
Trafik- och renhéallningsnamnd. Strategin avser den centrala delen av Stockholmsregionen och &r den
forsta etappen av en strategi for kollektivirafikens stomnét som { en andra etapp ska innefatta hela
tanet. Malaret 16r strategin &r 2030.

Syite

Syftet med strategin &r sammanfattningsvis att:

— faststilla principer for stomtrafik

- identifiera tampliga strak {6r sparvags- och stomtraflk i den centrala delen av Stockholmsregionen

- utarbeta underlag for trafikering av stomnétet avseende linjer, trafikslag och utbud

Strategins tillaAmpning

Det som utgdr strategin 1 denna rapport &r huvudprinciperna for planering av stomtrafik samt kriterier
for val av trafikslag. Strategin utgar fran resenéirens behov, det vill sga hur eit attraktivt och
konkurrenskraftigt stomnét for kolteklivirafiken kan skapas i den befintliga bebyggelsens gatunét och i
samklang med planeringen f&r de nya stora utbyggnadsomridena. Resandeunderlaget och vad som
lampar sig | trafiksystemet &r avgbrande for att peka ut lampliga sirak fér stomtrafik och for
avvigningar av 1&mpligt trafikslag.

Strategin ska utgtra ett viktigt underlag for en framtida samplanering av utbyggnadsomraden och
infrastrukturen. Ett vAxande Stockholm kraver tkad kapacitet i kollektiviratiken och strategin visar hur
elt effektivare utnyltjande av tillganglig och ny infrastruktur kan f6rbatira forutsattningarna for en
fortsait utbyggnad av Stockholm. Genom att basera beslut om sparvigs- och stomnatsutbyggnader pa
en gemensam strategi ges en god forutsdgbarhet och framférhalining for fortsatt planering. Strategin
ska vara et levande dokument och kan bshdva anpassas om de givna fdrutsétiningarna for
analyserna féréndras pd ett avgdrande sétt.

Avgransningar

Denna forsta etapp av strategin omfattar utvecklingen av stomlinjenétet i den centrala delen av
Stockholmsregionen fram il & 2039, vilket i ulredningen har begransats till omradet inom Tvarbanans
utbredning inklusive pagaende utbyggnad till Scina. Det pagar parallella utredningar av
kollektivirafikkopplingarna mellan ostsektorn och Innerstaden, samt av kollektivirafikidrsdriningen av
Hagastaden med nya Karolinska sjukhuset. Dessa utredningar forvantas klargdra trafikeringsfragor
som annu inte &r lésta i etapp 1.
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Strategin har inte fullt ut beaktat behovet av investeringar, driftskostnader och méjlighet att finansiera
foreslagna atgérder eller till genomfdrbarheten och méjligheten att ge stomlinjerna sa hdg prioritet i
gaturummet att méalhastigheten 20 km/h kan uppnés. For detta krévs fordjupade utredningar av
féreslagna stomlinjer och sparvigsutbyggnader.

Principer fér stomtrafiken

Stomtrafiken utgdr basen i SL:s linjenat. Stomnétet tdcker genom ett grovmaskigt nét av spér- och
stombusstinjer in hela lanet med radiella linjer och tvarfrbindelser. Stomnétet binder samman lanets
kommuner med Stockholms stad och inom staden férbinder stomnatet de olika stadsdelarna
sinsemellan och med viktiga knutpunkier. Da inriktningen ska vara att stomnétet sallan forandras blir
det extra tydligt och upplevs som pdlitligt. Stomtrafiken kénnetecknas av hdg turtéihet och snabbhet
vilket innebér att den ocksa &r kapacitetsstark.

Fér att utveckla stomirafiken och 8ka marknadsandelen krdvs en kollektivtrafik som &r tillrdckligt
attrakliv for att bade behalla dagens resendrer och attrahera nya. Stora resurser kommer att krévas i
detta arbete och det ar viktigt att de investeras i ekonomiskt effektiva [dsningar. Lésningarna kan bade
handla om ny infrastruktur och att anvanda befintlig infrastruktur effektivare. Stomtrafiken har stérre
transporteffektivitet &n bil och kan darmed 6ka sffektiviteten i befintlig infrastruktur, férutsatt att den
ges prioritet genternot biltrafiken langs sina huvudstrak.

Stomtrafiken planeras ufifran féljande tre huvudptinciper:

God regional tiligénglighet — Stomtrafiken maste erbjuda attraktiva resméjligheter f6r bade dagens
och framtida resenérer, gonom att alla aktorer verkar fér en samhéllsplanering som gynnar ett 6kat
kollektivi resande och minskar bilberoendet. F&r att stomnétet ska komma till nytta fér hela regionen
behdver natet utveckias och nya utbyggnadsomriden knytas till natet. Samtidigt ar det vasentligt att
goda bytesméjligheter skapas i knutpunkterna. Genom fler attraktiva och smidiga bytesmédjligheter
skapas batire kopplingar i stomnétet. Det gbr att manniskor snabbt och enkelt kan rora sig i hela
regionen med kollektivirafiken.

Attraktiv och konkurrenskraftig kollektivirafik — Stomirafiken ska uppfattas som snabb, tydlig och
palitig med hég turtithet och god utrymmeskomfort oberoende av trafikslag. | den centrala delen av
Stockholmsregionen innebér det att:

—~  Stomtrafiken ges en hig framkomlighet med mdlet alt medelhastigheten inklusive haliplatsstopp
ska vara 20 km/h

-~ Stomtrafiken prioriteras i vissa strak pa bilens bekostnad och ges eget utrymme i gatan
—  Stomtrafiken har i stadsmiljén ett hafiplatsavstand pa cirka 500 meter

- Stomlinjerna har ett resandeunderlag p& minst 500 resendrer pa mest belastade delstracka under
maxtimmen

—  En stomlinje har en turtathet pa mellan 2 och 7,5 minuter
—  Stomlinjenitet ska vara robust och strukiurerande och férandras dérfor séllan

Det &r ocksa viktigt att resenérerna far korrekt, tydlig och enkel information om resméjligheter och
eventuelia stdrningar. Stomtrafiken ska Aven vara tillg&nglighetsanpassad.

Integrerad planering for en attraktlv stadsmiljé — Stomlinjenatet ska ses som en del i samhdillets
grundlaggande infrastruktur och ligga kvar i samma strék under lang tid framéver pa samma sétt som
jarnvégs- och vagnatet. P4 sé vis kan stomtrafiken aven bli strukiurerande i samhéiisplaneringen,
eftersom markagare, exploatérer och samhallsplanerare kénner en trygghet i natets bestindighet, En
integrerad trafik- och samhéllsplanering med kollektivirafiken som norm ger férutsétiningar for ett
haltbart resande med minimala miljéstdrningar och en attrakliv stadsmiljo.
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Strategi for trafikering

Férutom att stomiinjerna ska uppfylia de tre grundidggande huvudprinciperna ska de utformas sa att
de blir ekonomiski effektiva. Fér detta kravs en snabb kollektivtrafik med hég framkomlighet. Okad
palitlighet och medelhastighet bidrar till att fler resenérer varvas samtidigt som féarre fordon och
depéplatser behdvs och driftskostnaderna minskar. For att f&4 en ekonomisk effektiv stomtrafik stélls
dven kravet att tva stomlinjer inte ska konkurrera med varandra, utan endast komplettera varandra i
hégt belastade strak.

Lampliga trafikslag utifran resandeunderlag

Det &r hbgst vasentligt aft funktionen och trafikaninyttan ligger i fokus. Val av trafikslag fér olika linjer
och stréckor skall darfor férst grundas pé vilket resandeunderiag som finns och vad som lampar sig i
trafiksystemet. Men innan besfut om lampligt trafikslag kan tas méste nyttan med ett
kapacitetsstarkare trafikslag vagas mot:

— mdijlighet ait tillgodose krav pa hdg framkomlighet s3 att kapaciteten kan nyttjas full ut
— midjlighet att identifiera depaldgen

- drift- och Investeringskostnader

- mdjlighet till samordning med andra infrastruktur- och exploateringsprojekt

— prioritering av tillgangliga resurser

For respektive fordonsstag definieras en sa kallad praktisk kapacitet. Den anger det maximala antalet
resendrer som kan accepteras far ait irangseln inte ska bli for besvérande pa den mest belastade
turen. Den prakliska kapaciteten motsvaras av att alla sittplatser och 2040 % av staplatserna i
genomsnitt anvands pa den mest belastade delstréickan under maxtimmen, i den mest belastade
rikiningen.

| tabellen nedan visas inom vilka intervall den praktiska kapaciteten ligger 0r de olika trafikslagen.
Kapacitetsintervallen ar dverlappande, och det ar darfér ven [Bmpligheten | trafiksystemet som avgdr
val av trafikslag om resandevolymen ligger i granszonen.

Tabell 1 Kapacitetsintervaller for stombuss, stadssparvagn, snabbsparvagn och tunnelbana

Kapacitet per Innerstads- Stads- Snabb- Tunnelbana

trafikslag stombuss sparvagn sparvagn (46,5x3 meter)
{(18-meter) (ca 40 meter) (ca 30x2 meter)

Sittplatskapacitet 45 100 155 380

Stéaplatskapacitet 70 150 265 675

Minsta underlag, 500 1000 1500 4000

resor per rikining i

maxtimmen

Maxbelastning, 2000 5000 7500 20000

resor per riktning i

maxtimmen

Stombusslinjerna och dess attraktion kommer ati spela en avgérande roli for om stomlinjerna i
framtiden kommer ait bli s& atiraktiva alt sparvagstrafik kan motiveras av kapacitetsskél. Det kommer
bli stombusslinjernas uppgift att genom hog framkomlighet, turtathet, tydlighet och hdg palitlighet
altrahera nya resendrer och varda befintliga. Forst nér stombusslinjerna av kapacitetsskal inte récker
tifl &r det dags alt vaxia upp till ett mer kapacitetsstarkt frafikslag. Ett mer kapacitetsstarkt trafikslag &n
dagens innerstadsstombussar &r dubbelledsbussar. De har Annu inte studerats i denna rapport, men
avses att tilldggas i rapporten efter slutford studie.
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Stomlinjenatet ar 2030

Eti forslag {ill utvecklat stomlinjenét fér 2030 har tagits fram. Viktiga utgangspunkter har varit dagens
stomlinjenét, beslutade infrastrukturutbyggnader som Citybanan, Sparvig City och de framtida
utbyggnadsomradena i regionens cenirala delar. Med fOrutsattningarna att turtitheten ska figga inom
intervallet 2-7,5 minuter, komforten ska vara god och medelhastigheten ska vara 20 km/h far
stomlinjerna i natet elt hodgt resande.

Samiliga delar av stomlinjendtet ar 2030 uppfyller minimikravet om minst 500 resenarer per rikining
under maxtimmen. Vid val av trafiksfag bor, utéver resandeunderlaget p4 stomlinjen, &ven hinsyn tas
till den totala belastningen i de str8k som respektive stomlinje trafikerar. Stomlinje 1, stomlinje 2,
stomlinje 4 och stomlinje 5 gar alla lIangs stora delar av sin linjestréckning i strak med eit resande pa
dver 2000 resor per timmae i den dimensionerande riktningen under hdgtrafik. Resesfterfragan i dessa
strék &r svara att filliredsstalla med stombusstrafik utan risk fér upplevd trangsel i fordonen eller
kolonnkérning och svarigheter med prioritet i korsning till foljd av for tata avgéngar.

Kriterier for investering i sparvig

Val av sparvagn sam trafikslag motiveras av elt hdgt resandeunderiag i komhination med kraven pa
en stomtirafik med hig turtathet, palitighet och god komfort, Genom att sparvagnarna rymmer mer &n
dubbelt s& manga passagerare som en vanlig innerstadsstombuss kan de hantera betydligt hogre
belastningar An stombussirafik.

Byggande av sparvag innebar samtidigt stora investeringsbehov, bade i infrastruktur, fordon och
depder. For att motivera dessa investeringar maste sparvégens potential som ett kapacitetsstarkt
kollektivirafiksystem tas till vara. Det innebar ait sparvdgen ska ges hdg framkomlighet, da detta ar
avgorande for att ge korta palitliga restider och konkurrenskraft. Korta restider reducerar aven
driftskostnaderna for sparvagstrafiken och investering i fordon och depéer.

Mélet &r att on stomlinje ska uppna en medelhastighet pa 20 km/h {inklusive hallplatsstopp}). For att
kunna motivera en sparvagsinvestering ska den planerade sparvagslinjen erhélla en medelhastighet
p& minst 18 km/h,

Tidplan och utbyggnad

Det finns flera faktorer som ar styrande 1dr tidplanen f6r utbyggnaden av foreslaget stomnét 2030. De
faktorer som kan fa stérst betydelse ar mojligheten att finansiera de investeringar som kravs och
mojligheten att finna l&mpliga depélégen. Darfdr stélls stora krav pa samverkan bade betraffande
finansiering och fysisk planering. Eftersom resesfieriragan maste vara tiliracklig for att motivera en
dvergang fran stombuss- till sparvags- respektive tunnelbanetrafik, kravs en dversyn av konkurrerande
trafik, smidig matarirafik och inte minst av bebyggelseplaneringen och disponeringen av vag- och
gatunét,

Nér det galler utbyggnad av sparvig och tunnelbana i den centrala delen av Stockholmsregionen &r
det i dagsiéget bara Gstra delen av Sparvag City som &r besiutad att genomfbras fram tilf &r 2020. De
statliga planerna for infrastrukiuruibyggnader stracker sig bara framtifl &r 2021 och de omfaltar fér
narvarande inga sparvagsulbyggnader i innerstaden. Daremot omfattas bade Sparvagsutbyggnad av
stombusslinje 4 samt tunnelbaneutbyggnad tili Nacka av Stockholmsdverenskommelsen mellan staten
och regionens parter frdn ar 2007 och av RUFS 2010.

Det finns dven en gréns fér hur manga parallella infrastrukturprojekt som en stad klarar av samtidigt.
Utdver forslaget tili nytt stomnat planeras flera andra parallella infrastrukturutbyggnader i staden och i
lanet fram tom 2030, 1 ex Citybanan, Nya Slussen, Norra lanken, Forbifart Stockholm, Sparvag City
elc. Dessa paralislla infrastrukturprojekt, vilka i flera fall skapar ny infrastruktur for biltrafiken, skulle
strategiski kunna utnyttjas for ati motivera egna banor fér stomlinjerna.
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Fortsatta studier

Denna strategi fér sparvags- och stomnétsulbyggnader visar inte vad som kommer att byggas il ar
2030 utan vad som ulifrdn ett kundperspektiv vore nskvart. Den framtida utbyggnaden styrs av
finansiering, mdjliga depaldgen, majlighet till god framkomlighet och samordning med andra
infrastruktur- och exploateringsprojekt. Den férsta etappen av strategin kommer darfér foljas av
fordjupade studier och uiredningar avseends, kostnader, samhalisekonomisk effeklivitet, finansiering,
depaer, linjestréckningar, framkomlighet, trafiksékerhet etc,

Den andra etappen av stomniisstrategin, som omfattar hela Stockholmsregionen, kan ge effekter for
denna strategi i form av stomnétets kopplingar mellan och genom den centrala delen. Likasa kan de
parallella studierna av ostsektorns kollektivtrafikforsdrjning och sparvagsuiredning till Hagastaden
paverka berdrda delar av fdreslaget stomnét 2030 i denna strategi. Den kommande studien av
dubbeliedsbussar kan tilliéra en ny dimension vad galler val av trafikslag i den centrala delen av
Stockholm.
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