MILJOFORVALTNINGEN BILAGA 2
PLAN OCH MILJO DNR 20;%417%
2012-05-07

Miljéforvaltningens synpunkter péa féreslagna pendlings- och
huvudstrak

Miljoforvaltningen har inte gjort ndgon heltdckande inventering eller analys av de pend-
lings- och huvudstrak som foreslés i cykelplanens kartmaterial. Vi redovisar hér syn-
punkter fran enskilda handldggare som cyklar mycket i staden.

Allmdnt

e Alla pendelstrdk som passerar en annan kommun saknas och bor kompletteras.
e  Strak till populdra shoppingcentra, trafikknutpunkter och friluftsomréaden bor
kompletteras.

Innerstaden

e Vid korsningen Gdétgatan / Hornsgatan ar det stor tringsel for cyklister och
atgérder bor vidtas skyndsamt.

e (Gotgatsbacken bor utvecklas sa att det inte blir konflikter mellan gdende och
cyklister.

e Cykelstréket laings Munkbroleden fran Munkbrogatan och vidare mot
Riddarhuskajen &r for smal och riskfylld. Forvaltningen anser att det 4r mycket
bra att det i cykelplanen foreslas atgérder i prioritet 1 for denna stréicka.

e Straket Rorstrandsgatan — Pampas bor utvecklas.

e En smart cykelvég fran Nordvistra Kungsholmen ut till visterort saknas.

e Nagon av N-S-passagerna i regeringskvarteren bor utvecklas att bli cykelvénlig.
Omréadet saknar ndstan cykelmojlighet.

e Cykelbanorna ldngs Gotgatan bor breddas och parkeringar tas bort.

e Mellan rondellerna lidngst visterut pA Hammarby allé behovs bredare cykelbana
och separat bussfil nér bussgaraget byggts.

e Cyklister borde kunna prioriteras mer (gron vag) nir de kommer fran Fridhems-
plan (Drottningholmsvagen) och ska via Vésterbroplan mot Sédermalm.

e Huvudstraket frdn Hjorthagen mot Valhallavdgen bor uppgraderas.

e Koppling saknas mellan sédermélarstrand och Vésterbron

e Upprustningen av cykelstraket vid Tegelbacken bor foljas upp. En punkt som bor
forbéttras ytterligare dr vid den nya “fickan” for cyklister som kommer fran
Vasabron och ska svidnga hoger till Vasagatan. Dessa cyklister har nu mojlighet
att stanna till 1 ”fickan”, men nér de ska aka vidare maste de ut 1 samma korfalt
som de som ska &ka rakt fram, vilket blir konflikter i rusningstid.
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Soderort

Gamla Sodertiljevdgen bor bli Pendlingsstrak.

Det saknas minst en NV — SO forbindelse Vistberga — Ostberga, Alvsjo — Orby —
omradet

Strackan mellan Sodertéljevagen vid Midsommarkransen och Véstberga allé &r ett
viktigt pendelstrdk som borde vara béttre belyst 1 cykelplanen.

Huvudstriket lings Arstavikens sodra sida bor fortsitta lings Liljeholmskajen ge-
nom Marievik till Sodertéljeviagen. Detta &r den genaste vigen som manga cyklar
idag. Har finns dock en stor konfliktpunkt mellan géende och cyklister vid
jarnvigsdvergingen vid Arstasingsviigen 21, som behdver ses over.

Befintligt cykelstrék langs Trekantens norra sida bor vara ett huvustrak i planen.
Detta dr den genaste vagen fran kollektivtrafikcentra vid Liljeholmen mot Gron-
dal.

Viisterort

Cykelstrdket mellan Alviksplan och pafarten till den nya sparvagsbron mellan
Alviks strand och Stora Essingen géir en omsténdlig, backig omvég i norra dnden
av Runda végen, eftersom flera ldmpliga alternativa végar ar enkelriktade for
cyklar, exempelvis Ekstigen och Terassvigen.

Cykelstraket langs tvirbanan bor fa en béttre dragning i Stora Mossen — omradet.
I Jarva finns ett antal pendlings- och huvudstrék markerade. Dessa ér inte atgér-
dade, men saknas pa kartan over prioriterade atgarder. Varfor?

Pendlingsstréket ldngs Spangavégen gér mycket upp och ner.

Huvudstréket fran Ulvunda industriomrade, via Ulvsunda och Traneberg till Al-
vik och till bron bér uppgraderas till pendlingsstrak, eftersom detta &r den genaste
vigen for méanga cyklister i delar av Solna-Sundbyberg.

SID2(2)



