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Sammanfattning

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har fatt mojlighet att yttra sig 6ver ”Remiss av forslag
till cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012 till Trafik- och renhallningsndmnden.
Remisstiden stracker sig till den 31 maj 2012.

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och sékrare att cykla i staden. Planen skall
fungera som ett underlag for planering av cykelétgirder, badde infrastrukturella, drift och
underhall och kommunikation. Cykelplanens huvudfokus é&r att underlétta for arbetspend-
ling med cykel, for befintliga cyklister men ocksa for att {4 fler att cykla. En 6kad andel
cykeltrafik bidrar till att né flera mél sdsom minskad negativ miljopaverkan, 6kad fram-
komlighet och positiva effekter pa folkhilsan.

Miljoforvaltningen dr mycket positiv till att Cykelplan 2012 har tagits fram, eftersom
cykeln ar ett fordon som har méanga fordelar ur milj6- och hélsosynpunkt. Forvaltningen
anser att cykelplanen ar ambitios, vdl genomarbetad och har ett bra uppldgg, men att den
kan utvecklas vidare 1 vissa delar, sarskilt;
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e Friamja en cykelkultur i Stockholm

e Luftfororeningshalter langs pendlings- och huvudstrdk

e Utveckla resebehovsanalyserna med andra grupper dn arbetspendlare, t.ex.
studenter och skolbarn

e Information via webb och appar

e Vinterunderhallet for att frdmja aret-runt cykling

e Sirskilj gang- och cykeltrafik ytterligare

Bakgrund

Milj6- och hélsoskyddsndgmnden har fatt mojlighet att yttra sig 6ver ”Remiss av forslag
till cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012 till Trafik- och renhéallningsndmnden.
Remisstiden stracker sig till den 31 maj 2012. Cykelplan 2012 finns att ldsa pa
http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Cykla-och-
ga/Cykelplan-/. Cykelplanen bifogas inte som bilaga till detta tjdnsteutlatande, eftersom

den ér saknar sammanfattning och har kartor som é&r svara att kopiera.

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och sékrare att cykla i staden. Planen skall
fungera som ett underlag for planering av cykelatgérder, bade infrastrukturella, drift och
underhéll och kommunikation. Cykelplanens huvudfokus ir att underlétta for arbetspend-
ling med cykel, for befintliga cyklister men ocksé for att fa fler att cykla.

En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att né flera mal sdsom minskad negativ miljépaver-
kan, 6kad framkomlighet och positiva effekter pa folkhélsan. En 6kad cykling bidrar
ocksé till att nd Framkomlighetsstrategins mél liksom till uppfyllandet av kommunens
inriktningsmal for minskad miljopaverkan fran trafiken och 6kad cykeltrafik i Miljopro-
gram 2012-2015.

I Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mél som riktar sig direkt till cykel; ”Andelen
av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15 procent 2030”. Cykelpla-
nen avser utdver att 6ka andelen cyklister dven att gora det enklare och sékrare att cykla,
for sévil befintliga som tillkommande cyklister.

Cykelplanen ér indelad tva delar: en cykelstrategi och en handlingsplan. Cykelstrategin
beskriver forutsittningar, mal och vad som kan bidra till att nd malen. Handlingsplanen
beskriver de atgiarder som foreslas genomforas under planens genomforandetid.

Trafikkontoret ser gdrna att remissvaren behandlar nedanstdende punkter

e Ar forslagen till pendelstrik riktiga? Eller borde de ha en annan strickning?

e Hur bor prioritering av straken goras? Hur ska vi bygga ut cykelnédtet och vad ska
prioriteras forst?

e Ar det ritt atgirder som ir utpekade i handlingsplanen?
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e Hur kan din organisation bidra till att malsdttningarna i planen kan uppnas?

Férvaltningens synpunkter och férslag

Miljoforvaltningen dr mycket positiv till att Cykelplan 2012 har tagits fram, eftersom
cykeln é&r ett fordon som har manga fordelar ur miljo- och hélsosynpunkt. Sjélva fordonet
ar 1 ett livscykelperspektiv relativt resurssnélt eftersom materialatgdngen for en cykel ér
betydligt mindre &n for andra typer av fordon och den kriver inget brénsle. Cykeln bidrar
inte till utsldpp av luftfororeningar, koldioxid eller buller nér det &r i trafik. Cykling ger
ocksa okad hélsa genom den motion man far pé kopet nar man forflyttar sig.

Miljoforvaltningen anser att cykelplanen dr ambitids, vil genomarbetad och har ett bra
upplégg, men att den kan utvecklas vidare i vissa delar, sdrskilt;

e Fridmja en cykelkultur i Stockholm

e Luftfororeningshalter langs pendlings- och huvudstrdk

e Utveckla resebehovsanalyserna med andra grupper dn arbetspendlare, t.ex.
studenter och skolbarn

e Information via webb och appar

e Vinterunderhallet for att frdmja aret-runt cykling

e Sirskilj gdng- och cykeltrafik ytterligare

Forvaltningens synpunkter redovisas nedan under rubriker som motsvarar de frdgor som
trafikkontoret vill ha besvarade. Synpunkter som &r av en mer redaktionell karaktir har
forvaltningen samlat i bilaga 1.

Ar forslagen till pendelstrak riktiga? Eller borde de ha en annan strackning?

Vid en dversiktlig analys av de pendlings- och huvudstrak som foreslas i cykelplanens
kartmaterial bedomer Miljoforvaltningen att dessa i stort &r bra placerade. Forvaltningen
har inte gjort ndgon fordjupad eller heltickande inventering eller analys av straken, men
har samlat in synpunkter fran enskilda handldggare som cyklar mycket i staden. Dessa
redovisas i bilaga 2. Forvaltningen vill ocksa lyfta fragan om luftféroreningar langs stra-
ken.

Luftfororeningar

En frdga som inte verkar ha beaktats vid placering av cykelstraken &r luftféroreningar.
Cykelvignatet stracker sig till vissa delar langs de mest trafikerade vdgarna i staden dar
luftféroreningshalterna dr som hogst och i flera fall 6verskrider miljokvalitetsnormerna
for luft (bilaga 3, 4, 5).

Vid en 6versiktlig granskning av de foreslagna pendlings- och huvudstraken bedomer
Miljoforvaltningen att dessa till stora delar ar forlagda till gena och relativt lattframkom-
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liga striackor. Eftersom detta dr betydelsefulla parametrar vid val av cykelvég anser for-
valtningen att den bésta l0sningen for att fa hilsosam luft vid stadens cykelvégar ar att
minska halten av luftfororeningar ldngs dessa strak. Detta &r alltsé ytterligare ett starkt
skal till att vidta atgarder for att minska utslappen av luftféroreningar frdn motorfordons-
trafiken. Trafik- och renhallningsndmnden arbetar sedan ménga &r med att minska luft-
fororeningarna i staden och ett nytt atgérdsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna
héller pa att tas fram av Lansstyrelsen i Stockholm.

Eftersom arbetet med att dtgérda luftfororeningarna dnnu inte gett tillrackliga resultat,
samt att luftféroreningarna ldngs de mest trafikerade gatorna sannolikt kommer ha relativt
hoga halter &ven om de klarar miljokvalitetsnormerna, anser forvaltningen att det dr 6nsk-
virt att det finns tillgang till och information om alternativa strackningar till utsatta cykel-
strak for dem som Onskar detta. Alternativa strickningar kan till exempel vara langs en
mindre trafikerad parallellgata eller langre fran vigen. Det bor ocksa dverviagas om vissa
huvudstrak ska uppgraderas till pendlingstrak dar huvudstraket fungerar som ett alternativ
till ett pendlingsstrak med hdga luftfororeningshalter, exempelvis huvudstraken oster och
vister om Nyndsvigen. Det kan ockséd Overvigas att pa vissa stdllen uppfora ett plank
mellan cykelvig och bilvdg vilket under vissa forutsittningar kan minska bade buller och
luftféroreningshalten pa cykelbanan, t.ex. langs Stadsgérdsleden.

Luftfororeningar dkar risken bade att drabbas av och att d6 i1 sjukdomar i hjarta, karl och
luftvdgar. Cyklister som fardas lings fororenade gator ar en utsatt grupp eftersom cykling
innebdr en anstringning som leder till att andningen 6kar och att mer luft darigenom om-
sdtts per tidsenhet. Barn antas vara speciellt kidnsliga for luftfororeningar eftersom de
andas in storre volymer luft i forhallande till sin vikt, har svagare forsvarssystem mot
skadliga &mnen, samt att de kan storas i utvecklingen. Det finns dock flera undersok-
ningar som visar att de positiva hélsoeffekterna av 6kad fysisk aktivitet genom cykling
Overviger de negativa effekterna som en 6kad dos av luftfororeningar ger. 1 2 3 Forvalt-
ningen beddomer darfor att en cykelvdg med hoga luftfororeningshalter ar béttre dn ingen
cykelvég alls.

Hur bér prioritering av stréken géras? Hur ska vi bygga ut cykelnétet

Miljoforvaltningen beddmer att de prioriteringar som foreslas i cykelplanen i stort 4r bra.
Det ér bra att arbetspendlarna analyserats och atgérder foreslas for att 6ka arbetspend-
lingen, men forvaltningen anser att det bor kompletteras med analyser och &tgarder for till

! Hartog, J. et al, 2010. Do the health benefits of cycling outweigh the risks?

? Johannesson, S. et al, 2007. Cykla till jobbet — vinst for bade hilsa och milj6. Vistra
Gétalandregionen, Medicinskt centrum

? Rojas-Rueda D et al, 2011.The health risks and benefits of cycling in urban environments
compared with car use: health impact assessment study
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exempel fritids- och shoppingresor, samt skolbarn. Forvaltningen 1dmnar hér ocksa for-
slag pa ytterligare frdgor som bor beaktas.

Skolbarn dr ocksa cyklister

Strategin anger nu frimst att cykelplanen ska satsa pa de som cykelpendlar till sin arbets-

plats; att fler ska arbetspendla med cykel. Eftersom maélet ”Andelen cyklister skall dka...”
omfattar resor till och fran arbete och skola, bor cykelplanen tydligare inkludera skolbarn

i som cyklar till skolan som prioriterade cyklister.

Skolbarnen, framtidens cyklister, behover sirskilda insatser for att uppmuntra och under-
latta sin cykling till och frén skolan. Sarskilda satsningar krdvs &ven for att 6ka sékerheten
vid skolbarnens cykelstrak i anslutning till skolorna (sid. 11).

Fritids- och shoppingresor

Cykelplanens huvudfokus ér att underlétta for arbetspendling med cykel, for befintliga
cyklister men ocksa for att fa fler att cykla. Miljoforvaltningen vill lyfta att fritids- och
shoppingresorna stér for en stor del av resorna. Férutom arbetspendlingsstraken bor dérfor
ett antal av de vanligaste resmalen ocksa fa en tillfredsstillande cykelinfrastruktur inklu-
sive cykelparkeringar — exempelvis idrottsanldggningar, badplatser, Hellasgarden, Mage-
lungen, Djurgardsmuseerna, Kungens Kurva, Bromma Blocks, Liljeholmens Galleria och
Globen.

Cykling i smahusomrdden

I sméhusomraden &r det ofta langre till kollektivtrafik 4n i andra typer av omraden, och
bilen kan dérfor latt bli ett forstahandsval. Boende i dessa omraden dr dérfor en 1amplig
malgrupp att inspirera till att vélja cykel framfor bil vid resor. Det bor darfor tas fram en
strategi for hur cykling ska upplevas som attraktivt i séidana omrdden om cykelbanor sak-
nas. Exempelvis kan siktférhallanden forbattras genom att hiackar halls efter eller att par-
kering forbjuds ldngs gatan pa utvalda platser. Narmaste cykelstrak kan ocksa tydliggoras
genom skyltning eller riktad information till boende.

Ovriga prioriteringar

Cykelplanen definierar breddmaétt for olika typer av pendlings- och huvudstrék. Vid hoga
floden foreslas ett bredare matt. Forvaltningen anser att det bredare mattet bor anvindas
Overallt dir det 4r mojlig eftersom malet &r att antalet cyklister ska dka. Breda cykelbanor
bor for ovrigt anvandas Overallt dir det finns plats och behov, och inte bara dér det &r
pendlingsstrak, huvudstrék etc. Diar cykelbanornas bredd tillater det bor det ocksé genom
markeringar framgé att det &r tva filer i vardera riktningen, for att undvika att langsamma
cyklister ligger i mitten och minskar framkomligheten for snabbare cyklister.

Cykelstrdk med “morgonrusning” bor prioriteras vid atgérder.

Det bor prioriteras att rusta ett strak i taget sa att det blir hog standard hela vagen.
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Det bor om mojligt prioriteras att upphdjda cykelbanor inte sénks ned till végniva nér de
korsar bilvigar, utan att de fortsitter i samma hdjdnivd oavbrutet.

Pendlings- och huvudstrak maste prioriteras vid byggen och reparationer m.m. sé att stra-
kens funktion upprétthalls. Eventuell omledning maste skyltas tydligt.

Ar det ratt dtgarder som ar utpekade i handlingsplanen?

Miljoforvaltningen anser att det dr angeldgna atgérder som har tagits upp i cykelplanens
handlingsplan, men att det finns potential att utveckla dessa ytterligare. Forvaltningen
lamnar hér forslag pa kompletterande atgérder for till exempel att framja cykelkulturen,
att sirskilja gang- och cykeltrafikanter ytterligare och att forbéttra information via webb
och appar.

Ldgg till dtgdrder och mdl som frdmjar en cykelkultur i hela Stockholms stad

Cykelplanen némner att Stockholm inte har en lang tradition av cykling som andra cykel-
vinliga stider (sid. 5). Miljoforvaltningen beddmer att detta géller i modern tid. Anda in
pé 50-talet var Stockholm en cykelstad.

For att kunna uppna malet att bli en cykelstad 1 varldsklass méste Stockholm satsa pé att
aktivt utveckla och uppmuntra en cykelkultur. En ordinarie verksambhet i staden som stan-
digt arbetar med kampanjer och projekt for att 6ka cykling hos foretag, verksamheter,
skolor och allménhet bor inréttas. Stadens medverkan i nidtverket ResSmart bor utvecklas
for dessa kampanjer och projekt i samverkan med Trafikverket, kranskommuner och
andra regionala aktorer.

Det ricker inte med en fortdtad stad med bra infrastruktur, barn och ungdomar méste dven
ha vuxit upp med och lért sig att cykla i staden &r ett sjdlvklart forstahandsval som trans-
portmedel till férskola, skola och fritidsaktiviteter. Detta &r 4ven en forutséttning for att
barns rorlighet i staden ska kunna 6ka, vilket ska prioriteras enligt stadens dversiktsplan
Promenadstaden. Strategin bor darfor inkludera ett mél att framja en framtida cykelkultur.

Idag bistér Trafikkontoret sé kallade vandrande/cyklande skolbussar vid en del skolor,
men det krévs satsning pé information om lampliga cykelvigar och uppmuntran till att
forédldrarna gar eller cyklar till skolan med barnen sé snart de har lart sig cykla. Detta
maste stodjas med synliga och sikra cykelparkeringar. Ddrmed 14ggs en grund till de
framtida vuxnas gang och cykelvanor.

Det behdvs pilotprojekt for att utveckla och framja cykling i olika delar av staden, frimst
ytterstaden. Da andelen som aker kollektivtrafik dr mycket lagre 1 ytterstaden jamfort med
innerstaden bor undersokningar genomforas for potentialen i dessa omraden. Ett bra ex-
empel dr stadens projekt Héllbara Jarva som satsar mycket pa att frimja cyklandet. En
viktig atgard ar att forbéttra cykelvignatet i Jirvaomradet. De erbjuder cykelkurser for
vuxna till Jarvabor som inte kan cykla. Cykelaktiviteter som att elever far ta cykelkdrkort
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och lanecyklar dr ytterligare satsningar for att fa fler att anvéinda cykeln som transport-
medel hér.

Parkeringsmojligheter

Om staden ska kunna genomfora en satsning pa cykelparkeringar behdver en samordning
och samarbete ske med flera aktorer. | samband med milj6forvaltningens kampanj Kli-
matsmart till trdningen varen 2010 genomfordes en inventering av cykelparkering vid
stadens simhallar, bollplaner och idrottsplatser i samarbete med Idrottsforvaltningen. Det
visade sig att cykelparkeringarna som besdkarna anvédnde sillan var placerade pa idrotts-
marken som idrottsforvaltningen (nu fastighetskontoret) har radighet 6ver. Cykelparker-
ingarna var istillet placerade pa exempelvis SL:s hallplatsmark, SISAB:s skolmark, en
privat fastighetségares mark, Statens fastighetsverks eller Svenska kyrkans mark. Det vill
sdga radigheten och ansvaret for cykelparkeringarna &r mycket uppdelad. Vid upprustning
eller nyanldggning ar det darfor nddvandigt med ett strategiskt samarbete mellan olika
aktdrer. Motsvarande resultat har redovisats i den analys som gjorts pd nationell niva
inom regeringsuppdraget ”Planera for cykeln”, om cykelparkeringar vid kollektivtrafik-
knutpunkter.

Enligt cykelplanen behdver det finnas sikra och girna vaderskyddade parkeringar vid de
storre stationerna/knutpunkterna. Forvaltningen vill hér lyfta bristen pa cykelparkeringar
vid Stockholms central. Vid plansamrédet av den nya stationsbyggnaden for Station
Stockholm city var det endast planerat parkering for cirka 30 cyklar. Detta kan jdmforas
med Malmos centralstation dér det finns parkering for 2 000 cyklar.

For att markera att Stockholms stad vill frimja cykling bor staden prioritera och under-
latta dven for tillfalliga cykelparkeringar vid stora evenemang i staden, t.ex. Kulturfesti-
valen. Detta kan dven underlétta framkomligheten for 6vriga prioriterade trafikslag pa
vigarna da.

En mycket viktig fraga dr underhallet av cykelstillen, sirskilt vintertid da dessa kan vara
oversndade eller till och med helt d6ljas av sndvallar. Om Stockholm vill frimja cykling
aret om maste cykelstill vid knutpunkter, arbetsplatser och skolor vara tillgéngliga dven

vintertid.

I cykelplanen anges att staden kan hjilpa fastighetsdgare med information om hur manga
parkeringsplatser som ar lampliga att anlagga for t.ex. bostidder, kontor och skolor. For-
valtningen anser att staden dven ska hjélpa fastighetsédgarna med information om hur
cykelparkeringar utformas pé lampligast sétt.

Enligt cykelplanen samlas 6vergivna cyklar i cykelstdll in och auktioneras ut eller kasse-
ras. | stéllet for att cyklar kasseras foreslar forvaltningen att staden utreder mojligheten att
frimja verksamheter som renoverar cyklarna och siljer dem, sdsom 2011 ars “miljohjalte”
och édven en arbetsverksamhet i Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning.
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Vinterunderhall

Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strék som skall prioriteras for forbattrad
vintervighéllning, och att A&ven huvudstraken ska snordjas. Miljoforvaltningen bedomer
att det krdvs en hogre ambitionsniva for att 6ka cykelns attraktionskraft som transportme-
del under vintern. En cyklist behdver komma fram hela végen fran start till mal och vill
sannolikt varken leda eller béra cykeln ldngre strackor till ndrmaste pendlingsstrak.

Miljoforvaltningen konstaterar att vintervéghallningen av cykelbanor vintertid hittills
varit bristféllig. Exempelvis fungerar cykelkorfilt i gatan daligt vintertid eftersom sn6 och
modd hamnar dir fran bilar som sténker och efterlimnade plogstrangar. Entreprenrer
som plogar verkar inte ha kinnedom om var cykelbanorna gér och plogar bara vissa bitar
sa att det inte gar att komma fram med cykeln. Vanligt &r att cykelbanorna slutar i en
snddriva. Cykelbanor som inte plogas vid slask och tovéder blir isiga och spariga om det
fryser till igen. Cykelstéll snordjs knappast och anvénds ibland som snéupplagsplatser.

Varsopning

Cykelplanen tar upp att varens sandupptagning behdver forbattras. Miljoforvaltningen ser
positivt pa detta eftersom sand och grus innebér en stor risk for cykelolyckor.

Bostads-, infrastruktur- och vigbyggen

Hinder som kan uppsta i samband med storre byggarbetsplatser med tillhérande godstra-
fik maste 1 mdjligaste man forutses och hanteras i ett tidigt skede. Dels méste staden fore-
bygga och samordna aktdrerna sé att cykelvigarna inte anvénds som avstjélpnings- eller
forvaringsplatser, dels behover cyklister ha tydlig information om vissa cykelvigar kom-
mer att blockeras under en lidngre tid sé att de kan vélja andra sékra cykelvédgar under.

Vid véigbyggen kan dven framkomlighetsproblem for motorfordon férebyggas genom att
locka Gver bilister till cyklar genom kampanjer som Végverket gor i E18-projektet.

Sdkerhet och trygghet

For att frimja cykelpendling i staden bor analyser genomforas av cykelstraken i anslut-
ning till storre arbetsplatser och hogskolor for att utreda hur framkomligheten och siker-
heten for cykel kan forbattras. Detta bor genomforas i samarbete med arbetsplatserna och
hogskolorna.

Sarskilt viktigt dr det att utveckla cykelstraken i anslutning till skolorna sé att dessa blir
latt framkomliga och sékra for skolbarn. Analyser bor genomforas i samarbete med sko-
lorna for att ta reda pa hur cykling kan underldttas och forbattras for barnen och persona-
len. Foréldrarna bor inkluderas i arbetet med att underlatta cykling till skolorna.
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Det &r viktigt att cyklister lyfts fram som ett viktigt transportslag. Exempel pa omraden
som kan stirka detta och 6ka sdkerheten &r att se om det finns mojligheter att i storre
utstrackning infora stomnét med renodlade cykelgator genom staden som kan jamforas
med gégator i status.

Det dr manga och angeldgna insatser som pekas ut i remissmaterialet. Tva exempel som
sdrskilt kan lyftas fram &r att atgarder skyndsamt behover vidtas for passage lings Riddar-
huskajen dér det &r smalt och stora risker vid rusningstrafik. Aven den propp som uppstér
vid Slussen vid Gotgatans slut och for passage 6ver Hornsgatan. Hiar som pa manga andra
platser bor atgérder vidtas skyndsamt for att minimera olycksrisk och trédngsel. Forval-
tningen anser att utvirderingar bor goras for redan utforda atgérder, t.ex. insatser for 6kad
sdkerhet for cyklister vid Stadshuset — Tegelbacken for att dra ldrdom i det fortsatta arbe-
tet.

Information via webb och appar

P4 Stockholms hemsida finns ”Cykelplaneraren” som ar en digital cykelkarta med sok-
funktion. Milj6forvaltningen foreslar att cykelplaneraren kompletteras med fler sokfunk-
tioner, samt att den utvecklas till en ”app” for anviandning i smartphone. Ocksa Trafi-
ken.nu skulle kunna anvindas och uppméirksammas for cyklister pd samma sétt som for
bilister idag. Ett samarbete mellan dessa funktioner skulle kunna ge cyklister all informa-
tion de behover om till exempel ldmpliga cykelvigar, service, samt tillfdlliga och langva-
riga hinder. Aven den app-funktion for felanmilan som foreslés i cykelplanen bor ing i
samma system.

Miljoforvaltningen foreslar att foljande service utvecklas for webb/app-funktionen:

e En valbar parameter i cykelkartans sokfunktion bor vara hoga halter av luftfor-
oreningar. Man bor kunna vélja alternativa cykelvigar med renare luft.

e Information som visar nér en cykelbana senast snordjdes. Detta dr viktig informa-
tion for en cyklist som ska fatta beslut om att ta cykel eller inte. Man méste veta
innan man aker om man kan komma fram.

e Cykelparkeringar bor markeras pé kartor.

o Tillfdlliga och langvariga hinder vid t.ex. vigarbeten bor framga pa webb/app-
kartor.

e Fina cykelstrak och cykelomraden bor uppméarksammas. Initiativ sdsom guiden
"Smultronstéllen i Stockholm” som idag finns pé stockholm.se bor utvecklas och
uppmérksammas.

Kampanjer

Information och "lansering" av restidsforkortningar och hojd sékerhet bor ske till nar-
boende ldngs strak for nya cykelbanor nédr de genomfors enligt planen. Pa detta sitt kan
man locka till sig nya cyklister.

SID9(12)
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Goda exempel pa kampanjer kan hdmtas fran till exempel Héllbara Jirva, dér cykelkam-
panjer drivits under klimatvecka och folkfest for klimatet. ”Cykelkorkort” och “’sdker
cykel” dr exempel pé lyckade satsningar. Malmo stad har haft manga lyckade och humo-
ristiska kampanjer for cykling, exempelvis en bok och affischer med kéndisar som cyklar,
sadeltrasor och teckenforklaringar. Deras serviceforvaltning leasar ocksa ut tjédnstecyklar
till forvaltningar i staden.

En idé for en kampanj for att 6ka vintercykling &r en “tack for att du cyklar”-kampanj
med rabatt pad dubbdack.

Sdrskilj gang- och cykeltrafik ytterligare

I bade fysisk planering och statistik dr det vanligt att gang- och cykeltrafik anges som ett
trafikslag. Forvaltningen anser att det &r viktigt att sirskilja dessa eftersom de har helt
olika forutséttningar och krav, samt ofta stéar i konflikt med varandra.

Gang- och cykeltrafik kommer ofta i konflikt nér gang- och cykelbana endast separeras
med ett mélat streck. Gangtrafikanter hamnar litt i cykelbanan med risk for olyckor. For-
valtningen foreslar att gang- och cykelbanor skiljs at pa ett mer tydligt sétt, t.ex. med
nivéskillnad. Pa vissa platser diar bdde manga gangtrafikanter och méanga cyklister ror sig
kan det behovas dnnu tydligare avgriansning, som t.ex. ricken. Exempel pa sddana platser
ar Gotgatsbacken, Strandvégen, Skeppsbron och straken i city ddr manga turister ror sig.

Konflikter med “gangtrafikanter” uppstar dven da skateboardakare, barnvagnsforare, rull-
stolsburna med flera viljer cykelbanan framfor gingbanan, nir gingbanan &r forsedd med
kullersten eller annat ojimnt material. Langs framforallt pendlingsstraken bor dérfor dven
gingbanorna forses med jamn beldggning.

Cykelns dkade framkomlighet far inte ske pa bekostnad av gangtrafikanter. Det bor istdl-
let vara mindre kapacitetsstarka fordonsslag som privatbilar som far ge plats for cyklarna.

Trafiksignaler

Enligt cykelplanen ska en analys av hastighetsnivéer ldmpliga for gron vag for cyklister
tas fram. Det anges ocksa att snitthastigheten for cyklister dr 22 km/h under sommarhalv-
aret. Miljoforvaltningen vill informera om att Kopenhamn har testat grona vagor pa bade
pa 20 och 25 km/h och gjort utvarderingar av detta, vilket Stockholm bor ta del av som
underlag till analysen.

Forvaltningen bedomer ocksa att i takt med att el-cyklarna blir vanligare sé blir ”prop-
parna” pa cykelvigarna allt farre och snitthastigheten kan 6ka for samtliga cyklister.

Forutom att cykelsignaler kdnner av cyklister bor dven fordonssignalerna gora det.

Service och férmdner for anstdillda
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Stockholms stad bor foregd med gott exempel och pé alla sina arbetsplatser anordna siker
cykelparkering och erbjuda ombytesmojligheter och dusch, samt mojlighet att torka och
forvara cykelkldder och handdukar pa annan plats 4n kontorsrummen. Staden bor ocksa
uppmuntra andra fOretag att genomfora detta, till exempel genom foretagsnétverk som
Klimatpakten och Hagainitiativet.

Staden bor ocksa infora cykelformaner for de anstillda enligt Goteborgs modell. Dér ges
betald cykelservice pa den egna cykeln, mojlighet till lanecykel och rabatterat pris for den
som vill kdpa nytt.

Alla stadens anstillda bor ocksa ha tillgang till tjanstecykel.
Dialog och kampanjer

Kostnaderna for dialog och kampanjer ar uppskattad till 1,5 miljoner kronor arligen. For-
valtningen bedomer att det behovs betydligt stdrre satsningar for att genomfora intentio-
nerna enligt planen vad géller kampanjer, information och kommunikationsinsatser for att
Oka antalet cyklister sa att malen uppnaés.

I cykelplanen beskrivs hur dialogen med medborgarna ska ske. Forvaltningen anser att
staden dven bor underlétta for enskilda cyklister att kommunicera forslag till forbéttringar
av cykelvignitet. Kommunikationen bor vara av en mer positiv karaktér &n att ga via
”felanmélan”.

Forbdttra kvaliteten pa cykelbanor

Miljoforvaltningen erfar att det finns en rad brister som ar vanligt forekommande pa
Stockholms cykelbanor, som inte nimns i cykelplanen. Vid utvecklingen av stadens cy-
kelvédgnidt bor dven dessa forebyggas, exempelvis;

o feldoserade cykelbanor, t.ex. lilla Vésterbron,

e avsaknad av drénering i botten pa dalar, vilket medfor vattenpolar vid regn och is-
gata pa vintern,

e brunnar och inspektionsluckor placerade i cykelbanan istéllet for i gingbanan in-
till, t.ex. so6dra sidan av Liljeholmsbron,

e skydd pé broar s att cyklister inte rakar spritta sten/snd ut 6ver kanten — men
inget skydd for slasksprut fran bilisterna, vilket medfor sparig isgata om det fryser
till,

e dubbelparkering av bilar i cykelfilten,

e omkorningsregler/kulturen &r otydliga. Detta skulle kunna forbéttras till exempel
genom att de minsta cykelsymbolerna som finns t.ex. pa Mariebergsbron alltid
anvindas i cykelbanorna for att beskriva hur man ska bete sig. Da banan &r bred
kan tva i bredd markera att man ska hélla till hoger om man cyklar langsamt, och
nir den dr halvbred och dubbelriktad kan en symbol vara langst till hoger och i
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mitten tvd motsatta som visar att det dr "omkorningsfil”. De mindre symbolerna
g0Or ocksé att det blir mindre vibrationer nir man cyklar 6ver dem.

Hur kan din organisation bidra till att mélséttningarna i planen kan uppnds?
Statistiskt underlag

Miljoforvaltningen kan bidra med statistik 6ver cykling fran Stockholms medborgarenkt
(Stadsdelsinvanarna om miljé och miljovanor i Stockholm). Miljéforvaltningen genomfor
sedan 2001 denna enkét dterkommande vart tredje ar. Den gar ut till 5 600 stockholmare
som delas upp pa stadens 14 stadsdelsomraden med hog statistisk sdkerhet. Den anvinds
bland annat for uppfoljning av delmal i Stockholms miljéprogram.

Klimatarbetet

Miljoforvaltningen ansvarar for samordningen av Stockholms stads klimatarbete. I sam-
band med detta har forvaltningen genomfort cykelkampanjer for att minska privatbilismen
och dirigenom utsldpp av véaxthusgaser och har goda erfarenheter av detta. Forvaltningen
deltar darfor gérna i framtida cykelkampanjer i staden.

Slut

Bilaga

1. Miljoforvaltningen synpunkter av redaktionell karaktar.
Miljoforvaltningens synpunkter pa foreslagna pendlings- och huvudstrék
Karta: Cykelvégar och luftfororeningar innerstaden
Karta: Cykelvdgar och luftféroreningar visterort
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Karta: Cykelvégar och luftféroreningar sdderort



