< o Utdrag ur protokoll, fort vid sammantriade
# g MILJO- OCH ] 2012.05.22 §12 '
« HALSOSKYDDSNAMNDEN ’
¥ T Aﬁ
Tid Tisdagen den 22 maj 2012 kI 17.05 — 18.05
Plats Bolindersalen, Tekniska ndmndhuset

Justerat  Tisdagen den 22 maj 2012

Per Ankersjo Katarina Luhr
Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Per Ankersjo (C), ordféranden
Katarina Luhr (MP), vice ordf6randen

Jonas Nilsson (M)
Torbjorn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M)
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)

Karin Karlsbro (FP)
Mikael Magnusson (S)
Rana Carlstedt (S) §§ 1-24
Mats E. P. Lindqvist (MP)
Stellan F Hamrin (V)

Tjéanstgorande ersittare:
Fredrik Canerstam (S) for Asa Wester (S)
Mans Lonnroth (S) § 25  for Rana Carlstedt (S)

Ersattare:

Anders Thureson (M)
Viktor Straat (M)

Andreas Lundin (M)

Frida Johansson Metso (FP)
Maria Brogren (C)

Mans Lonnroth (S) §§ 1-24
Kristina von Engestrom (S)
Charles Berkow (MP)
Belinda Hellberg (MP)
Sara Stenudd (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, Catarina Stokken, Emily Tjader, Gustaf
Landahl, Hakan Andersson, Ingrid Martenson, Lisa Andersson, Margareta Widell,
Maria Pettersson, Pia Winbladh Hogfors och Ulf Mohlander, personalforetrddaren
Luis Lopez samt bitrddande borgarrddssekreteraren Markus Berensson.
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Forslag till cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
Remiss fran trafik- och renhallningsnamnden

Dnr 2012-4767

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Milj6forvaltningens tjansteutldtande fran den 7 maj 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordforanden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP)
foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP) och Stellan F Hamrin (V) foreslar att
milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att godkédnna forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen samt darutdver anfor foljande:

Vi finner det utmarkt att Stockholms stad nu arbetar med en sa pass ambitios
cykelplan. Vi hoppas att den inte urvattnas och ldggs ner, sa som skett med
tidigare cykelplaner som tagits fram inom Stockholms stad under perioder av
borgerlig majoritet 1 Stockholms stadshus.

Vi har tidigare lagt en serie konkreta forslag till forbattringar av cykeltrafiken,
bl.a. 1 ”Stockholms cyklister kan inte vinta 1 100 r — 96 atgarder for en
cykelvinlig region”, samt 1 ”Cyklar 1 den grona staden- 14 forslag for en levande
ging- och cykelvénlig stad”. I ndgra {4 fall har véra forslag borjat forverkligas,
men det mesta aterstar och bor arbetas in 1 cykelplanen.

Utover de atgérder och forslag som Trafikkontoret tar upp 1 remissen och som
Miljoforvaltningen vill tilldgga 1 sitt tjdnsteutlatande, sd vill vi dven peka pa
kommande behov av plats for bredare cyklar, avsedda for olika former av
enklare transporter av varor och gods, sa som skett i Kdpenhamn, Amsterdam
och andra stider 1 varldsklass, dir arbetet med forbéttrade cykelmojligheter
kommit mycket ldngre dn i Stockholm. Dessa cyklar ar vanligtvis trehjuliga och
tar darfor bredare utrymme 1 ansprdk. Sddana cyklar kan underlétta logistiken av
mindre varutransporter och samtidigt minska behovet av motsvarande bilburna
transporter. Tvé cykelaffarer 1 Stockholm séljer redan saddana cyklar och
efterfragan okar, varfor man kan forvénta sig att motsvarande efterfrdgan pa
plats for dessa bredare cyklar kommer att stiga.

Vi vill dven lagga till att avdelningen “cykelparkering i garage” behdver delas
upp 1 tvd kategorier. Dels handlar garagefrdgan om gemensamma cykelgarage
vid ldmpliga storre kollektivtrafikknutpunkter, dér Centralen ar det 1 sdrklass
mest eftersatta stillet, satt 1 forhallande till behoven. Men det handlar 4ven om
enklare cykelgaragelingor (Knivsta-modellen) i mer perifera omrdden med



3)

forhallandevis god kollektivtrafik som exempelvis Hokardngen. Dit kan cyklister
ta sig fran ldngre bort liggande omraden, lasa in sin cykel och ta tunnelbanan den
sista biten in till centrala Stockholm.

For att gynna trafiksikerheten s& bor dubbelriktade cykelbanor undvikas. De
langt bredare trafiksdkerhetsméssiga erfarenheterna fran Kopenhamn visar att
cykelbanor ordnade pd samma sitt som bilbanorna utefter gatorna generellt ar
sékrare. Vi dr tveksamma till forslagen att tillata cykling mot enkelriktningen pa
vissa gator, utan att det anordnas ett mot-cykelfilt eller ndgot annat som
signalerar till fordon som kommer frdn motsatt hall att man kan komma att mota
mot-trafik. Vi dr ocksé tveksamma till att generellt tillata cyklister att kdra mot
rott vid hogersvang. Argumentet att detta forekommer i en del andra lander kan
inte 1 sig tas till intékt for att detta skulle fungera vl i Stockholm. Det finns
lander dar det ar tillatet for bilar att kdra mot rott vid hogersviang, utan att detta
ndgonsin tagits upp som nagot att infora i Stockholm. Det kan i sak finnas
platser dir det kan vara motiverat att tillata cyklister att svinga at hoger vid rott
ljus, men da bor sddana korsningar kompletteras med sirskilda cykeltrafikljus,
som pa plats reglerar detta. Staden bor &ven kampanja for 6kad cyklistvett och
bittre teckenanvidndande i trafiken. Fa cyklister i Stockholm i dag kénner till
exempel igen stopp-tecknet for cyklister, ndgot som é&r en sjdlvklarhet att
anvénda for varje Kopenhamns-cyklist. Vi vill dven sdrskilt betona barnens
behov av hdnsyn och sdkra cykelvégar i trafiken, till och fran skolan men dven
till idrottsplatser och andra platser dit barn regelbundet kan tinkas cykla. Att
prioritera sidkra cykelomraden runt skolor och fritidsplatser kan leda till att vanan
att cykla grundliggs tidigt men dven leda till en minskning av biltrafik runt
skolor och andra platser dar minga barn ror sig frekvent.

Det dr bra att man vill bidra med atgérder for att {4 fler arbetsplatser att paverka
sina anstillda att cykla mera. Men Stockholms stad bor hér vara ett foredome.
Tidigare sa fanns det cykelerséittningspengar for egen cykel i tjdnsten, pd samma
sdtt som det fortfarande i Stockholms stad finns bilersadttningspengar, for att
anvinda egen bil 1 tjdnsten. Detta avskaffades ar 2000, under det ddvarande
borgerliga styret i Stockholm. Dessa cykelersittningspengar bor aterinforas.

Rorande lanecyklar sa behover platserna for dessa utstriackas dver hela
Stockholm och inte bara vara en angelidgenhet for Stockholms innerstad.
Lanesystemet bor dven inriktas mot skapandet av mobility-smart-card, dir allt
slags miljovinligt resande kan samlas pa ett och samma anvéndarkort (smart-
card), bade for cykeluthyrning, kollektivtrafik, bilpoolsbilar och annat. Uppnar
vi detta sd kan man borja tala om ett Stockholm i vérldsklass.

Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar att miljé- och hilsoskyddsndmnden beslutar
att 1 huvudsak godkénna forvaltningens forslag samt att darutover anfora att:

Okat cyklande ir ett viktig steg till att forhindra ytterligare 6kad tringsel i
Stockholm. Cyklismen ér ett allt mer betydande trafikslag for vér stad. Darfor ar
det bra att staden har tagit fram ett forslag pa cykelplan, men tyvirr brister
forslaget 1 stora stycken. Planen maste nu foljas upp med finansiering.

Vi vill att mgjligheten till cykling ska bli mer littillgéangligt for alla
Stockholmare genom att utdka lanecykelsystemet till férorten och goéra systemet
med lanecyklar till ett naturligt komplement till SLs kollektivtrafik.



Det maste bli sdkrare att cykla i Stockholm och ges bittre mdjligheter att parkera
sin cykel. Idag planeras det inte for cykelparkering nér det byggs nytt. Ett bra
exempel pa det dr den nya centralstationen for citybanan som kommer sakna
cykelgarage, det vid Sveriges storsta knytpunkt.

Vi vill ocksé forbittra snordjningen av cykelbanorna och gora mer
sammanhéngande cykelstrdk. Idag dr det inte ovanligt att cykelbanor tvirt slutar
1 en korsning och cyklisterna tvingas ut pa en hart trafikerade végar.
Underléttandet for cyklister &r viktigt men far inte ske pa bekostnad av
gangtrafikanter och darfor ska nuvarande trafikregler foljas. Breddning av vissa
cykelbanor i innerstaden méaste ocksa genomforas sa snart det géar.

Slutligen maste planen fa ett tydligare barnperspektiv. Under de senaste
decennierna har antal barn som cyklar eller gar till skolan minskat. Barn som
cyklar till skolan eller fritidsaktiviteterna maste dka, darfor ska en extra satsning
pa sdkerhet goras pé cykelbanor som anvénds av barn i hog utstrackning. Alla
barn ska ocksé fa en mojlighet att l4ra sig cykla, i grundskolan ska alla elever
erbjudas mojligheten att ldra sig cykla.

Beslutsgang

Ordforanden Per Ankersjo (C) stéller forslagen mot varandra och finner att nimnden
beslutar enligt forslag frdn Per Ankersj6 (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin
Karlsbro (FP).

Reservation
Vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP) och Stellan F Hamrin (V) reserverar sig
mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Mikael Magnusson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt
forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av ordfoéranden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M)
och Karin Karlsbro (FP) enligt foljande:

For att skapa en béttre miljo och dka framkomligheten samtidigt som
Stockholms stad vixer i rekordtakt dr en offensiv cykelpolitik av stor vikt. Om
ratt forutsittningar skapas ér cykeln ett bade enkelt och snabbt trafikslag da
stockholmarna ska bege sig till jobbet, skolan, kultur- och fritidsaktiviteter eller
handla.

Aven om cykelplanen ir ambitids anser vi att malet att andelen cykelpendlare i
Stockholm ska 6ka frén omkring 8-14 procent i dagslédget till 15 procent ar 2030
bor sittas hogre. Stockholm har goda geografiska och befolkningsmissiga
forutsattningar att bli en vérldsledande cykelstad, men om sa ska ske maste vi
ocksa stréva efter att bli det. Déarfor borde Stockholms stad sétta som mal att
fordubbla cykelpendlandet till 2030.

Om cykeln ska vara ett konkurrenskraftigt transportslag vill vi understryka
vikten av framkomliga och sékra cykelviagar samt att det ska vara sékert och l4tt
att parkera cykeln. Vi méste inse att detta kommer att innebéra att plats tas i
ansprak fran bland annat biltrafiken vilket dr en nddvéndig prioritet. Gang- och
cykelstrék bor behandlas som separata trafikleder, boterna for den som parkerar



pa cykelvégarna bor hojas, cykelvdgarnas beldggning ska halla lika hog kvalitet
som bilvdgarna, dér sa dr mojligt ska cykelvidgarna avskiljas fran bilvigarna, om
forsoket med intensiv vintervdghdllning av cykelvigarna slar vél ut bor det
permanentas, vid kollektivtrafiknira 1dgen ska mdjligheterna att parkera cyklar
vara mycket goda.

Vidare ar det angeldget att staden verkar for att ldnecykelsystemet kan byggas ut
1 ytterstaden. En viktig del av en 6kad cykelpendling dr mojligheten till
kombinationsresor och fler lanecykelstationer mojliggor en 6kad cykel- och
kollektivtrafikpendling for ménga stockholmare.

I de fall da cykelplanens realiserande kréver lagidndringar dr det viktigt att

Stockholms stad uppvaktar regeringen for att astadkomma nodvéndiga
lagindringar.

Vid protokollet
Ingrid Martenson

Ratt utdraget intygar:




