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3.1.8 Stockholms stad genom exploateringsndmnden (aktbil. 258, 320):

Ytirandet frin Stockholms kommun som markigare hanteras pd samma sitt som 6vriga sakagare, fastighetsigare
och réttighetshavare, jmf redovisningen under punkt g ovan.

3.1.9 Milj6- och hdisoskyddsnamnden, Stockholms stad (aktbil. 145 och 146)
3.1.9.1 Redovisning av itgirder inom Hansta respektive Siitraskogens naturreservat

Ndmnden anser att Trafikverket ska foreldiggas att ndrmare ange vilka dtgdrder som avses utforas inom Hansta
respektive Sdtraskogens naturreservat,

Trafikverkets synpunkter:
() Trafikverket har inget att erinra mot detta. Planerade &tgédrder redovisas i bilaga 6, PM Plan for atgirder inom
{2 berdrda reservat.

Det pagér ett arbete 1 samrad med linsstyrelsen om och i vilken omfattning fornlimningar kommer att utredas
inom reservaten. Detta arbete leds av ldnsstyrelsen.

. Vidare pagar ett arbete i samrdd med reservatsforvaltaren om att inventera naturmiljon med inriktning pé ekologi,
fd  vixter etc. Detta arbete kommer att vara Klart i de delar som rér tillstdndsansokningarna fére muntlig forberedelse.
I andra delar, som kommer att bertiras av arbetsplanen, kommer en fullstindig beskrivning av pdverkan av

naturmiljon att vara domstolen till handa fére muntlig forberedelse.

3.1.9.2 Redovisning av pdverkan pa naturmiljon

Nédmnden anser att Trafikverket ska dliggas att tydligare redovisa pdverkan pé naturmiljon ddr all berérd
mark inom natur- och kulturreservaten beaktas, inte bara de objekt som ndmns 1 miljékonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets synpunkter:

En komplettering av utredningar kring naturpéverkan inom reservaten pigér. En kompletterande beskrivning med
atgirdsforslag kommer att redovisas vid muntlig forberedelse.

Trafikverket har for avsikt att ta fram ett ekologiskt kontrollprogram i samrid med tillsynsmyndigheterna. Dar
beskrivs sdvil skadeforebyggande som skadebegrinsande &tgirder samt hur dessa kommer att fljas upp. I
Trafikverkets planer ingdr de foreslagna tgiarderna.

s
3.1.9.3 Tillstind och dispenser

Nédmnden yrkar att samtliga dispens- eller tillstandspliktiga dtgdrder enligt foreskrifterna for Hansta och
Sdtraskogens naturreservat som krivs for byggandet av Forbifart Stockholm ska provas av mark- och
i miljédomstolen, i samband med ansékan om vattenverksamhet, eller i andra hand att Trafikverkets ansékan i
: vart fall kompletteras med erforderlig utredning for att domstolen ska kunna ta stdllning till de yrkanden om
tillsténd och dispens enligt reservatsforeskrifter som Trafikverket framstdllt i ansékan. Namnden dnskar ocksd
fa tillfalle att ytira sig Sver forslaget.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverkets har i ans6kan om tillstind fér grundvattenbortledning ansékt om dispens, och numera ocksa
tillstdnd, enligt 7 kap. 7 § miljébalken frin reservatsforeskrifter for Satraskogens respektive Hansta naturreservat,
jmf punkterna 1.9 och 7.2.5 respektive 7.2.8 i anstkan. Dispenserna och tillstdnden avser ritten att — trots de
férbud somn anges i respektive reservatsforeskrift — fi vidta sddana dtgarder som kan komma att paverka omradets
I hydrogeologi.

§ Trafikverket kompletterar detta bemétande med en plan for alla dtgirder inom berdrda reservat. I planen redovisas
" sokta tillstind och nédviindiga dispenser samt kompensationsitgarder kopplade till dessa, tgirderna redovisas
dven pa bifogade kartor, se bilaga 6, PM Plan fér &tgirder inom berorda reservat. Till den muntliga forberedelsen
kommer dven ett underlag med vixt- och djurinventeringar att kunna presenteras.
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Fér atgirder som ir strikt kopplade till genomforandet av arbetsplanen och inte paverkar omrédets hydrogeologi —
och som siledes provas i annan ordning enligt viglagen — kommer Trafikverket att ansdka om dispenser respektive
tillstdnd hos reservatsforvaltaren.

Trafikverket delar dock nimndens uppfattning att det Ar viktigt att mark- och miljédomstolen fir en s8 fullstéindig
bild som méjligt av projektets samlade paverkan pa miljon och en utforlig redovisning av vilka dtgirder som
planeras inom och i anshitning till respektive reservatsomrade redovisas i den bifogade PM:en i bilaga 6 .

3.1.9.4 Samlad plan f6r kompensations- och foérstirkningsatgirder

Nimnden yrkar att Trafikverkets tillstdnd for vattenverksambhet, utéver Trafikverkets egna forslag, forenas med
ytterligare slutliga villkor innebédrande att Trafikverket, i samrdd med berérda kommuner och i god tid fore
byggstart, ska upprdtta en samlad plan for kompensations- och forstirkningsdtgdrder avseende vdgprojektets
péverkan p& bevarandevdrdena i samtliga natur- och kulturreservat.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har inget att erinra mot detta. I bilaga 6,PM Plan for &tgfirder inom berdrda reservat, redovisas hittills
framtagen plan.

Inventeringar av naturmiljén har genomfdrts inom berérda reservat och finns redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen till respektive tillstindsansckan samt i miljokonsekvensbeskrivningen for
arbetsplanen. Vid en fortsatt detaljprojektering av omraden inne i naturreservat kommer Trafikverket att redovisa
fordjupade inventeringar av vixt- och djurliv. Utifrén kunskapen ur dessa fordjupade inventeringar kommer en
redovisning av hur projektet paverkar naturmiljén att presenteras; detta underlag kommer att bildggas till ans6kan
innan den muntliga forberedelsen.

3.1.9.5 Storre vattensalamandrar

Innan drinvatinet leds till Stordiket respektive innan Stordiket liggs om ska en plan upprittas i samrid med
tillsynsmyndigheten for att sikra forekomsten av storre vattensalamander.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har i enlighet med artskyddsforordningen och i samréd med reservatsforvaltaren tagit fram en plan fér
att restaurera dammar som anvinds av stor vattensalamander. En kompletterande beskrivning med atgérdsforslag
kommer att kunna redovisas vid muntlig férberedelse .

Trafikverket har i ans6kan &tagit sig att uppriitta en plan for kompensationer inom Hansta naturreservat.
Stockholms stad avser att upphiva den del av reservatet som ligger inom viigomrédet. Detta sker genom antagande
av en ny detaljplan.

3.1.9.6 Kontrollprogram

For stérningar under byggtiden som inte dr kopplade till den sokta vattenverksamheten yrkar ndmnden i forsta
hand att sédana stérningar ska regleras i kontrollprogram som Trafikverket ska upprdtta i samrdd med
tillsynsmyndigheten, och i andra hand att Trafikverkets egna villkorsforslag gdllande dessa storningar
dndras/fortydligas enligt forvaltningens forslag.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har i ansokan foreslagit att ramvillkor for s.k. dvriga storningar faststélls av mark- och
miljédomstolen. Skulle domstolen dela nimndens uppfattning att sddana villkor istillet med fordel kan regleras i’
kontrollprogram upprittat av Trafikverket i samréd med tillsynsmyndigheten s har Trafikverket inget att erinra ¢
mot detta. Trafikverket kommer, oavsett hur domstolen beslutar, att i samrad med tillsynsmyndigheten utarbeta ett
kontrollprogram inklusive atgéirdsplan och dtgirdsrutiner for att folja upp och vidta dtgérder sé att kraven
innehélls.
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3.1.9.7 Luftburet buller

Trafikverkets foreslagna villkor for luftburet buller ger erforderligt utrymme for att praktiskt kunna hantera
dverskridanden av bdde riktvirden for buller och tider genom samrdd med tillsynsmyndigheten. Namnden
JSoreslar att det kontrollprogram som Trafikverket ska uppridtta i samréd med berorda tillsynsmyndigheter
hanterar fradgan om hur féreslagna riktvdrden ska forhdlla sig till bakgrundsnivdn 1 visst omrdde.

Nimnden anser att kriterierna for erbjudandet om tillfilligt boende och andra bullerdédmpande Gtgdérder bor
Jortydligas.
Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket, liksom varje verksamhetsutdvare, har en skyldighet att — inom ramen for miljobalkens hinsynsregler,
framfor allt ansvarsprincipen i 2 kap. 8 § MB — vidta dtgérder for att minska de skador och oldgenheter som kan
folja av en verksamhet i den utstrickning det kan anses skiligt och rimligt. Trafikverket kommer att — i samrad
med tillsynsmyndigheten — uppritta ett for hela projektet gemensam kontrollprogram och, med koppling dartill, ett

. forslag till dtgardsplan och &tgirdsrutiner for bl.a. hantering av dricksvatten- och energibrunnar, buller, stomljud
och vibrationer innefattande samtliga bostéder och lokaler dér tyst verksamhet bedrivs. Erbjudandet om tlllfalhg
vistelse géller for sidana situationer dir andra &tgirder inte &r méjliga eller inte kan anses rimliga. Jimfor dven
fortydligande av Trafikverkets forslag till bullervillkor enligt punkten 1.2,Villkor 2.9.1 och 2.9.2 ovan.

3.1.9.8 Villkor for stomljud

Ndmnden anser att utgdngspunkten for villkor avseende stomljud ska vara Naturvdrdsverkets allménna rdd om
buller fran byggarbetsplatser (NES 2004:15), med viss av ndmnden redovisad justering, innebdrande att
stomljudsalstrande arbeten fir forekomma pd l6rdagar mellan kl. 07.00-19.00 till ett hogsta ekvivalent véiirde om
35 dB(A).

Villkor avseende stomljud utformas sd att stomljudsalstrande arbeten ovan jord normait far forekomma helgfri
mdndag — fredag mellan kl. 07.00 och 19.00 och under jord mellan kl. 07.00 och 22.00. Sddant arbete far dven,
efter samrdd med tillsynsmyndigheten, forekomma pd annan tid och med hogre virden. Stomljud som orsakas

av borrning och bergrensning fdr éverskridas vad gdller helgfii méndag-fredag 07.00 — 22.00.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har i denna ansokan foreslagit villkor avseende stomljud som Gverensstimmer med de vﬂlkor som, 1
varierande grad, tillimpats for sdvil byggandet av Norra lanken som Citybanan. Naturvirdsverkets allminna rad
om buller dr inte bindande utan utgor riktlinjer for bedémningen av vilket buller som normalt bér accepteras vid
olika typer av verksamheter. En bedémning i det enskilda fallet om vad som skiligen bor talas kan sdledes motivera
. avsteg frdn riktlinjerna. Praxis medger att verskridande av vissa bullernivier vid bygg- och anliggningsarbeten
Y hanteras genom stegvist dtgirdsforfarande, dir erbjudande om tillfalligt boende ingér som méjlig dtgird. JAmfor
fortydligande av Trafikverkets forslag till bullervillkor enligt punkten 1.2, yitrandena 2.9.1 och 2.9.2 ovan.

Trafikverket kommer att — i samrad med tillsynsmyndigheten — uppritta forslag till kontrollprogram inklusive
atgirdsplan och &tgirdsrutiner for bl.a. hantering av buller, stomljud och vibrationer innefattande samtliga

U bostéder och lokaler dér tyst verksamhet bedrivs. Tilliggas kan att Trafikverket kommer att, s 1ngt mOJhgt och
nmhgt, ta hénsyn till sarskilda behov — exempelws for personer med nattarbete som behover kunna sova pa dagen
— dven i de fall angivna riktviirden inte uppnis.

Vad avser foreslagna tidsintervall for att f& utfora stomljudsalstrande arbeten s &r &ven dessa i enlighet med de
villkor som i varierande grad tillimpats for sévil byggandet av Norra linken som Citybanan. Trafikverket har med :
anledning av inkomna synpunkter analyserat vilka effekter en begrinsning av arbetstiden skulle fi pa projektets ‘
framdrift och d kommit fram till att om restriktioner for spriangningar skulle beslutas, exempelvis att

“springningar inte skulle fi utféras efter kl. 19 och att stomljudsalstrande arbeten inte skulle f& utforas efter kl. 20, !
skulle det innebéra en férdyring av projektet med 200—400 miljoner kr och medféra att produktionstiden, och

samhillsnyttan under motsvarande period #r di inte medriknad.
Trafikverket stdr, mot bakgrund av ovan redovisade forhallanden, fast vid tidigare villkorsforslag.

dérmed édven tiden f6r stomljudsalstrande arbeten, férldngs med 30-40 veckor. Kostnaden for den forlorade b
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3.1.9.9 Vibrationsvirden

Ndmnden anser att utgdngspunkter for vibrationsvdrden ska vara Svensk standard for sprdngningsarbeten (SS
4604866) enligt den utgdva domstolen bestdmmer eller sdrskild 6verenskommelse med berérda
anldggningsdgare och att dessa grédnsvirden ska utgora avtalsvillkor for entreprenadarbetena.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att erinra mot innehallet i den justering av utformningen av villkoret som ndmnden foreslar
och har inledningsvis i detta ytirande féreslagit indrad lydelse av Trafikverkets i anstkan foreslagna villkor 2.9.3
Vibrationer.

3-1.9.10 Villkor for utslidpp av vatten

. Ndmnden begir att villkor for utslipp av vatten ska regleras sd att drdnvatten och processvatten frdn tunnlar
7 och andra anliggningar inne i berget under byggskedet — och s@ linge fororeningshalten sé foranleder — ska
ledas till spillvattennditet for rening i kommunalt reningsverk. Nimnden anser att drdnvatten och processvatten
frdn schakt 1jord och berg i anslutning till trafikplatser och tunnelpdslag fdr anvdndas for skyddsinfiltration
utanfor spont om kvivehalten inte Sverskrider tillimplig miljiokvalitetsnorm for nitrat i grundvatten och om
 vattnet inte bidrar till att grundvattenkvaliteten forsamras. I annat fall ska vattnet, beroende pd
J  fororeningsgrad, avledas till dagvattennditet eller spillvattenndtet enligt villkor som ska upprdttas for respektive
) trafikplats i samrdd med huvudmannen fér VA och tillsynsmyndigheten.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket behover fore byggstart komma éverens med tillsynsmyndigheten om vilka kvalitetskrav som ska vara
,uppnadda for att drinvatten och processvatten frin schakt i jord och berg ska fa aterinfiltreras utanfor schakt.
Dessa ska sedan utgéra krav fér entreprenéren. Forutom kvévehalten ska évriga féroreningar som kan forknippas
med entreprenadarbeten eller lokala férutsittningar pd platsen beaktas, Grundvattenkvaliteten vid planerade
schakter undersoks for nirvarande inom den pagdende projekteringen. Vid utformningen av kvalitetskraven anser
Trafikverket att forutsiittningen att vatinet rinner tillbaka till schakten, och merparten av féroreningarna dirmed
inte sprids, bér beaktas. Att leda bort vattnet och istillet infiltrera renvatten kan i vissa fall motverka hushélining
med vattenresurser samt skapa en fororeningsspridning. Trafikverket anser ocksa att de lokala
grundvattenforhallandena behdver beaktas diir grundvattnets vérde for nyttjande och naturmiljé bor beaktas.

Trafikverket anser av ovanstaende anledning att det &r befogat att ha andra kvalitetskrav pa drénvatten som tillférs
grundvattenmagasin i jord kring tunnlar eller tillférs ytvattenrecipienter.

3..9.1 Huddinge kommun (aktbil. 258, 320)

Yttrandet frin Huddinge kommun som markégare hanteras pi samma siitt som dvriga sakéigare, fastighetsiigare
och rittighetshavare, jmf redovisningen under punkt 3 ovan.

3.1.10 Miljonimnden i Huddinge kommun (aktbil. 195)
3.1.11.1 Tillstyrkan

Huddinge kommun tillstyrker ansékan. Trafikverket bor utreda forekomsten av eventuella féroreningar pd
fastigheten Kungens kurva 1:4 dér Statoil Kungens kurva idag dr beldgen och Kungens kurva 1:2 ddr det
eventuellt tidigare legat en bensinstation. Det dr viktigt att ytterligare undersékningar av marken gérs vid
f trafikplats Kungens kurva diir fororenad mark péirdffats.

Trafikverkets synpunkter:

Inventering av potentiellt fororenade omraden inom eller i ndrheten av Forbifart Stockholms striickning genom
etapp Kungens kurva har genomforts. Fastigheter har identifierats bl a genom s6kning i Stockholms Léinsstyrelses
MIFO-databas samt genom kontakt med Stockholm och Huddinge kommuns milj6- och hélsoskyddsférvaltningar.
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