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l. Inledning

Stockholm vaxer. Prognoserna visar att Stockhotadssinvanare kommer att
vara cirka 25 procent fler ar 2030. Regionen véxemer. Stockholms stad har
tagit fram en vision for hur denna tillvaxt ska sikeett satt som bevarar och
utvecklar det basta som Stockholm har att erbjlidafikkontoret har tagit fram
en Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadate och vagar behdver
planeras for att bidra till den attraktiva stadeh &rdmja alla Stockholmares
tillgang till den vaxande stadens utbud av mojlighe

En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin at stadens gator och vagar
kommer att behova transportera fler manniskor oehgods pa samma yta som i
dag. For att uppna detta maste utvecklingen avafikglag som &r yt- och
transporteffektiva framjas. Anvandningen av vajadratmeter gatuyta maste
optimeras for att uppna malen om ett snyggt, trpgijt attraktivt Stockholm.

Framkomlighetsstrategin beskriver den nyckelrothgeglering av bilparkering
har i att framja ett kapacitetsstarkt och palittigifiksystem, som kan stodja en
attraktiv stadsmiljo och minimera trafikens negateffekter. Da en bil star
parkerad i genomsnitt 90-95 procent av tiden hekgriang bade ett viktigt varde i
sig och en potential att styra mot en effektiv ardriing av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgor endast en del av hela parkssysjemet och trafikkontoret
har for avsikt att, tillsammans med andra beréndéanser, utveckla strategier for
till exempel hantering av parkeringstal i nya fglséter och studera potentialen for
s.k. parkeringskop. Parkering for cyklar blir eatig del av det vidare arbetet

med att framja cykeltrafiken. Aven anvandning amtkgen for lastning och
lossning som en del i en effektiv godslogistik koemratt studeras narmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvandsfidlalgilparkering.

Gatuparkering har en viktig funktion i trafiksystenmen det kan pa vissa platser
och vid vissa tider komma i konflikt med andra gkt funktioner, inte minst
behovet av att forflytta en 6kad mangd manniskdr gads, men aven med andra
viktiga funktioner. Det ar darfor lampligt att f@dsra att vi anvander hela
gatuutrymmet pa ett optimalt satt.



2. Bakgrund

Parkeringar har treuvudsakliga funktioner: langtidsforvaring av bibed
innehavarens bostadalMangtidsgarkering till exempel vid arbet; och
korttidsparkering under ett visst @rende, till epeirvid en inkbpsresa. N
gatumark anvands for |a- eller halvlangtidsparkeringid bostaden eller arbet
kommer den i konflikt medehov av korttidsparkeringar, men dven med a
viktiga funktioner med behov av tillgang till kates, till exempel angdéring me
taxi, lastning och lossning av gods, gaturenhajjmioh snorgjnin (figur 1).
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Figur I: Kantstenens konkurrerande funktioner
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Gatuparkering star for uppskattningsvis en tredjadestadentotalz
bilparkeringsbestand och &r den del for vilkenik- och renhallningsnamnd
har ansvar. Ovriga delar bestar
» privata bilparkeringar inom fastigheter, reserver&it ce som bor i elle
jobbar i fastighete
* halvoffentliga bilparkeringar kopplée till en viss funktion, till exempel e
butik, kop-eller ndjescentrur
« offentliga men privatagda bilparkeringar (dar konmalkig@ Stockholm
Parkering &r en viktig aktor). Har iar aven infartsparkering

Tva tredjedelaav hushaen i Stockholm har tillgang till en bilch av den
parkerar c&88 procent vanligtv pa gatan nar de ar i bostadeslftén parkerar
ett privat garage eller tomt och 11 proceett allmantparkeringsgarage. Cirka :
procent betalar inte for parkeringen eller har kaderinkluderaci hyran eller



andra avgifter. Andel¢ boende i innerstadesom vanligtvis parkerebilen pa
gatannar de ar i bostad ar cirka 50 procent. Se figur 2.
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Figur 2: Stockholmarnas tillgang till bil och val av bilparkering vid bostaden. Kadlla:
Stockholmsbussen varen 201 |

Mal i Framkomlighetsstrategin med relevans for bilparkering
| Framkomlighetsstrategin finns ett mal for Ibilparkering i sig ska preste
samt ett antal mal dar reglering av parkering kidnaktill maluppfyllelse

Da parkering ar en forutsattning for en effektisaened bil (och a&ven med cyl
eller motorcykel) satter strategin ett mal forgdihg till bilparkering— att det ska
finnasbilparkeringsplatser var och nar de behovs. Méftedetta ar andel ledic
platser dar 1procen ar satt som mal dagtighmfort med dagens-12 procent.



Detta kan astadkommas genom tidsreglering samprigttattning. Med 15
procent lediga platser uppnas flera positiva effiekt
» soktrafiken minskar vilket bidrar till battre framiklighet och mindre
miljobelastning — internationell erfarenhet vistrraellan 10 och 30
procent av all trafik i en stadskéarna letar eftetezlig parkeringsplats
» dubbelparkering minskar vilket ger battre framkahét — behovet av att
dubbelparkera for lastning och lossning samt at-mistigning minskar
nar det finns fler lediga platser vid kantsten
* gatuutrymmet anvands mer effektivt — en parkeritegsgkan anvandas
av flera fordon med arenden under dagen i stédileatt ockuperas av ett
fordon hela dagen, med positiva effekter for dktla naringslivet
(notera dock att de flesta kunder till butiker l&fgvudgator i
Stockholms innerstad inte kommer med bil).

Flera mal bygger pa en omfordelning av gatuutryrfiinett prioritera den rorliga
trafiken — framforallt med fardmedel som kan trasrsgra manga manniskor per
kvadratmeter — 6ver stillastaende trafik. DettagoRar var och nar parkerade
bilar kan tillatas ta plats pa gatan.

Det finns mal for naringslivets nojdhet med trajik®met, dar bl.a. tillgang till
kantstensutrymme for lastning och lossning ar gikisom ett kraftfullt styrmedel
har reglering av parkering potential att styraikexi for att bidra till mal om
minskad miljépaverkan fran trafiken.

Aven andra viktiga funktioner har behov av en lgtittgang till kantsten, bl.a.
taxi och transporter for personer med funktionségdsg.

Verktyg for reglering av bilparkering pa gatan

Staden har i princip tre sétt att reglera parkepagatumark som kan anvandas
var for sig eller i kombination: parkeringsforbudglering av hur lange ett fordon
far star parkerat samt avgift for att sta parkekaat. kommuner far foreskriva om
parkeringsforbud regleras i Trafikférordningen (811276) medan mdjligheten
att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259) @th ir kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. Regigeim kan ske for att framja
trafiksékerheten eller framkomligheten. Syftet nag¢tdta ut en avgift ska vara "att
ordna trafiken”. Avgifter och tidsreglering bidraven till att uppna en omséattning
pa bilparkeringsplatser, och leder till en hogrbarhet till parkeringsmojligheter
och andra kantstensfunktioner.



Tabelll: Dagens verktyg for reglering av parkering

Giller Kostar Syfte

Gron biljett Dygnet runt 41 kr/t Uppnd 15% malet i de allra mest attraktiva omradena
Max 1t

Rodbiljett Dagtid* mandag—lérdag 26 kr/t Uppnd 15% malet i attraktiva omraden

Ovrig tid 15 kr/t Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik
Bla biljett Dagtid* mandag—fredag 15 kr/t gppné 15% malet i lugnare omraden

Ovrig tid Okr/t Oka framkomligheten lokalt
Tidsreglering Varierar - Uppnd 15% malet i attraktiva delar av lugnare omraden (med bla

biljett eller utan avgifter)

Boendedispens | ratt boendeomrade 50 kr/dag  Ge mgjlighet till parkering fér de som saknar alternativ. Ge

medréd eller bld biliett 700 kr/m incitament att Iamna bilen hemma dagtid och dka pa annat satt.

Parkeringsforbud  Varierar - Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik utan att
forhindra nédvandig lastning och lossning

Stoppforbud Varierar - Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik

*09-17 (09-16) enligt nuvarande regler.

Beteckningarna for de olika avgiftsnivaerna vidahging for parkering idag —

gron biljett, rod biljett och bla biljett — foresl@ndras. Utvecklingen vid betalning
for parkering gar mot att inte ha nagot bevis irfratan som visar att avgift ar
erlagd, istallet kontrolleras detta via parkerirgggens handdator. Redan idag sker
sa vid periodbetalning av boendeparkering och etdlning via alternativa
betalsystem som t.ex. telefonparkering. Att inforanem avgiftsnivaer som

bygger pa de olika biljetternas farg ar inte refewda utvecklingen gar mot ett
biljettlost system for parkering. Kontoret fores#dr istéllet kalla de olika

nivaerna for Taxa 1, Taxa 2, och Taxa 3.

| Stockholm idag finns tre olika taxenivaer fordairkering pa gatan:

* Taxa 1(gron biljettska anvandas for de allra mest attraktiva plassdémn
en hog omsattning av parkeringsplatser ar énskw&ramkomlighets-
och/eller funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagaxa 1, som idag
galler for ett mindre antal platser i narheten antalstationen, kostar 41
kronor per timme, dygnet runt. Tillaten uppstallystid ar max en timme.

« Taxa 2 (rod biljettska anvandas for platser dar efterfragan ar hoglach
en hog omsattning ar énskvart ur framkomlighet$ fooktionssynpunkt,
framst under dagtid men aven i viss man kvalls- mattetid. Taxa 2 galler
idag for delar av City och kostar 26 kronor permtis09-17 pa vardagar,
09-16 under helger och 15 kronor per timme vid gtid.

« Taxa 3 (bla biliettkan anvandas for platser dar efterfragan ar hégenen
hog omsattning ar mindre viktig da det finns f&eihga funktioner med
hdg attraktionskraft for bilresor. Taxa 3 anvandag i storsta delen av
innerstaden (utanfor City) samt i Hammarby Sjosteth, kostar 15 kronor
per timme, helgfria vardagar 09-17.



Det finns aven ett mindre antal hdgattraktiva @ats/tterstaden, framst i
forortscentra, dar avgifter tas ut eller p-skivaamds for att reglera
parkeringstiden. Avgiftsnivaer och -tider variefi@n plats till plats.

Boendeparkering

Boende i ett omrade med avgiftsbelagd bilparkep@gatan kan ansdoka om en
dispens som ger mojlighet att parkera bilen folamgre tid an som annars ar
tillaten och till ett lagre pris. Varken boendedisp eller manadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns flégrda&de dispenser an
parkeringsplatser. Figur 3 visar att det finns Beendedispenser an
parkeringsplatser i manga delar av innerstaden.

Figur 3: Antal utfdrdade boendeparkeringstillstdnd per bilparkeringsplats pd gatan,
innerstaden



Boendedispensen syftar till att minska bilakandgtagn mojligheten att lamna
bilen vid bostaden till ett reducerat pris ochlistéka med kollektivtrafik, cykla
eller ga. Boendedispensen ar i grunden en excegitiagard for dem som inte
har majlighet att ordna parkering inom fastighedénde bor eller pa annan plats
an pa gatumark. Den allmanna gatumarken ska iintg&granvandas som
langtidsforvaring for individers privata bilar okbmmer aldrig att kunna racka
till alla de som skulle vilja ha tillgang till subationerad parkering. Det ar darfor
onskvart att skillnaden mellan manadskostnadepaakiera pa gatan och att
parkera i garage minskar.



3. Fakta om dagens parkeringssituation

Tva ganger per ar genomfors en parkeringsundensgki$tockholm avseenc
gatumarksparkering. Parkeringsundersdkningen bagéragonblicksbilder eratt-
ochfeluppstallda fordon under dagtid, pa ett omradés slumpmassigt utvalc
kvarter i innerstaderndersokningen fran hosten 2011 visar att belagguiregler
dagtid pa avgiftsbelagd parkering i genomsvar ca 90 procent. Sed:
undersokningen startade i sin nuvarande utformair2p07 har belaggningsgrac
varierat mellan 88 och 92 procent,figur 4.
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Figur 4: Beldggningsgrad for parkeringsplatser pd gatumark i innerstaden, dagtid 2007-
201 1. Kdlla Trafikkontorets verksamhetsuppfoljningar 2007-201 .

Vinter 201142 har kontoret gencfért motsvarande undersoknindr parkering
nattetid. Dervisar at belaggningsgraden i delar av innerstaden &r angrel
nattetid.Det finns idag ingen konsekvent undersokning ad@dpphingsgrad
ytterstaden.

Attitydundersokningar om dagens parkeringssituation

I en undersdkning 20! fick ett urval Stockholmarehela staden ta stallning t
pastaendeparkeringsmojligheterna pa stadens gator ar titltsstalland” (figur
5). Da svarade mellan 40 och 50 procent att de intérmde. Notebart ar att ca
30 procent anser att fragan inte var aktuell, deshar ingen bil eller har ing
behov av att parkera pa gat.
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Figur 5: Parkeringsmajligheter i stadens gator dr tillfredstdllande. Boende i Stockholm.
Kadlla: Stockholmsbussen USK 2007
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Figur 6: Hur nojd/missnojd dr du med tillgdngen till parkering i din stadsdel?
Miljoenkdten, Miljoforvaltningen 2010.



En liknande fraga stalldes i Miljoenkaten ten 2010 Da gallde fragan a
parkering (dvs. inte bara gatuparkering) och gétidener lokauppfattning’Hur
nojd/missnojd ar du med tillgangen till parkerii din stadsdel?” (figur 6). Har
ar bilden mer varierad, med manga omraden i ytdest dar en majoritet
nodjda.Missndjet ar hégstinnerstaden, men aven i den snabbt véaxistadsdelen
Hagersteri-iljeholmen

Som ett led i arbetet med deratgardsplarmar kontoret latit gora en sarsk
undersokning bland boende i innerstasom har boendeparkeringsdisg.
Undersokningen frdgade om de svarandes upplevdigisgfatt hitt: parkering
pa gatan (figur 7)Harsyns det tydligatt medan mer &n 50 procent upjer det
svart eller mycket svart att hitta parkering dz upplevemer an 70 procet
problem nattetid.
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Figur 7: Upplevd majlighet att hitta bilparkering pa gatan i innerstaden, de med
boendedispens. Kadlla, Trafikkontoret 201 |.

Det finns darfor all anledning att se Over parkgsnegleringer—i synnerht i
innerstaden, och da sars kvalls-/nattetid -for att forbattra forutsattningarr

bade for de boende och tbesdkare.

I undersodkningen bland de med boendeparkeringsdidyaa detéven stals
fragor om vilka parametrisom &r viktigast val av parkeringspla (figur 8).
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Observera att dessa endgéller de som har boendedispenserparten av d
som redan Mger att parkera i garage finns inte med. Allratigks ar att det ar
latt att hitta plats och att den platsen &r nastduten, med cirk90 procent som
sager att dessa faktorer ar viktiga eller myckktiga. Pris, stbldsékerhet o«
trygghet ar ocksgrioritera av manga, meimte i samma grad eller utstrackni
Nar en liknande fraga har stéllts till boende ahgtiaden ar resultaten ungefar |
(figur 9). Pris ar alltsa inte oviktici val av parkeringmen andra faktorer ans
vara viktigare.
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Figur 8: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, dagtid.
Innerstadsbor med boendedispens. Kdlla, Trafikkontoret 201 I.

Kontoret har aven latit intervjua ett antal viktigéresseorganisationsom ar
aktiva i trafik-och naringsivsfragor i Stockholm, inklusive Handelskammar
Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiforbugtd NTF, Cykelframjand,
representanter for bussbranschen, Polismyndigleteikontorets Rad ft
funktionshinderfragotintervjuerna visar att det rdden samstammighet kring
framkomligheten maste prioriteras pa huvudgatdrda.att dstadkomma detta &
den parkering som sker dessa gator i storre utstracknistillet ske |
parkeringshus och pa infartsparkerin
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Figur 9: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, boende i hela
staden. Kdlla, Stockholmsbussen vdren 201 1.

Forutom framkomligheten ar mojlighet till angdripgoriterad och reglering so
prioriterar detta 6nskas. Exempel pa sadan ring ar pa-och avstigningsplatst
for buss och taxi samt lastplatser, men aven kisgirkering for kunde De
intervjuade upplever stc problem med felparkerade bilar sdwndrar
nyttotrafiken och kollektivtrafiker

Sarskilt vintertid upplevs proble med parkerade bilar aven i ytterstaden. Pa
gator dar nyttotrafiken och bussarna normalt kesseia trots parkerade bilar
bada sidor gor snon vintertid att bilarna star téng i gatan och gor passagen
smal.

For att flytta 6ver parkerinin fran gatan till parkeringshus foreslar fl av de
intervjuadehojda avgifter pa gatan och sankta avgifter i pangghusen. Dett
tror de maste kombineras med béattre vagvisningrmfohmation om |-husen samt
forstarkt parkeringsdvervaknin

Forutomatt flytta 6ver parkeringen av bilar till parkerstws tar flera aktorer ug
vikten av att minska biltrafiken totalt sett i imstaden. For att astadkomma dk
tror man att infartsparkeringar kan vara en losmregn aven tuffare reglering
ytterstademamns, liksom att underlatta resandet med kolletidiken.
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Alternativ till gatuparkering i innerstaden

Av de knappt tva-tredjedelar av hushallen i inrateh som har bil, ar det cirka
halften som parkerar bilen pa gatan nar de ar he(aensidan 4). En tredjedel
parkerar i ett privat garage eller tomt och restétka 20 procent, parkerar i ett
allmant garage.

Medan manga aldre hus i innerstaden byggts i edétigarage for privatbilar
knappt behovdes, har flera andra egna garage gerféingre anvands som
garage. Trafikkontoret har latits géra en invemigiv sadana lokaler i en del av
Sodermalm (ca 7x7 kvarter mellan Ringvagen, Remstggata, Folkungagatan
och Grindsgatan/Swedenborgsgatan) som har ideatifieinst 6 och troligen 21
f.d. garageutrymmen. | de 3 lokaler dar ritningar kunnat tas fram finns
utrymme f6ér 100 bilar. Manga av dessa lokaler ktilliet blivit exempelvis
bilverkstader, lagerutrymmen eller butiker. Nar debilligare for boende att valja
att parkera pa gatan finns det alltsa en riskaatidhetsagarna hittar en mer
ldbnsam anvandning av garageutrymmena.

Stockholm Parkering, ett bolag &gt av Stockholrad,dtar mer an 70 egna
parkeringsanlaggningar i innerstaden dar boendénkemngarageplats. Bolaget
forvaltar dessutom parkeringsplatser at andraglastsagare. Stockholm
Parkering har en idékatalog med forslag till yttggte 23 garage i innerstaden
som skulle rymma 4 900 — 5 700 nya parkeringsplailéen kostnad pa ca 2,5
miljarder kronor, dvs. mer an 400 000 kronor pekpangsplats. Bilden visar de
befintliga anlaggningar som Stockholm Parkeringdttar, samt de méjliga
framtida anlaggningarna i idékatalogen. Utdver ddsgs aven allmanna
parkeringsgarage som byggs och forvaltas av kometiarparkeringsbolag.

Aven pa lang sikt kommer det alltsd att vara mopity fortsatta ha bil for

innerstadsborna. Daremot behover sannolikt balamsdian andelen parkering pa
gata och i garage andras for att trygga en godkioamighet.
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4. Forslag till atgardspaket for gatuparkering

Utifran de mal som faststalls i Framkomlighetsstrin, som i sig grundas det

snabbt vaxande och utvecklade Stockholm, foreslatdket foljande andringar ¢
reglering av bilparkering pa ga i innerstaden:

A. en utokning av zonen for taxa 1 i citykar

B. en utdkning av zonen for taxa 2 i city och averkatte tider for dagta:

C. uttkad anvandning av taxa 2 pa gator dar framkdratigch nabarhet sl
prioriteras

utokad tid for taxa 3 i 6vriga inngaden fran 09-17 till 029
en skarpning av vissa regler for boendepark.

D.
E.

Paketet innehaller aven forslag till att utveckiesbkmed annan typ av reglerir
i delar av ytterstaden samt en diskussion kringekiing av nya betalsyste

Atgird A: Utoka omradet for taxa |

Omradet som omfattas taxa 1 utvidgas for att tackker gator da
parkeringsplatser &r mycket attraktiva dygnet ngft dar en battre omsattning
parkeringsplatser skulle framja bade framkomligheteh det lokala naringslive
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Atgdrd A: Forslag till utokat omrade for taxa |. Gron = dagens omrdde for taxa |
ljusgron = forslag till utokning
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Innebord:
» Idag galler taxa 1 pa ca 65 platser kring Centtitsten. Forslaget géller
ytterligare ca 150 platser i Citykarnan som idagthaa 2
e Ca 90 platser med mdjlighet till boendeparkeringdaidast foér bestkare.
Undersokningar visar att platserna anvands av dieka0 lokala boende
nattetid. Dagtid anvands fler av platserna av beerashdra delar av
Norrmalm och Vasastaden.

Forvantad effekt:

Forslaget galler hdgattraktiva platser i Citykarnisled en hogre taxa och
tidsbegransning forvantas omsattningen 6ka dyngetvilket ger battre ndbarhet
for butikskunder, leveranser, taxi och personer foedtionsnedséattning.
Soktrafik och dubbelparkering minskar. Omradet §icket valforsett med
garageplatser for bestkare. Mycket fa boende begdwerkas.

Atgird B: Utoka omradet for taxa 2 i city, utoka dagtaxa fran 09-17
(09-16) till 07-19 (09-18) samt aterinfora boendeparkeringsomrade

City.

Taxa 2 anvands i storre utstrackning for de pladgemparkeringsplatser &r mycket
attraktiva framst dagtid, dar efterfragan ar hograkvalls- och nattetid och dar en
hdgre omsattning av parkering skulle framja framkgheten och/eller det lokala
naringslivet. Avgift tas ut dygnet runt, med enrkgvgift nattetid. Att utdka tiden
for dagtaxa fran 09-17 till 07-19 motsvarar béatteeperioder da framkomligheten
behover prioriteras och kan jamforas med de tiderahgselskatten tas ut, dvs.
06:30-18:30. En utokad Cityzon skulle battre motawdet omrade som definieras
som City i Oversiktsplanen.

Innebord:

« Idag galler taxa 2 pa ca 800 platser i City. Faystayaller ytterligare ca
500 platser som idag har taxa 3 (ca 150 platsetabia 1)

» City (delen vaster om och inklusive Birger Jarlsgasamt sdder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon for boeadegring (idag ingar
City i omrade Vasastaden)

» Gatorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kahdedor att 6ka
framkomligheten, vissa boendeplatser gors omésidixsplatser for att 6ka
nabarheten (principer for genomgangen beskriviselt)
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Atgiird B: Férslag till utékat omrdde for taxa 2. Réd = dagens omrdde for taxa |, ljusréd = forslag
till utokning
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» Perioden dar en hogre tatillampas forlangs till klockan7-19 pa
vardagar och till klockan (-18 pa dag fore helgdag, foit dattre
motsvarar den pericda framkomligheten och nabarheten priorite

Forvantad effekt:

Framkomligheten for stombussaipaKungsgatan och Birger Jarlsgatan frar,
sarskilt i hogtrafikperiode. Nabarhetetill kantsten okar, soktrafik oc
dubbelparkering minsk: Utokade tider for dagtaxa 6kar incitamentet for rimte
att soka garageplats. Omradet ar valforsett mekkpagsplatser for besokare o«
det finns lediga garageplatser. En egen boendemndnan boende i Vasastad
fran attparkera med stéd av sin boendedispens, till Igaye,si City.

Tabell 2: Principer for genomgdng av gator med taxa 2 (dtgdrd B och C):

Om strickan idag har: Forslag till ny reglering:

Parkeringsforbud, men uppstallning Stoppforbud
paverka framkomlighet

Parkeringsplatser som kan paverka Parkeringsforbud
framkomlighet

Flera attraktiva verksamheter dar Endast besoksparkering (majlighet till
nabarheten ar viktig boendeparkering tas bort)
Korttidsparkering
Lastplatser

Atgird C: Inféra taxa 2 pa gator dir framkomlighet och/eller nabarhet
prioriteras

Atgarden galler d delar av det priméra vagnatet i innerstaden samei 1&g
framkomlighet for stombusstrafiken eller for dehrélnna trafiken eller har €
stort inslag av lokalt naringsliv. | samband mefhiandet a\taxa : pa dessa
gator ska hela regleringen av péaring samt av lastning och lossning underst
for att sdvabptimera gatornas forflyttningskapacisomparkeringent
funktionalitet och tydlighet i syfte att na malehd.t procentiediga platser

Innebord:
« Forslaget galler ytterligare ca000 platser som idag h&xa
« Gatorna inventeras enligt principerna pa sidanigsa/parkeringsplats
kan behovadas bort for att 6ka framkomligheten, vissa boeratepr gor:
om till besoksplatser for att 6ka nabarhe
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fastighetsmark:

Atgird C: Prelimindrt forslag till gator dér taxa 2 ska gdlla — ytterligare stréckor kan tillkomma efter genomgdng
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Forvantad effekt:

Framkomligheten for framforallt stombussarna frénjdabarhet for
butikskunder, leveranser, taxi och personer mektfomsnedsattning gynnas i
hogattraktiva omraden. Utbudet av lediga garage@tatarierar — det ar nagot
battre pa Sodermalm och Kungsholmen, och nagoteséasastaden och
Ostermalm.

Atgird D: Utdka tiden for taxa 3 fran 09-17 till 07-19

Tiden for att betala avgift pa malmarna andras kiéokan 09-17 till klockan 07-
19 for att battre motsvara de perioder da framkginglien behdver prioriteras och
kan jamforas med de tider da trangselskatten tad/st 06:30-18:30. Avgift ska
erlaggas pa vardagar, dock inte pa vardag fore@imhelgdag. Den forlangda
avgiftstiden avser ocksa fordon som parkeras mitiast boendedispens, tiden
forlangs saledes for bade besdkare och boendeft@wdor periodbetalning (30
dagars period) vid boendeparkering paverkas intedovarande.

Innebord:

e Galler ca 30 000 platser
« Avgiften for periodbetalning paverkas inte for rémrande

Forvantad effekt:

Okad nabarhet i framst bostadskvarter under kvétia-nattetid da efterfrdgan ar
som hogst. Boende som idag kor bil till jobbet pankerar gratis pa gatan
nattetid kommer att behova betala atminstone naggna timmar per dygn. Detta
kan 6ka incitament att 6vervaga garageplats efienaemang, vilket i sin tur 6kar
incitamentet att lamna bilen hemma och fardas patssatt. Soktrafik och
dubbelparkering minskar. Boende som redan bethtamr®emang paverkas inte,
men kan fa battre majlighet att parkera.

Stopp- och parkeringsforbud

| samband med att tiden for dagtaxa utokas fram8H 07-19 ar det lampligt att
tiderna for parkerings- och stoppférbud utokastsawen dessa battre motsvarar
den period da framkomligheten bor prioriteras. ®athebar att en del platser pa
huvudgator inte langre kommer att vara tillganghgaparkering 07-09 samt 17-

19.
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Atgird E: Skiirpta regler for boendeparkeringsdispens
Boendeparkeringsdispensen ska — som namnts ovigdralen majlighet att
parkera bilen for dem som inte har tillgang tilbaa alternativ. Det &ar inte menat
som forstahandsval for forvaring av de boendes.lMi@d denna bakgrund anser
kontoret att det ar lampligt att skarpa vissa negten idag galler for att fa
boendeparkeringdispens i syfte att forbattra tillpéill parkering for just de som
inte har tillgang till ett alternativ.

a) For att fa dispens for boendeparkering ska i ppitie kriterier uppfyllas —
man ska vara folkbokford i omradet, ha korkort sags bilen som man
soOkt dispens for. Undantag finns bl.a. for landblihg kan en bil lanas av
en slakting eller en bekant som inte bor i boendepmgsomradet under
en langre tidsperiod, vid inlamnande av intyg kattalpaga i flera ar i
strack. Kontoret vill begransa denna mojlighetett |anetillfalle per
person och kalenderar. Laneperioden ska vara Bindagar och far
maximalt uppga till 90 dagar under ett kalenderar.

b) Periodbetalningar ar idag mojliga manadsvis, kiswis samt arsvis.
Kvartals- och arsvis betalning ger manga gangehaoyppill problem for
kunden och for administration, t.ex. nar abonneraiska sagas upp eller
nar ett uppehall behovs p.g.a. semester. Det ladar till att manga koper
ars- eller kvartalsabonnemang strax infor en asigiffning vilket leder till
att syftet med hojningen — att 6ka tillgangengititser for de som inte har
ett alternativ — drojer eller uteblir. Kontoret éstar att kvartals- och
arsabonnemang tas bort och ersatts med I6pandedsamamnemang for
de som idag betalar arsvis eller kvartalsvis.

c) ldag ska avgift for boendeparkering betalas medlankan 09-17 pa
vardagar utom dag fore s6n- och helgdag, 6vrigtidvgiftsfri. | och med
att avgiftstiden p& malmarna forlangs ska analogd oetta ocksa tiden
for betalning for boendeparkering forlangas titlglla mellan klockan
07-19 péa vardagar. Avgiftstiden och avgiften foebdeparkering ska,
som tidigare, vara densamma i hela staden, p&plaés boendeparkering
ar tillaten, aven om besoksparkering ar avgiftsipkidygnet runt.

Forvantad effekt:

Reglerna ar idag generdsa och dppnar for mojlightdtdusk. Boendeparkering
ar en exceptionell atgard for de som inte har nagoran mojlighet att ordna
bilférvaring. Skarpta regler betyder fler parkesptatser for de som inte har
nagot alternativ.

Kvartals-, halvars- och arsabonnemang ar svarHmaerch leder till manga
krangliga uppehall (for semester osv.). Det ar &mwénga som koper langre
abonnemang infor avgiftshoéjningar vilket betyddredtekten av en hojning drojer
eller uteblir. Langre abonnemang ger ingen ralolat.(arsabonnemang = 12x
manadsabonnemang sa kostnaden forblir detsammapddabonnemang I6per
kontinuerligt fram tills det sags upp eller uppéibéigars.

21



Gatuparkering i ytterstaden

Ytterstadens parkeringsproblem &ar mer komplexaéearstadens da bebyggelsen
ar mer varierad. Det ar inte sakert att de regisnierktyg som idag anvands i
innerstaden 6verhuvudtaget ar tillampliga i ytidsin. Dessutom saknas en del
kunskap om hur parkeringssituationen i ytterstadag paverkar malen for
nabarhet och framkomlighet. Trafikkontoret foresifirkontoret utvecklar ett
antal férsok med annan typ av reglering i ytterstadch har identifierat tre
moijliga forsoksomraden:

|. Gullmarsplan/Globen

Omradet har idag en form av boendeparkering daaviatser reserveras endast
for boende, for att skydda de boende fran parkstigigket orsakad av
evenemangsomradet. Kontoret behover testa olikex gy parkeringsreglering
t.ex. tidsbegransade parkeringsplatser med mofligindboende att parkera langre
tid for att uppna malen. Omradet ingar i utveckdiogpradet Soderstaden dar
trafikanalyser pekar mot behov av en mer aktiv angspolitik.

2. Hagersten-Liljeholmen

En attitydundersokning fran 2010 visar att boenstadsdelen ar mest missnojda
med parkeringssituationen av alla i ytterstader.fibas en blandning av
expansiva omraden med ett vaxande parkeringsprothlgigholmen-Arstadal,
Telefonplan), aldre fororter som pa flera sattdikimnerstaden (Grondal,
Midsommarkransen), "tunnelbaneférorter” som foddfaruédngen) och
smahus/villaomraden med ett problem med inforrmédlrtsparkering
(Méalarhojden).

3. Jarva

Beslutet 2009 att ta bort parkeringsforbuden péargaRinkeby och Tensta har lett
till en del negativa konsekvenser for omradet. Gatzar tomts pa bilar av agare
som hellre parkerar gratis pa gatan, med konsekvéoshusens ekonomi. Det
forekommer problem med langtidsuppstallining pamatpplad till verksamheter
som sysslar med forsaljning eller reparation addor Polisen och brandférsvaret
rapporterar ordningsproblem och bristande framkgineli kopplad till
gatuparkering.

Utveckling av betalsystem

Som ett led i en valfungerande parkeringsstratégbletalningsformerna
kontinuerligt utvecklas. Som tidigare konstategits utvecklingen mot att inte ha
bevis for betalning i bilens framruta utan istakentrollera betalning via
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parkeringsvakternas handdatorer. Detta dppnanyf@ibetalsystem for kunderna.
Ett exempel som redan finns ar telefonparkering géndet majligt att betala
utan att leta upp en parkeringsautomat och dessatbbetala for den exakta
tiden bilen star parkerad

Andringen av parkeringsavgifterna kommer att sgéiikeringsautomaterna pa
prov. P.g.a. 6kade myntméangder kommer vissa auymatsatta lagen inte ha
mojlighet att acceptera mynt som betalningsmeads§ fdr att automaterna fylls
sa fort att en orealistiskt hog tomningsfrekverév/kr dels for att automaterna inte
ar anpassade for stora myntmangder i ett kop. Mgt betalningsmedel kommer
darfor att forsvinna ur vissa automater da telefokeringen blir kostnadsneutral.
Beroende pa hur detta tas emot av bilisterna kangiasning av automater som
hanterar mynt komma att ske.

Arligen genomfors ca 68 000 mynttdmningar av parkgautomater.
Hanteringen ar tung och sker med bil dar tomnindgk#s monterade. Drygt
400 stopp sker i trafiken per dag. Detta medfée rdra negativa
miljokonsekvenser utan stoppen sker manga gangelafser som redan ar hart
belastade ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoret foreslar att fa i uppdrag att kontinugrigpassa betalsystemen efter
forandrade forutsattningar med malet att uppratheil god service och
kostnadseffektiva betalningar.

Mer flexibel taxesattning

For att uppna de uppsatta malen anser kontordetittore onskvart med en hogre
grad av flexibilitet i anvandning av de olika tarar 1, 2 och 3.
Parkeringsavgifterna ska vara val anpassade tdkteella trafik- och
parkeringsforhallandena och i varje situation aattagda for att stodja
intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Okad tditet skulle mojliggora en
snabbare anpassning till behov av 6kad framkomiigbk/eller efterfragan for
parkeringsplatser i attraktiva lagen.

Kostnader och intiakter

Parkeringsintakter ar alltid svarprognostiseradaniskors livsvanor, bilvanor,
konjunktur, betalningsmoral samt vader och vindegpkar parkeringsvanorna i
mycket stor utstrackning. Dessutom &r priselastieit svarbedémd.

Under 2011 uppgick intakterna fran parkeringsautema till 260 miljoner
kronor. Under 2012 prognostiseras de till 267 mijokronor. Med forslaget till
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atgardsplan for parkering, i kombination med atgémd i framkomlighets- och
stomnatsstrategin, forvantas intakterna 6ka mee dib-20 miljoner kronor under
ar 2013 jamfort med 2011 ars bokslut. Kontoretugiskattningen utifran en
genomférandetid pa sex manader for omskrivningpkslh trafikforeskrifter och
omskyltning av samtliga parkeringsplatser. For 2bédiknas atgarderna
motsvara en intdktsokning om cirka 30-40 miljoneamior jAmfort med bokslut
for 2011. Ovriga eventuella avgiftsandringar deintedraknade.

Utokad avgiftstid, fler parkeringsplatser med taxach taxa 2 samt en minskning
av antalet parkeringsplatser ger sammanvagt desh@ntning.

Kostnader for atgarder i samband med nya tidea¥@ift, uppdaterad
informationstext pa parkeringsautomater, oversypakeringsregleringen pa
primara vagnatet och forandrade boendeparkerinigsregmt nytt
boendeparkeringsomrade City berdknas till ca 18,5-fniljoner kronor.

Uppfoljning

Kontoret foreslar att inforande av nya reglerinfidjs upp for att sakerstéalla att de
uppsatta malen uppnas samt for att mojliggora jjirgtar om oférutsedda
negativa konsekvenser intraffar.
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En framkomlighetsstrategi for staden som vaxer

Vi ar manga som vill leva och arbeta i Stockholm, och annu fler blir vi.
Stockholm vaxer i mycket snabb takt och ar 2030 kommer vi vara en halv
miljon fler i lanet. Nar fler och fler ska rora sig pa samma yta stalls det nya
krav pa trafiken i Stockholm. Darfor har vi tagit fram en strategi for att
mota framtidens trafik och det ckande resandet: Framkomlighetsstrategin.
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