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tjdnsteutlatande

att omedelbart justera detta beslut for att remisstiden ska klaras

Krister Schultz Magdalena Bosson

SAMMANFATTNING

Ett forslag till en ny detaljplan for Danviksldsen har remitterats till
exploateringsnimnden och trafik- och renhallningsndmnden. Remisstiden varar till 26
september 2007.

Planforslaget &r en bearbetning av det forslag for Danvikslosen som under juni-
september 2005 varit foremal for remiss och samrad. Ett gemensamt tjanstutlatande
overldmnades 2005-09-22 till stadsbyggnadsnimnden som svar pd remissen.

Det nya planforslaget innebér att Virmdovagen dras i en tunnel genom
Henriksdalsberget och att en ny trafikplats anldggs vid Danvikstull (f d Henriksdals
trafikpalts). Saltsjobanan och Tvérbanan far en ny gemensam strackning mellan Lugnet
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och Londonviadukten med nya stationer vid Danvikstull och Aséberget. Banan forliggs
huvudsakligen pa bro och utférs med dubbla spar. Skillnaderna mot tidigare planforslag
ar att sparforbindelsen nu ligger pa bro dar tidigare forslag redovisade en tunnelldsning.
Vidare ingar en utbyggnad av en ny rorlig vigbro dver Danvikskanalen for véstgaende
trafik in mot Stockholm.

Planforslaget 6verensstimmer 1 huvudsak med exploateringsnimndens inriktningsbeslut
2007-02-15 om Danvikslosen infrastruktur och bostidder inom norddstra delen av
Hammarby Sjostad. De framtagna gestaltningsprinciperna ar forenliga med de planerade
utbyggnaderna i omradet och forslés ligga till grund for det fortsatta planerings- och
projekteringsarbeten. Kontorens aktiva medverkan under planldggningsarbetet innebar
att synpunkter har framforts under hand. Dock finns det delar av planforslaget som
ytterligare bor utredas/kompletteras i det fortsatta planarbetet.

Kontoren anser det nddvindigt att den gamla jairnvagsbron éver Danvikskanalen som
ocksa inrymmer ett busskorfilt i riktning staden ersétts med en ny 3-filig rorlig vigbro
for trafiken in mot staden. Jarnvéagsbron dr mycket sliten och kraver mycket underhall.
Dess livsldngd anses helt slut senast ar 2013.

Aven befintlig viigbro #r déligt skick och kan komma att kriiva stora ombyggnader. Det
ar mojligt att det ar fordelaktigare att bygga en ny bro 1 stillet och samordningsvinster
kan nés om detta gors i samband med att den forsta brodelen ér klar. Kontoren anser att
fragan bor dvervigas.

Kostnadsbilden kommer att bearbetas ytterligare i anslutning till det
genomforandebeslut som Stockholm stad och Nacka kommun kommer att fatta.

UTLATANDE
Bakgrund

Stockholms stad, Nacka kommun och Stockholms lins landsting undertecknade hdsten
2003 en principoverenskommelse om Danvikslosen och Saltsjobanan/Tvarbanan till
Slussen. Enligt denna ska parterna 1 samverkan fortsétta planeringen av projektet. Plan-
och tillstandsarbeten pagér i Stockholm och Nacka. SL och Viégverket har inlett sitt
arbete med jarnvéigsplan for sparanlaggningar respektive arbetsplan for de statliga
vigarna som ingar i Danvikslosen. SL:s projekt omfattar dessutom uppgradering av
Saltsjobanan pd strackan Sickla station - Saltsjobaden/Solsidan.

Projektet omfattar en serie infrastrukturprojekt och detaljplaner ldngs gransen mellan
Stockholm och Nacka, vars genomforande utgor forutsattning for angransande storre
stadsutbyggnader i de bada kommunerna.

Under 2004-2005 bedrevs ett omfattande utrednings- och detaljplanearbete, som
resulterade i att stadsbyggnadskontoret under 2005 kunde genomfora remiss och samrad
for detaljplaner omfattande Danvikslosens infrastruktur och en sparstrickning till
Slussen. Nacka har parallellt genomfort samrad kring 6vriga tre detaljplaner som
erfordras for projektet.
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Detta detaljplaneforslag for Danvikslosen redovisade infrastrukturlsningar for vig- och
spértrafik inom omradet Lugnet/Henriksdal i huvudsak enligt intentionerna i tidigare
principdverenskommelse mellan Stockholm, Nacka och SL. Planforslaget mojliggjorde
omlidggning av och dubbelsparsutbyggnad av Saltsjobanan samt utbyggnad av
Tvéarbanan mellan Lugnet och Henriksdal, dar banan ansluts till Saltsjobanan. Vid
Henriksdal forlades en station forsénkt i forhallande till omgivande platsbildning. I
anslutning till stationen och 13 m hogre upp placerades ett busstorg for
Nacka/Viarmdosektorn samt lokala bussar.

Planforslaget for Danvikskanalen-Slussen redovisade en spérstrackning dér
Danvikskanalen korsas 1 tunnel. Vid Masthamnen anordnades en station i markniva.
Sparet gick ddrefter i bergtunnel lings Stadsgérden till en ny station vid
Katarinaviagen/Slussen.

Vid samradet framkom synpunkter som lett till flera utredningar och bearbetningar av
planforslagen. Under hosten 2005 och 2006 har utredningar visat att den
tunnelforlaggning som foreslagits for Saltsjobanan/Tvarbanan dr mycket problematisk
bland annat ur grundvattensynpunkt med kraftig férdyring av projektet som foljd.
Planforslaget inneh6ll dessutom omfattande gemensamma anldggningar som
komplicerar kostnadsférdelning, 4gande och forvaltning.

Dessa nya kunskaper innebér att huvudinriktningen pa planarbetet méste kompletteras
sé att utrymme skapas for alternativa 16sningar. Mot bakgrund av detta fattade 2007-03-
08 stadsbyggnadsndmnden i Stockholm och 2007-03-07 milj6- och
stadsbyggnadsndmnden i Nacka inriktningsbeslut om fornyat samrad med brolosning
som grund. Exploateringsnimnden hade for sin del redan 2007-01-22 fattat ett
inriktningsbeslut om fortsatt utredningsarbete for infrastrukturen i Danvikslosen samt
bostdder inom nordostra Hammarby Sjostad som bygger pa ett sparbroalternativ.

Planforslaget

For att forbattra vagtrafiksystemets kapacitet, utformning och sidkerhet, for att utnyttja
omradets mojlighet till en storre stadsutbyggnad samt for att forbéttra omradets
miljokvalitet redovisar forslaget en ny strickning av Varmdoviagen i tva parallella
vigtunnlar genom Henriksdalsberget. Tunnlarna, som &r ca 350 m lnga, foljer
visentligen Saltsjobanans nuvarande strickning i plan och profil genom befintligt
sparreservat genom berget. Forslaget innebér dven en ombyggnad av Henriksdals och
Lugnets trafikplatser. Ombyggnaden av Danvikstulls (f d Henriksdal) trafikplats innebér
att kapaciteten 6kas genom nya planskilda anslutningar till Kvarnholmsvégen i Nacka
och Lugnets All¢ i Hammarby Sjostad. Ombyggnaden av Lugnets trafikplats gors for att
anpassa den befintliga trafikplatsen till de nya vigtunnlarnas mynningar. Planforslaget i
sin helhet finns pa www.sbk.se

Viarmdovagen passerar Danvikstulls trafikplats genom tva parallella betongtunnlar med
130 m ldngd. Parallellt med dessa tunnlar f6r genomgéende trafik foreslés en tunnel for
Nacka/Varmddbussar i riktning in mot Stockholm med avstigning till Danvikstorg och
bytespunkten med buss och sparvig.

Viarmdovégen utformas med tva genomgéende korfélt for biltrafik i varje riktning
genom planomradets vagtunnlar. Genom Henriksdalsberget finns i riktning in mot
staden dessutom ett vaxlingskorfalt samt ett separat kollektivtrafikkorfalt, d v s totalt



fyra korfalt. I riktning ut frén staden finns ett kombinerat tredje vaxlings- och
kollektivtrafikkorfilt.

Planforslaget vid Danvikstull och Lugnet

Vigbro over Danvikskanalen

Viarmdovagens och Folkungagatans anslutning till Danvikstullsbroarna ér idag utformad
med totalt sex korfilt, varav tva for biltrafik och ett for busstrafik i varje riktning.
Busskorfiltet 1 riktning mot innerstaden 16per 6ver den gamla jarnvéigsbron. Da den
gamla jarnvigsbron har uppnétt sin tekniska livslingd maste den erséttas senast 2013
for att uppratthélla kapaciteten over kanalen.

Planforslaget innehéller dérfor forslag till en ny bro for végtrafiken i riktning in mot
Stockholm. Bron utformas med tre korfélt vilket mojliggor tva korfélt for biltrafik och
ett separat korfalt for busstrafik. Bron forslas hojas ca tre meter hogre dn befintlig
vigbro, for att minska antalet brodoppningar. Antalet brodoppningar bedoms darmed
kunna minskas med ca 40 %. Den nya vdgbron utformas med 12 m bredd s4 att den vid
en framtida ombyggnad av befintlig vigbro mojliggor fyra korfalt under byggnadstiden.
Befintlig vdgbro behélls till vidare pa befintlig hdjd. Sammantaget innebér forslaget att
nuvarande sex korfalt, varav tva kollektivkorfalt, dver kanalen upprétthalls.

Hdstholmsviadukten

Héstholmsviadukten som idag anvénds for busstrafik — och gang- och cykeltrafik frdn
och till Danviksklippan maste rivs for att skapa utrymme for den nya sparbron.
Planforslaget innehéller en ny viadukt for gdng- och cykeltrafik, ca 40 meter soder om
nuvarande forbindelse.
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Gang- och cykeltrafiksystem

Planforslaget inrymmer gang- och cykeltrafiksystem av olika dignitet och karaktar.
Genom omrédet loper det regionala cykelstraket mellan Stockholm innerstad, Tyreso,
Nacka och Virmdo via Danvikstull.

Utbyggnadsordning

Projektet genomfors genom att hela projektet, inklusive uppgradering av Saltsjobanan
till Saltsjobaden/Solsidan, fardigstélls under en period av ca 3,5-4 ar under vilken
Saltsjobanan &r avstdngd i1 ca 3 &r. Under Saltsjobanans avstingning kommer bussar att
sdttas in som erséttningstrafik. Parallellt med sparutbyggnaden sker tunnelbygge och
bygget av tva trafikplaster Danvikstull respektive Lugnet. Sparutbyggnaden och bygget
av trafikplatserna kan ske tack vare omldggningar av vigar i och intill trafikplatserna.
Korfélten runt Henriksdalsberget kommer att smalnas av men kommer att inrymma
samma antal korfélt som idag inklusive busskorfalt.

Konsekvenser

Miljo

Nacka kommun och Stockholms stad har bedomt att Danvikslosens genomforande kan
antas medfora en betydande miljopéverkan och séledes ingér forfarande med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del i detaljplaneprocessen. Sammantaget
medfor Danvikslosen positiva konsekvenser for tre av de fyra miljoaspekter som har
identifierats som vésentliga; luftkvalitet, buller och markféroreningar. Den fjarde
vésentliga miljoaspekten byggskedets paverkan medfor negativa konsekvenser under ett
antal ar. Danvikslosen medfor dven en battre hushallning med mark och vatten eftersom
infrastrukturens funktion forbattras samtidigt som gammal industrimark frigdrs for
bostadsbyggandet i ett stadsndra och attraktivt lage. En forbattring av kollektivtrafiken
ger positiva konsekvenser for klimatet, luftkvalitet och buller. Flyttningen av
Virmdoleden in i berget innebar mycket goda miljoeffekter bade for kommande
bostidder och for andra ndrboende.

Befintlig vigbro

Aven befintlig viigbro ir i déligt skick och kriver stora ombyggnader. Det ir mojligt att
det dr fordelaktigare att bygga en ny bro och samordningsvinster kan nds om detta gors i
samband med att den forsta brodelen &r klar. Kontoren anser att fragan bor utredas.

Gdng- och cykeltrafik

Planforslaget intrymmer gang- och cykeltrafiksystem av olika dignitet och karaktér. Det
ar viktigt att det regionala cykelstrak som Ioper genom omradet héller en hog och god
standard. Ostsektorn dr av de snabbast expanderade omradena i Stockholm och stréket
via Danvikstull betjanar dven Tyreso, Nacka och Virmdo.

Antalet cykelparkeringsplatser i anslutning till Danvikstorg och kommande
kollektivhéllplatser bor studeras vidare sd att antalet svarar mot det behov som finns vid
dessa kollektivtrafikknutpunkter.

Spartrafik
Station Asdberget anliggs lings Asdberget norra sida och anslutningar, genom hissar
och trappor, kommer att placeras under stationen pa befintliga gang- och cykelbanor
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utmed Folkungagatan. Pa platsen finns ocksa tre busshéllplatser som behalls. Ytan
under den planerade stationen &r i dagsldget redan for liten for att hantera de strommar
av gaende, cyklister och bussresenérer som ror sig pa platsen idag. For att fa en bra och
saker funktion i och med den nya stationen kravs att ytan under sparstationen studeras
vidare 1 det kommande arbetet.

Framkomlighet under genomforandetiden

Framkomlighet under genomforandet

Utbyggnaden sker etappvis. Spartrafiken berdrs da trafiken méste tas ur drift under tre
ar. Under tiden ersitts Saltsjobanan med bussar. Busstrafiken bedoms under byggtiden
vara jaimforbar med dagens spértrafik. For 6vrig fordonstrafik kommer provisorier att
anordnas och i stort sett kommer den befintliga kapaciteten att bibehallas, bl.a. dr antalet
korfélt detsamma. Kontoren kommer noga utreda de tillfalliga trafikomldggningarna i
det vidare arbetet.

Kostnader, finansiering och samhdllsekonomi

Investeringskostnaderna for ombyggnaden av vag- och spréktrafikanldggningarna inom
Danviksldsen inklusive nu vagbro éver Danvikskanalen uppgér till 1500-1800 mnkr
(penningvirde 2007). Av detta uppgér kostnaden for végtrafikanldggningar till 1150-
1350 och spéaranldggningarna 350-450 mnkr. SL:s samlade investeringskostnader for
Tvérbanans utbyggnad till Slussen inkl Saltsjobanans upprustning ligger 1 van 2800-
3000 mnkr.

Nettoutgifterna for projektet for Stockholms del bedoms till 900-1100 mnkr 1 2007 &rs
niva inklusive ny vigbro for trafik in mot staden 6ver Danvikskanalen enligt ovan.
Projektet Danviksldsen &r ett av de projekt som staden anser vara ett av de 6nskvédrda i
den forhandling som Carl Cederschiold leder pa regeringens uppdrag om en
trafikoverenskommelse 1 Stockholmsregionen.

Projektet ger foljande nyttor:
- en hallbar samhéllsutveckling
- goda boende- och stadsmiljoer och ett stort antal bostéder i ett citynidra omrade
- bostadsmiljon for de som redan bor i befintliga omraden forbéttras
- spartrafiken forbéttras
- en ny bytespunkt
- attraktiva regionala cykelforbindelser
- kapacitet och framkomlighet for bada buss- och biltrafiken forbattras samt
16sningar for biltrafiken som forbéttrar framkomlighet skapas.

Den samhillsekonomiska kalkylen som utférdes for projektet visar att projektet, under
hir givna fOrutsittningar, &r mycket 16nsamt.

Kontorens synpunkter och forslag

Kontoren konstaterar att planforslaget innebédr majlighet till fortsatt utbyggnad av
Hammarby Sjostad enligt dversiktplanen. Forslaget ar vardefullt for bostadsforsorjning,
stadsbilden och miljon. Forslaget 6verensstimmer i princip med exploateringsndmndens
inriktningsbeslut 2007-02-15 om fortsatt utredningsarbete for infrastruktur och bostider
med en sparbroldsning dver Danvikskanalen.
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Planforslaget bekriftar att ett kostnadseffektivt forslag har valts och dr genomforbart till
rimliga kostnader. Det finns goda forutsittningar att syftet med projektet ska kunna
uppnas. Dock finns delar av planforslaget som ytterligare bor utredas i1 det fortsatta
planarbetet.

Kontoren anser det mycket positivt att den totala byggtiden har forkortats med ca 2 &r
till 3,5-4 ar 1 jamforelse med det tidigare remmissade forslaget med tunnellosning. Detta
innebdr bland annat att Hammarby Sjostad kan fardigstillas 2 ar tidigare 1 slutet av ar
2016. Det ar angeldget att mojligheten att koppla pa Tvérbanan fran Sjéstaden till
Slussen i sd tidigt skede som mojligt undersoks. Detaljplanen medger avgrening av
Saltsjobanan mot Gullmarsplan 1 anslutning till Lugnets Allé. Detta &r en god ambition
men den foreslagna plankorsningen maste detaljstuderas for att sékerstélla
trafiksédkerheten for gang- och cykeltrafik. Dessutom bor kollektivtrafikforsorjningen av
Danviksklippan utredas inom ramen for genomforandeplaneringen.

Det ar viktigt att cykelparkeringen i anslutning till Saltsjobanans/Tvérbanans
stationsldge vid Danvikstull dr klimatskyddad, stoldskyddad och ar tillrdcklig i storlek.

Kontoren forutsitter att utformningen med dubbelriktning av trafik 1 tunnelréren vid
planerade avstangningar har forankrats hos brandforvaret.

Principdverenskommelsen om Danvikslosen avses uppdateras under 2007. For
finansierings- och genomforandefragor avses sirskilda avtal traffas med Nacka hosten
2007 och med SL varen 2008.

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att exploateringsndmnden och trafik- och
renhallningsndmnden aberopar och overlamnar detta tjansteutladtande som remissvar pa
planforslaget.
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