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§1

Val av justerare och tid foér justering

Beslut

Trafik- och renhallningsndmnden utser vice ordforanden Jan Valeskog (S) att
tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (M) justera dagens protokoll. Justering
sker den 17 december 2009.

§ 2

Fragor fér beredning och information fréan kontoret

Foregdende protokoll

Ordféranden Ulla Hamilton (M) framfor uppgift fran, Bombardier Transportation AB.
VD Klas Walberg hédnvisar till protokoll fran trafik- och renhallningsndmndens
sammantridde den 10 november 2009, § 13 om framkomlighet for biltrafiken 1
relationen Ostermalm- sdderut/visterut. Sista punkten i reservationen fran (S) stimmer
inte.

Skrivelser for beredning
Anmailan gors av inkomna skrivelser till trafik- och renhallningsndmnden enligt
foljande:

1 Omfattning och utformning av offentliga toaletter i Stockholm, fran Jan Valeskog

()

2 Konstutsmycka rondellerna pi Agesta Brovig, frin Mats Lindqvist och Hampus
Rubaszkin bada (MP)

3 Klotteranméilningar i respektive stadsdelsndmnd, fran Kajsa Stenfelt och Sebastian
Wiklund béda (V)

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att Gverlamna skrivelserna till trafikkontoret
for beredning.

Fraga om hur man kan minska storningar frin 16vblasare
Mats Lindqvist (MP) stéller fraga om hur man kan minska storningar fran 16vblasare
som anvands for att bldsa ihop 16v for insamling och bortforsling.

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at trafikkontoret att besvara fragan vid ett
kommande sammantréde.

Fraga om reklamskyltar f6r Skdrholmen Centrum

Mats Lindqvist (MP) stéller fraga angéende reklamskyltar for Skdrholmen Centrum
som &r uppsatta pd manga olika stéllen. Finns tillstdnd for dessa skyltar?
Forvalningschefen Magdalena Bosson svarar att det inte finns négot tillstand for
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skyltarna och att trafikkontoret tar kontakt med berérda i drendet.

§3

Anmélan av inkomna skrivelser till namnden

Beslut
1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Arendets handlingar

Inkomna skrivelser, protokollsutdrag m m till trafik- och renhallningsndmnden vilka
fortecknats i promemoria av den 2 december 2009, och vad géller senare inkomna
skrivelser m m i promemoria av den 10 december 2009.

§4
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret
Dnr T2009-010-00105

Beslut
1  Trafik- och renhdllningsndmnden ligger anmélan till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 17 november 2009.

§5
Anmalan av protokoll 10/2009 fran namndens handikappréad

Beslut
1  Trafik- och renhallningsndmnden lagger protokollet till handlingarna.

Arendets handlingar
Protokoll fran handikappradets sammantrdde nr 10 den 5 november 2009.

§ 6
Ny lokalisering av Tekniska Namndhuset. Anmélan av svar pé

remiss
Dnr T2009-000-03555
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden ligger kontorets anmaélan till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 25 november 2009.

Namndens behandling av darendet



TrN 2009-12-10

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

Vi delar kontorens bedomning att tekniska namndhuset dr i behov av en
omfattande upprustning och att befintligt tekniskt ndmndhus inte méter de behov
av en ny arbetsplats som krévs. Diaremot sd anser vi inte att ett eventuellt nytt
tekniskt nimndhus behdver vara lokaliserat till Kungsholmen, ja 6ver huvud taget
inte ens till innerstaden (innanfor tullarna).

Vi ser utifran den hittillsvarande och forvéntade tekniska utvecklingen inom IT-
kommunikationen 6ver huvud taget inget behov av fysisk samlokalisering av de
tekniska kontoren utan dessa kan mycket vél forldggas, var for sig, utifran bést
mojliga kostnadseffektivitet, 1 lagen dit det dr latt att ta sig med kollektiva
forbindelser. Exempel pa sddana platser dr Gullmarsplan, dér redan
Serviceforvaltningen. Kyrkogardsforvaltningen samt Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning &r beldgna. Men dven Liljeholmen och Alvik ar fullgoda
lokaliseringspunkter ur tillgdnglighetssynpunkt. Dessa omraden har ju pé olika
siitt forklarats vara nya delar av den numera utvidgade innerstaden. Aven
omraden som Alvsjd, Telefonplan, Spanga, Farsta, Skiirholmen m fl, som i
stadens planering pekas ut som utvecklingsomraden for mer bebyggelse och
bittre kommunikation, torde vara mojliga platser att 1 ett lite ldngre perspektiv
samt ur tillgédnglighetssynpunkt forldgga stadens forvaltningar pa.

Man kan dven se det sd att d4ven de stockholmare vilka 6nskar foreta personliga
besok pa nagon teknisk forvaltning och di onskar ta sig dit med samt under
besoket parkera en bil, har betydligt storre mdjligheter att géra sd i de av oss
foreslagna lagena én inne pa Kungsholmen. En sddan policy for kommande
lokaliseringar av stadens forvaltningar 6kar mérkbart det kommersiella
underlaget for den lokala dagligvaruhandeln i den utvalda stadsdelen. Fler
tjinstemin som vill gd ut och &ta lunch eller handla, vilket &dven ar till gagn for de
ndrboende i omradet. Slutligen l&dmnar detta forfarande mer plats i innerstaden
(innanfor tullarna) f6r mer bostadsbyggande, ndgot som ju borde uppskattas av de
som ofta pldderar for fler bostéder i en allt titare stenstad.

§7
Anmélan av ekonomisk uppféljning méan 11 2009
Dnr T2009-112-00455

Beslut
1 Trafik- och renhdllningsndmnden ldgger anmélan till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende den 8 december 2009.

4
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§8

Verksamhetsplan 2010
Dnr T2009-110-03063
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner verksamhetsplanen for 2010.
Namnden godkénner foreslagna mal for verksamheten.

3 Néamnden godkénner omslutningsférdndringen om 152,5 mnkr pa driftbudgeten
och 45,0 mnkr for investeringarna for trafik- och gatuverksamheten.

4 Néamnden godkénner omslutningsférdndringen om -25,7 mnkr pa driftbudgeten
och 46,0 mnkr for investeringarna for avfallsverksamheten.

5 Némnden hemstiller hos kommunstyrelsen om budgetjustering for 6kade rante-
och avskrivningskostnader med 26 mnkr.

6 Néamnden godkdnner budgetjusteringen avseende den tillfalliga torghandeln
mellan fastighetsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden med 0,3 mnkr pa
kostnadssidan och 0,5 mnkr pa intdktssidan.

7  Nimnden godkdnner planen for disponering av 2010 ars medel {for
tillgdnglighetsprojektet.

8  Niamnden ger trafikdirektoren delegation att upphandla entreprenader inom
tillganglighetsprojektet dven for belopp dver 5 mnkr.

9 Néamnden faststéller tidpunkter for manadsuppfoljning under 2010 till 23 mars,

19 april, 8 juni, 31 augusti, 26 oktober, 23 november och 14 december 18 maj
och 30 september (tertialrapporter).

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 25 november 2009.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M) och Inge-Britt Lundin (FP) stéller sig
bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2)  Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S) foreslar foljande:

1 Kontorets yttrande godkinns i huvudsak.

2 Kontoret far i uppdrag att samla in matavfall fran de enskilda hushall dér

detta &r praktiskt och ekonomiskt mojligt.

3 Kontoret far i uppdrag att 6ka ambitionen for stddning i ytterstaden.

4 Kontoret far 1 uppdrag att behélla Fornminnesgruppen som strategisk resurs
for hantering och skotsel av fornminnen samt skotsel av parker, etc.
Kontoret far i uppdrag att bygga bullerskydd ldngs Nyndsvigen ar 2010.

6 Kontoret fir i uppdrag att 6ka ambitionsnivan géllande fler anldggningar for
killsortering och nya atervinningscentraler
7 Kontoret fir i uppdrag att i enlighet med Stockholméverenskommelsen

9]
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prioritera sparvig Syd och spéarvig pé fyrans busslinje framfor en lagt
utnyttjad Sparvig City.

8 Kontoret far i uppdrag att tillsammans med Solna kommun krdva en
tunnelbaneldsning till Norra stationsomradet

9 Dérutover anfors foljande

Det dr obegripligt att staden har ett 0 % mal nér det géller insamling av
matavfall fran enskilda hushall. Ett arbete for att successivt 0ka andelen
insamlat matavfall fran bade storhushall och enskilda hushall méste ske under
2010.

Det ar bra att ambitioner finns att forbéttra stidning i Stockholms centrala delar
och att informationskampanjer genomfors for att uppmirksamma
Stockholmarna pa de enskilda individernas ansvar. Ett problem &r dock att
ambitionsnivan att upprétthalla en god stadkvalitet i ytterstaden ar allfor lag. Har
méste bittre och mer ambitiosa upphandlingar av stddning genomforas samt
battre uppfoljning av gillande avtal.

Det vore mycket olyckligt om Fornminnesgruppen ldggs ned. Om det innebar att
skotseln av staden 350 fornminnen kommer att forsdmras dr det direkt
oansvarigt. Visserligen har enskilda fastighetségare ett formellt ansvar for de
fornminnen som finns pé fastigheten men det dr 1 stadens intresse att ta ett
overgripande ansvar for detta, forutom for de fornminnen som finns pa stadens
mark. Dessutom &r gruppen en viktig resurs for att genomfora rojning av morka
skogs- och parkomréden liksom att det 4ven finns en viktig arbetssocial aspekt
av gruppens funktion.

Vi anser ocksa att den borgerliga 1dngbédnken gillande byggnation av
bullerskydd ldngs Nyndsvigen maste upphora. Den bor byggas under 2010.

Vi anser ocksa att sodra delen av Nybrogatan bor rustas upp.

Det dr uppseendevickande att de valloften om fler kdllsorteringsanldggningar
och nedgrdvning av dessa i praktiken inte genomfors. Nu dras dven resurser till
fler atervinningscentraler in. Vi anser att en sadan utveckling stér direkt i strid
med de miljdambitioner som staden borde ha att 6ka dtervinningen av olika
avfallsprodukter i Stockholm.

Vad giller sparfragorna skall stadens resurser for nya sparlosningar inriktas i
enlighet med Stockholmsdverenskommelsen, Lansplanen och forslaget till
Nationell plan som bland annat innebér prioritering av tunnelbana till Norra
stationsomradet och sparvagn pa fyrans busslinje framfor Sparvig City.

Mats Lindqvist (MP) forslar foljande:

1  Trafik och renhéllningsndmnden avslar kontorets forslag till
verksamhetsplan for 2010, forutom delen Trafikkontorets Miljoplan 2010

2 Trafik och renhéllningsndmnden godkénner Miljopartiets forslag till
verksamhetsplan for 2010.

3 Trafik och renhallningsnimnden godkanner i huvudsak kontorets forslag till
Miljoplan 2010.

Inledning

(6)
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Stockholm &r en stad som for varje ar upplevs som allt skrépigare. Miangden skrip okar
och méngden nedskrapningar 6kar. Skillnaderna mellan stadsdelarna avseende stidning
okar. De atgirder som sitts in har alltmer karaktdren av enstaka jippon. Den lokala
dagliga 6versyn som tidigare fanns, nér detta skottes av stadsdelsforvaltningarna, har
gatt forlorad.

Sammalunda forhéller det sig med de forebyggande atgirder mot nedskrépning som
bedrivs av stadsdelsforvaltningarna genom skolor, forskolor, olika lokala foreningar
och lokala handlare. Underhallet och utvecklandet av stadens infrastruktur blir alltmer
eftersatt. Viktiga ombyggnader av torg, broar, végar, cykelbanor, gingstrdk mm
senareldggs rutinmédssigt pa grund av resursbrist i form av likvida medel och/eller
personal. Anldggandet av bullervallar, bullerskydd, anldggningar fér omhéndertagande
av trafikdagvatten, faciliteter for okad tillgdnglighet m m senareléggs likaledes.

Trafik och renhéllningskontoret upplevs av alltfler stockholmare som alltmer
svarkontaktbart, bade av stockholmare som vill anméla nedskrépning, komma med
synpunkter eller driva pd forandringar avseende trafik eller renhéllningsfragor i sina
naromraden. Men dven andra aktorer, ja rentav inom andra forvaltningar i stadens egen
organisation s upplevs Trafik och renhallningsforvaltningen som svrkommunicerbart.
Det tar tid som stockholmare att forstd hur man ska komma fram, att komma fram, att
fa tag pa rétt person, att fa ett svar, att fA ndgonting att hinda som ligger utanfor eller
utdver trafik och renhallningsforvaltningens egen planering.

Man kan undra for vem denna centralstyrda koloss som Trafik och renhallningskontoret
utvecklats till, ar till for. Den allt hogre effektivitet som Trafik och renhallningskontoret
aterkommande redovisar att man uppnar, ér snart sé effektiv att det endast ar
stockholmarna sjilva som ar det enda hindret for effektivitetens fullindning.

Den péstadda effektiviseringen som centraliseringen av gatuansvaret ska ha lett till, kan
pa goda grunder ifragasittas. Trafik och renhallningskontorets uttalade vilja att dven ta
over skotseln av stadens parker och naturomraden for att effektivisera skotseln av dessa
forefaller ur det perspektivet ndrmast skrimmande.

Vi vill emellertid gratulera trafik och renhallningskontoret till att ha tagit fram
sin forsta genomarbetade miljoplan nagonsin, en bemarkelse vél vérd att
uppméirksammas och ett stort steg i ritt riktning! Den behdver emellertid
utvecklas, framst avseende Mobility management, 6kad kéllsortering, bygga upp
ekologisk och limnologisk kompetens inom forvaltningen, battre uppf6ljning av
och modernare atgirder for energisanering, ordna dkad insamling av matavfall
for att forsorja fler fordon i staden med biogas samt kraftfulla atgérder for
minskade utsldpp av koldioxid och andra milj6 och/eller hilsoskadliga utslapp.
Den behover dven tydliga kopplingar till uppfoljningsbara kvantifierbara mal.

Trafik- och gatuverksamhet, 6vergripande mal

* Minska biltrafiken, dess koldioxidutslépp och effekter pa luftkvalitet, buller och
markansprak

+ Oka framkomligheten for giende, cyklister och kollektivtrafik

« Oka trafiksikerheten

« Oka tillgéingligheten

Moderna och miljovinliga kommunikationer

Stockholm ska préglas av moderna och miljovinliga kommunikationer Eftersom
utrymmet

ar begrinsat ska staden prioritera transportsétt som tar lite plats sdsom kollektivtrafik,
gang och cykling. Biltrafiken och dess negativa konsekvenser ska minska.

Kraftfulla atgirder vidtas for att nd malet att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri

(7
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stad ar 2030.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret ska aktivt arbeta for minskad biltrafik,
samt bidra till framtagandet av fler och mer tillgéngliga alternativ.

Ny fordonsteknik, som minskar eller eliminerar anvindningen av fossila brénslen ska
uppmuntras.

Kollektivtrafik istdllet for motorvdgar

Stockholm behdver mer kollektivtrafik — inte fler viagar som leder till mer biltrafik och
okade utslapp av vaxthusgaser. Sparinvesteringar i den nationella planen och
lansplanen for transportinfrastruktur ska finansieras och igangsattas. Omprioritering ska
ske fran vég- till kollektivtrafiksatsningar. Forbifart Stockholm ska stoppas och
kollektivtrafiken prioriteras nir det giller finansiering av nya projekt. Trangselskatten
har lyckats bra och bor vidareutvecklas. Skatten bor bli en lokal avgift

och intdkterna ska anvindas for kollektivtrafikutbyggnad. Systemet ska justeras och
vidareutvecklas sé att malséttningar om minskad trangsel kan uppnas. Trangselskatt
ska snarast inforas p& Essingeleden och pé fler stéllen déir végnitet behdver minskad
trafik. Forbifart Stockholm okar trafiken och bygger in staden i ett bilberoende som
snart kommer att vara omodernt. Det &r dessutom en myt att kapaciteten dkar och
restiden minskar. Forbifart Stockholm ar det alternativ som orsakar mest negativ
klimatpaverkan. Motorvégen ar planerad att g igenom naturreservat och kommer att
skapa mycket buller. Av samma orsaker ska det inte heller planeras for ndgon Osterled.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret ska inte planera for eller delta i
planerandet av Forbifarten. De dérvid frigjorda resurserna ska satsas pé att utveckla
moderna resandeldsningar inom kollektivtrafikomradet, gang och cykling.

Utbyggd kollektivtrafik

I den r6dgrona Gverenskommelsen anges att staden ska sékra kollektivtrafikens
framkomlighet genom utbyggnad av busskorfilt, battre trafikovervakning, samt
trafikstyrning som 6kar framkomligheten i trafiken generellt och mojliggor ett jamnt
trafikflode. Hastighetsbegransningar finns for att hallas. Miljopartiet vill att
framkomlighetsatgérder for stombussarna ska vara prioriterade. Stadens ska ta sitt
ansvar for att 4:ans stombusslinje, med dess stora resandeunderlag, omvandlas till en
miljovénligare sparvidg. Utbyggnad av spar till Nya Karolinska i Solna méste
tidigareldggas. Tvédrbana City forléngs till Centralen och planering for forldngning till
Nordvistra Kungsholmen pabdrjas. Utbyggnaden av tviarbanan till Slussen och vidare
till Nacka paskyndas. Norrut ska tvirbanan byggas ut bade mot Kista och mot Solna.
Staden ska péaskynda snabbsparvig Syd eller motsvarande tvarforbindelser péa spar
Citybanan genomf0rs for att klara den 6kande pendlingen fran Milardalsregionen. Med
god kapacitet for kollektivtrafik mdjliggors arbetspendling med tdg fran mindre stider i
Mailardalen till Stockholm. Darfor &r det viktigt att prioritera utbyggnaden av
Mailarbanan, det vill séga fyra spér fran Tomteboda till Kalhdll. Utbyggnaden &r
avgorande for att oka savil pendeltigtrafik som regionaltigtrafik. Férseningen himmar
hela Stockholm-Malardalsregionens utveckling och gor att Citybanan inte kan utnyttjas
fullt ut. Arbetet med att upphandla klimatsmarta batar for persontrafik pa Stockholms
inre vatten ska aterupptas sa att den forsta linjen kan tas i bruk under 2010. Arbete med
att permanenta pendelbatar for ldngre distanser ska intensifieras.

Ndmndmadl: Trafik och renhéllningskontoret ska arbeta for 6kad kollektivtrafik.
Stombussarna ska prioriteras for framkomlighet. Sparvagsnétet ska i samarbete med SL
byggas ut. Ett system med pendelbatar ska skapas, i samarbete med Waxholmsbolaget
eller annan intressent.

Utbyggnad av infrastrukturen for cykel i inner- och ytterstaden

I den ro6dgrona dverenskommelsen gors en satsning pd utbyggda cykelvigar. Allt fler
véljer att cykla och det leder till 6kad tringsel pa cykelbanorna och krav pa ett utdkat
och sammanhéngande cykelvignét. Stockholm ska bli en bra cykelstad. Cykelbanorna
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ska vara sammanhéingande. Insatserna ska inriktas mot 6kad framkomlighet for gang
och cykeltrafik, att bygga bort cykeltringseln och 6ka sdkerheten Cykelbanor med
mycket trafik behover breddas. Det avsitts 100 mnkr per ar i investeringsbudgeten.
Miljopartiet vill att cykelplanerna for bade inner- och ytterstaden ska genomforas. En
stor cykelparkering vid Stockholms central och cykelparkeringar vid alla T-bane-
stationer ska byggas.

Ndmndmal: Trafik och renhallningskontoret bygga ut infrastrukturerna for cykel i inner
och ytterstaden.

Sdker skolviig

I den r6dgrona dverenskommelsen avsitts 100 mnkr for en satsning pa sikra skolvéigar
under en mandatperiod. Den fysiska miljon runt skolor forbéttras med breddade
trottoarer, gangstrak och cykelvégar. Fler 6vergangsstéllen och ytterligare
hastighetsbegransningar infors. Gang- och cykeltrafik ska prioriteras vid alla
lagstadieskolor och bilfria zoner infors ndrmast skolor, dér det &r mojligt.
Godstransporter till skolor ska ses dver i syfte att styra bort backande lastbilar fran
barns skolvigar liksom parkering for skolans personal. Bra cykelparkeringar byggs.
Systemet med vandrande skolbussar utvidgas. I sdrskilt utsatta miljoer sétts vuxna
skolpoliser in. Sikthinder byggs bort och belysning av skolvigar forbattras.

Ndamndmal: Trafik och renhéllningskontoret ska aktivt arbeta for sidkrare skolvégar till
och bittre trafikmiljoer vid skolorna.

Satsningar pd atgdrder for bdttre luftkvalitet

I 6verenskommelsen anges att de rddgrona avser att uppvakta regeringen om éndrad
lagstiftning s& att miljézoner avseende kviaveoxidutsliapp kan inforas dven for
personbilar, skérpta miljozoner for tung trafik samt 6kade incitament for att ta dldre
bilar, med hoga kvaveoxidutslapp, ur trafik. Miljokvalitetsnormerna for partiklar
(PM10) 6verskrids i Stockholm. De rddgrona ér, och har varit dverens om, att detta ar
ett stort problem som maste atgérdas. Vi har dock haft olika syn pa hur problemet ska
16sas. Atgirder vidtas nu i syfte att forbittra luftkvaliteten déir partikelhalterna ir hoga.
Det ar nu mojligt att forbjuda anvindning av dubbdéck pa stracka genom éndring av
trafikforordningen. Vi rédgrona avser att anvdnda oss av denna reglering. Om det
Oppnas andra mojligheter som att infora en dubbdécksavgift kommer vi att anvénda oss
av den. Om en sadan inte infors sé ska dubbdécksforbudet gilla gator i staden med
forhojda partikelhalter fran den 1 oktober 2010 och utvidgas till hela Stockholms stad
vintersdsongen 2011-2012. Miljopartiet vill att atgirder ska genomforas sé att
miljokvalitetsnormerna for PM10 och kvdveoxider klaras ar 2010. En parkeringspolitik
som styr mot minskad biltrafik och tringselavgifter pa Essingeleden &r andra viktiga
atgédrder for battre luftkvalitet. Namnden ska i samarbete med Miljo- och
hilsoskyddsndmnden utarbeta en trafikmiljoplan kring hur Stockholm ska klara
riksdagens miljokvalitetsmal om luftkvalitet under nésta mandatperiod.

Ndmndmal: Trafik och renhallningskontoret ges i uppdrag att ta fram satsningar pa
battre luftkvalitet.

Parkeringspolitik

I den rodgrona dverenskommelsen anges att parkeringssystemet ska ses 6ver och
reformeras fOr att styra mot bilsnél samhéllsplanering. En viktig princip ar att
parkeringsavgifterna uppmuntrar till att befintliga parkeringshus och garage anvénds i
forsta hand. I ett forsta steg ska en omfordelning av parkeringsavgifterna ske sé att
avgifterna i innerstaden fordelas 6ver hela dygnet. Dessutom ska parkeringsavgifterna
ses Over 1 hela staden for att stimulera till 6kat kollektivtrafikakande, minska
efterfragan pé parkeringsmark och forbéttra trafiksituationen.

Miljopartiet anser parkeringsavgifterna ska vara marknadsanpassade och styra mot
minskad biltrafik. Miljopartiet anser att avgifterna for gatuparkering och
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boendeparkeringen

ska hojas i innerstaden och inforas i nérforort och ytterstaden. En modell skulle vara att
infora parkeringsavgifter i tre zoner dir det ar dyrast att parkera i city. Det generella
parkeringsforbudet pa gatumark i Hammarby sjostad och andra omraden

med god tillgang pa garageplatser ska dterinforas. Antalet parkeringsplatser ska minska
med 5 procent varje ar, sdsom har gjorts i Kdpenhamn.

Ndmndmal: Trafik och renhallningskontoret ges i uppdrag att ta fram ett nytt
parkeringssystem.

Samordnade varutransporter

Ndmndmal:

Trafik- och renhallningsforvaltningen ges det Gverordnade ansvaret

for logistikfragor och samordnade varutransporter. I syfte att minska transportarbetet
ska ett arbete bedrivas med omlastningscentraler, 6kad fyllningsgrad, ecodriving
och bittre planering. Samtidigt ska tillgédngligheten for varuleveranser och
hantverkstjénster 6ka genom béttre utrymmen i gatumiljon for lasting och lossning.

Mobilitetsarbetet stdrks

Mobilitetsarbetet har fokus pa att skapa ett hallbart resande i Stockholm. Syftet &r att
forbattra utnyttjandet av infrastrukturen och pé sa sétt effektivisera trafiken med bil,
cykel, kollektivtrafik och till fots. Miljopartiet tillsdtter resurser for att stirka detta
arbete som innefattar kommunikation kring héllbart resande samt atgirder for att frimja
géng- och cykeltrafik, kollektiva resor, bilpoolssystem och samordnade transporter.

Det dr viktigt att staden skapar utrymmen och sérskilda parkeringsmojligheter for
bilpoolsbila i bade gamla och nya bostadsomraden.

Ndmndmal:

Trafik- och renhallningsforvaltningen ska bidra till utvecklingen dven genom att sjdlva
upphandla bilpoolstjinster. Vidare ska mobility management anvindas for att komma
bort ifrén focuseringen pa bilar eller inte bilar, utan i stdllet kommunicera ur alla
aspekter bista sittet att resa for varje givet behov och tillfille.

Stockholm ska bli mer gangvinligt

Fler ménniskor ror sig pa stadens gator och torg och det myllrande folklivet bidrar till
en levande stad for minskliga méten. Miljopartiet anser att den bildominerade
stadskérnan ska férnyas och fordndras. En del gator blir gdgator. Mellan
Medborgarplatsen och Norrtull anldggs Nordens langsta gdgata. Andra gator behéller
trafiken, men i begrinsad skala och hastighet. Flera trottoarer breddas och ger mojlighet
till uteserveringar och andra métesplatser. Ett fotgingarrad som synar staden ur de
gdendes perspektiv inrdttas. Staden maste vara tillgénglig &ven for dem som har olika
funktionshinder. Arbetet med 6kad tillganglighet intensifieras.

Ndamndmadl: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska arbeta for att Stockholm ska bli
mer gangvanligt.

Overdickningar och andra trafikmiliéforbittringar infors

Miljopartiet foreslér att stadens trafikmiljo ska forbittras. Overdickningar och tunnlar
behovs for att minska buller och fororeningar och for att skapa en sikrare trafikmiljo.
Mojligheten att §verdidcka Centralbron undersoks. Detta skulle mojliggora ett nytt
parkstrdk mitt i staden med plats for gronomraden, gangvégar, cykelbanor, restauranger
och caféer. Planering bor dven pabdorjas for nedgriavning eller 6verddckning av
Nynisvigen genom gamla Enskede, Alvsjoviigen och Orbyleden. Nynisvigens buller
sprider sig 6ver ménga bostadsomraden och stor dven virldsarvet Skogskyrkogérden
och Nackareservatet. Genom att 6verdiackning forbéttras livskvaliteten for boende,
smastadskaraktéren kan aterskapas och naturvérden aterfas.

(10)
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Ndmndmal: Trafik och renhallningsférvaltningen ska arbeta for att dverdackningar och
andra trafikmiljoforbattringar infors.

Diskriminering ska inte styra trafikplaneringen

Trafikens storningar drabbar ofta utsatta omraden dir invanarna inte har resurser och
sprakliga mojligheter att klaga och miljoforbattringar som gjorts i andra delar av staden
gors inte dér. Miljopartiet anser att denna diskriminering inte ar acceptabel. E18 utmed
Jarvafiltet dr ett sddant exempel, den bor 14ggas i en tunnel.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska tillse att diskriminering inte far
styra trafikplaneringen.

Trafikskadad natur dterstdlls

Naturmiljéer som har skadats av utsldpp eller vigbyggen ska sa langt som mojligt
aterstillas. For att dterskapa avskurna natursamband utreds mojliga platser dér grona
overgangar i form av ekodukter 6ver vigar och jarnvagar kan gdras. Stockholms sjéar
fororenas av trafiken. I miljopartiets miljosatsning ingér rening av stadens utslépp till
sj0arna genom att anldggningar for lokalt omhindertagande av dagvatten infors.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska arbeta for att aterstélla eller dir sa
ar mojligt nyskapa natur som har skadats av utslipp eller vigbyggen.

Gront och skont Stockholm

Miljopartiet genomfor en satsning pé gront och skont Stockholm och
stadstrddgérdsméstare for att underhélla och utveckla gronskan i staden.
Tradunderhéllet i staden dr eftersatt och det behovs plantering av nya trdd och underhall
av befintliga. En satsning pa trddplantering genomfors i nimndens investeringsbudget.

Ndmndmal: Trafik och renhallningsforvaltningen ska arbeta for att underhélla och
utveckla gronskan i staden

Arbeta férebyggande for mindre nedskrdpning

En viktig del i en trivsam stadsmiljo &r att parker, gronomraden, gator och torg halls
rena och frascha. Renhallning och sanering av skadegdrelse &r av stor betydelse men
staden maste dven arbeta forebyggande. Atgirder for att minska konsumtionen av
engangsforpackningar och oka atervinningen av dessa ska vidtas bl.a. i diskussion
med snabbmatsproducenter. Miljopartiet foreslér att nimnden ska i samverkan med
bostadsbolag, stadsdelsndmnder och idrottsndmnden ta initiativ till forebyggande
projekt som inkluderar ungdomar och hyresgéster. Miljopartiet foreslér att Stockholms
stad ska uppvakta regeringen for fA mdjlighet att infora avgift p
snabbmatsforpackningar for att minska nedskrapningen.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningskontoret ska arbeta forebyggande for mindre
nedskrépning.

Mal och indikatorer

* Minska biltrafiken

« Oka framkomligheten for cyklister, ghende och kollektivtrafik

* Minska trafikens utslédpp av vixthusgaser

* Uppna miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kviveoxider 2010

Trafik- och renhdllningsndmnden: renhdllningsverksamhet, overgripande mal
* Bidra till att genererat avfall per stockholmare minskar

(1)
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« Oka mingden avfall som nyttiggdrs

« Oka insamlingen av organiskt avfall for 6kad biogasproduktion

EU:s avfallshierarki ska styra ndmndens arbete. Forsta steget i avfallshierarkin &r att
minimera uppkomsten av avfall. For att 6ka ateranvéndning ska nya sétt att frimja
aterbruk provas. Utvecklingen ska ga mot mer killsortering och atervinning av
material.

Avfallstaxan som styrmedel for mer killsortering

Avfallstaxan utformas sé att den én tydligare styr mot minskade avfallsmangder och
okad kéllsortering och ddrmed minskad miljobelastning. Det krédvs en kraftig
differentiering med légre avgifter for dem som har sma avfallsméngder och hogre for
dem som inte kéllsorterar. Det ger incitament for bade hushall och foretag att sortera ut
matavfall och férpackningar.

Ndmndmal: Trafik och renhallningsfoérvaltningen ska ta fram en avfallstaxa som
uppmuntrar till mer och béttre killsortering.

Gor biogas av matavfallet

Stockholms matavfall dr en virdefull resurs som ska anvindas for att 6ka produktionen
av biogas. Biogas tillhor idag de minst miljopaverkande fordonsbrinslena och det
rader stor efterfrdgan pé fordonsgas i Stockholm. Idag samlas enbart en brakdel av
matavfallet in. Staden ligger langt efter det nationella malet om att 35 % av matavfallet
ska omhéndertas till 2010. Arbetet med insamling och behandling av matavfall ska
intensifieras. Staden ska utnyttja det undantag som inforts i svensk
upphandlingslagstiftning, som gor det mdjligt att anlita ett kommunalégt bolag for
behandling av matavfall. Stockholm Vatten bor investera i en forbehandlingsanlaggning
for att kunna behandla stadens matavfall i bolagets rotkammare. Trafik- och
renhallningsndmnden ska medverka i planering for biogasanldggning for separat
rotning. Ett system for insamling av matavfall i staden ska utvecklas i hela staden, bade
for hushall och for verksamheter. Det kan handla om avfallskvarnar i vissa omraden
och hdamtning i kérl i andra omréden, beroende pé forutséttningar. Enligt den rodgrona
Overenskommelsen ska staden utdka matavfallsinsamlingen till 70 % &r 2014, samt
investera i en forbehandlingsanldggning som ska sté klar senast 2013.

Ndmndmal: Trafik och renhallningsfoérvaltningen ska i samarbete med Stockholm
vatten utveckla insamlandet av matavfall for att kunna gora fordonsgas av detta.

Infrastruktur for materialdtervinning

En forutsittning for att kunna anvinda utsorterade material dr att méngden utsorterat
omhéndertaget farligt avfall 6kar och blandat avfall minimeras. Det skall vara litt att
lamna ifran sig att 1dmna olika typer av avfall. Inriktningen att utveckla den
fastighetsnira kéllsorteringen kvarstir. Vi vill fortsitta forbittra Stockholms
avfallshantering med moderna fastighetsnéra stationer, dels genom samarbete med
materialbolagen, dels genom att Stadsbyggnadskontoret ska stélla krav pa byggforetag
och fastighetsdgare for installation av fastighetsnéira kallsortering vid ny- och
ombyggnation. Atervinningsstationer ska finnas som komplement och det kan behdvas
fler stationer och storre behéllare. Det krévs en utbyggnad av fasta miljostationer samt
en fortsatt utveckling av den mobila insamlingen av farligt avfall.
Atervinningscentralerna utgdr en viktig del i infrastrukturen avseende avfallshantering
Stockholms stad med sin vixande befolkning behdver fler atervinningscentraler for att
kunna omhénderta stockholmarnas sorterade avfall. Fler, mindre &tervinningscentraler
kan mojliggoras genom att placera underjordiska atervinningscentraler i ett av stadens
50-tal bergrum som forvaltas av Fastighetsndmnden. Ett ndra samarbete med
forpackningsindustrin och atervinningsindustrierna &r viktigt. Det behdvs dven ett mer
utvecklat samarbete mellan Renhallningsnimnden och Milj6é och hilsoskyddsndmnden,
som dr tillsynsmyndighet 6ver producentansvaret samt tillstdindsmyndighet for mindre
verksamheter. Miljo- och héilsoskyddsndmnden ska vid tillstaindsgivningen stilla krav
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pa att verksamheterna har godkénda kallsorteringssystem.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska i samarbete med Gvriga berdrda
utveckla infrastrukturen for materialatervinning.

Kommunicera for okad killsortering

Kommunikation och dialog med stockholmarna dr avgdrande for att uppna stadens

mal for kéllsortering. Det ar viktigt att stadens information till medborgarna sker pé ett
enhetligt sétt och att den ar lattillgénglig. Namnden ska utveckla det
informationsarbetet som ror producentansvarsavfallet och vidareutveckla informationen
till stockholmare och verksamheter, séarskilt smaforetagare, om var och nér de olika
avfallsfraktionerna kan lamnas.

Ndmndmal: Trafik och renhéllningsforvaltningen ska aktivt genom information och
stodjande atgérder bidra till 6kad kéllsortering.

Mal och indikatorer

* Minska mingden avfall per stockholmare i samverkan med forpackningsindustrin,
foretag och stockholmarna

* Utveckla ett vilfungerande system for att samla in hushéllens och stadens
verksambheters

matavfall i samverkan med Stockholm Vatten och stadens bostadsbolag

* Staden ska dka matavfallsinsamlingen till 70 % &r 2014 och investera i en
forbehandlingsanldggning

som ska sté klar senast ar 2013.

Forslag till budget 2010
Trafik- och renhdllningsndmnden: trafik- och gatuverksamhet
Drift och underhall

Specifikation av avvikelser

(-) = 6kade kostnader/minskade intakter

Mnkr Kostnader Intakter

Kommunstyrelsens forslag till budget 2010 -1 072,1 782,9
Minskade kostnader fér

Ej 6kade kostnader for dubbfritt pa Hornsgatan 2,5

Ej 6kade kostnader for satsning pa stadning genom fler sommarjobb 3,0
Ej 6kade kostnader for Stimulans fér Stockholm - jobbpraktik 8,0
Okade kostnader for:

Ej minskade kostnader for sjukfranvaro -1,0

Ej minskade kostnader for planerat underhall -15,0

Okade kostnader fér satsning framkomlighet, gang och cykel -8,0
Okade kostnader for satsning mobilitetsarbete -4,0

Okade kostnader for trafiksédkerhetsprogram barn och unga -2,0
Okade kostnader for satsning grén och skén stadsmiljé -6,0

Okade kostnader fér metodutveckling fér dkad tillganglighet, t ex vid
sndrojning -1,0

Okade kostnader for miljdkvalitetsnormer luft och buller, dubbfritt -3,5
Pris- och |6bnekompensation -18,7

Miljopartiets forslag till budget 2010 -1 117,8 782,9

Trafik- och renhdllningsndmnden: trafik- och gatuverksamhet
Investeringar

Specifikation av avvikelser

(-) = 6kade utgifter/minskade inkomster
Mnkr Utgifter Inkomster

Minskade utgifter fér

Minskat utrymme fér dvriga investeringar 175
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Okade utgifter for:

Okade kostnader for satsning cykelbanor -100,0
Okade kostnader for séker skolvag -25,0

Okade kostnader fér satsning tradplantering -50,0

Trafik- och renhdllningsndmnden: renhdllningsverksamhet
Drift och underhall

Specifikation av avvikelser

(-) = 6kade kostnader/minskade intakter

Mnkr Kostnader Intakter

Minskade kostnader fér

Minskade kostnader for behandling och férbranning av matavfall Fortum 4,0
Okade kostnader for:

Okad kostnad fér insamling avfall stadens egna verksamheter
(upphandling, radgivning) -0,5

Okad kostnad for radgivning till fastighetséagare -3,0

Okad kostnad fér insamling av farligt avfall -1,0

Okad kostnad fér utveckling av insamling av matavfall -7,0
Pris- och |dbnekompensation -7,7

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till beslut avslas.
2 Darutover anfors foljande:

For att fa ett 1dngsiktigt hallbart Stockholm maste det satsas offensivt pa
miljomassigt moderna 16sningar som héller for framtiden.

En av Stockholms stora miljoutmaningar ar luftkvaliteten. Dagligen 6verskrids
miljokvalitetsnormerna, vilket drabbar alla stockholmare.

Vigtrafiken dr den storsta kéllan till luftféroreningar och buller i staden och ska
darfor i forsta hand 16sas genom att arbeta forebyggande och atgérda problemen
vid roten. Det handlar om att minska bilberoendet till forman for kollektivtrafik,
cykel och géng.

Det riacker inte med att sdga cykelsatsning, det krdvs medel i budget for detta
ocksa. Befintliga Cykelplaner for innerstaden och ytterstaden ska snarast
genomforas. Det dr av storsta vikt att cykelbanenitet i Stockholm binds samman
bade 1 inner- och ytterstaden. For att frimja 6kat cyklande kravs ocksa forbattrat
vinterunderhall p cykelbanor, dven i ytterstaden. Okande méngder cyklister har
pa vissa platser skapat konflikter med gangtrafikanter. Detta kan undvikas och
atgirdas genom att cykeltrafiken blir fysiskt skild frdn bade gangtrafik och
biltrafik. Det maste ocksé finnas gott om sékra, skyddade cykelparkeringar.

Vid varje kollektivtrafikknutpunkt och pendeltigsstation skall det finnas
cykelparkering med tak och anordning for att lasa fast sin cykel. Systemet med
lanecyklar bor ocksa utdkas. Stockholm City Bikes ska finnas dven i nirfororter
och bli en sjdlvklar del av stockholmarnas vardag.

Trafiksdkerhet skapas inte genom att 6ka antalet parkeringsplatser i1 innerstaden,
utan genom bl.a. sénkta hastigheter. Daremot skall vi arbeta for att utjimna
parkeringsavgifterna for garageplatser, for att fa ner bilarna under jord i
mojligaste man. Parkeringstalet vid nybyggnation bor inte vara fast, utan skall
kunna regleras i1 forhdllande till kollektivtrafiknira ldge etc.
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For att komma till ratta med bullerproblematiken behovs flera olika atgéirder.
Dubbdécksforbud, hojda och differentierade tringselavgifter, med avgift dven
pa Essingeleden, 6verdidckade trafikleder, sdankta hastigheter och ekodukter &r
nagra.

Den 1 januari 2010 blir det mojligt att forbjuda anvindning av dubbdéck pa
strdcka genom dndring av trafikférordningen. Vi anser att staden ska anvénda
denna reglering och genomfora dubbdécksforbud i omraden med forhojda
partikelhalter och successivt utvidga forbudet till att gélla hela innerstaden.

Starkare krav skall stéllas pd fastighetsdgarna att tillhandahalla fastighetsnéra
insamling, och det skall definitivt vara ett krav vid nybyggnation. Vid
utrymmesbrist skall miljostuga kunna stéllas upp pa gatumark. Stadens arbete
med att utveckla en egen biogasproduktion maste starkt utokas. Om detta gors i
egen regi effektiviseras verksamheten och stadens energikostnader sénks. Staden
ska starta ett nytt kommunalt bolag for behandling av matavfall. Bolaget ska
producera biogas men dven en restprodukt som kan anvéndas som gédning 1
jordbruket. Exempel fran andra kommuner visar att hushéll, restauranger och
storkok kan separera matavfall pa ett godtagbart sitt och dirigenom kan stadens
avfallshantering pa ett 1angsiktigt hallbart sétt bidra till 1agre energikostnader
och en renare stad.

Kollektivtrafik och gatumiljo ska vara tillgdnglig for funktionsnedsatta. Arbetet
med tillgdnglighetsprojektet ska intensifieras. Det handlar om att skapa en
funktionsintegrerad stad dir det som behdvs 1 ménniskors vardag finns 1
ndromradet.

Trafik- och renhallningsverksamheten i staden skall i mdjligaste mén ske i egen
regi, och det &r viktigt att personal trivs och kénner trygghet pa sin arbetsplats.
Det tror vi inte sker genom att ldgga ut verksamheterna pa entreprenad, och gora
kvarvarande personal till bestéllare, utan genom att mana om att behalla den
kompetens som finns pa kontoren.

Omréstning
Ordféranden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation

Vice ordforanden Jan Valeskog m fI (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Mats Lindqvist (MP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Jan Valeskog m f1 (S), Mats Lindqvist
(MP) och Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Vi stéller oss helt bakom SKTF:s uttalande 1 bilaga 12. Att ha som ideologiskt
mal att ldgga ut stora delar av verksamheterna pé entreprenad, oavsett om det ar
ekonomiskt forsvarbart eller ej, r ett slag 1 ansiktet pd kompetent personal som
man 1 stillet borde virna om for att sdkra god kvalitet i ndgra av Stockholms
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viktigaste verksamheter.

§9
Anmaélan av nedskrivning av fordringar
Dnr T2009-130-01291

Beslut
Trafik- och renhllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden ldgger anmélan av trafikkontorets for-
valtningschefs beslut enligt delegation om att nedskriva fordringar avseende
trafikkontoret (férvaltning 181) om totalt 761 793:00 kronor till handlingarna
(bilaga 1 till kontorets utlatande) - dér varje enskild fordran understiger
400 000:00 kronor.

2 Némnden ldgger anmilan av trafikkontorets forvaltningschefs beslut enligt
delegation om att nedskriva fordringar avseende trafikkontoret / Avfall
(forvaltning 187) om totalt 288 736:83 kronor till handlingarna (bilaga 2 till
kontorets utlatande) — dér varje enskild fordran understiger 400 000:00 kronor.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 19 november 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

§10

Rutin fér hantering av synpunkter och klagomal. Skrivelse frén
Jan Valeskog (S), Kajsa Stenfelt (V) m fl och Mats E P Lindqvist
(MP)

Dnr T2009-000-03017

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att godkénna kontorets utlaitande som
svar pa skrivelsen.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 15 november 2009.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

(16)
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Néamnden foreslar (se beslutet).

§ 11
Projektansékan e-tjcinster
Dnr T2009-050-03723

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets projektskisser som
underlag for ansokningar till E-tjinstprogrammet.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 12 november 2009.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

§12
Stockholms stads arbete med ITS Vérldskongress 2009.

Avrapportering
Dnr T2009-000-03629

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkénner kontorets rapport.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutlatande i rubricerat drende.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

ITS-kongressen i1 Stockholm var férvisso spannande, men det var trakigt att ett
sadant intressant evenemang i sé liten grad angick stockholmarna, de som ytterst
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star for kostnaderna av detsamma. Vart forslag om att i tiden samarrangera detta
med det arligen dterkommande EU-projektet Mobility week, vilket
uppmérksammas av dver tusen storstidder i Europa och annorstides, skulle
medfort betydligt storre mojligheter att nd ut med kunskap och information om
nya mojligheter och moderna trafiklosningar till bredare lager stockholmare. Nu
har vért forslag om samarrangemang inte ens hunnit behandlas innan ITS-
kongressen dr bade overstdnden och avrapporterad, vilket kommer att framsta
som att Stockholms politiska majoritet och tekniska organisation lider av
besvirliga hdmningar avseende innovativ formaga.

§13
Overenskommelse om utformning av Roslagstulls trafikplats vid

anslutning av ramper fran Norra Lanken
Dnr T2009-410-00967

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkdnner kontorets utredning och
utvirdering av alternativa utformningar for Roslagstulls trafikplats.

2 Namnden beslutar att 6verenskommelse med Vagverket, om anslutning av Norra
lankens ramper mot Roslagstull, ska utga fran principutformningen ”Alternativ
A, Befintlig rondell kompletterad med signaler”, med de justeringar for 6kad
trafiksékerhet och framkomlighet som foreslés.

3 Némnden uppdrar till trafikkontoret att utreda mdjligheterna att anordna en
gangbro over Cedersdalsgatan for att underlitta forbindelsen mellan
Roslagsgatan/Johannes skola och Bellevueparken.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 4 november 2009.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP) och vice
ordforanden Jan Valeskog m fl (S) stiller sig bakom kontorets forslag. (se
beslutet)

2)  Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 Av de foreslagna alternativen forordas alternativ tva
2 Daérutéver anfors:

Vi efterfragar ett fullviardigt miljalternativ som ger ett lika gott utrymme for
géende och cyklister som 1 alternativ tre.

Omréstning
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

(18)
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Reservation
Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt gemensamma forslag.

§ 14
Genomférandeavtal med Véagverket om farjeférbindelse mellan

Slagsta-Biillsta
Dnr T2009-330-01991

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att bordlédgga drendet.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 17 november 2009.

§ 15
Pionjarbanor fér spérbilar, analys och aktuella férutsatiningar
(Ds 2009:49). Anmélan av svar pé remiss

Dnr T2009-000-03646
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkénner kontorets anmélan.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 13 november 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S) enligt f6ljande:

Sparbilar kan vara intressant for mellanstora kommuner eller for direkttransport
mellan ej s& hart trafikerade omraden. For Stockholm med stora trafikfloden
mellan hart trafikerade noder dr sparbilar pd sddana strickor i praktiken
ointressant. De har alldeles for 1ag transportkapacitet under hogtrafik.

Stockholm bor istéllet prioritera kollektivtrafik som ger tillrdcklig kapacitet for
ett framtida Stockholm med ytterligare 530 000 fler invénare och ndrmare

400 000 nya arbetstillfdllen, ar 2030. Det innebér satsningar pa tunnelbana,
sparvagnar och ledbussar, pa sddana strickor ddr motsvarande kapacitet behovs i
ett framtida Stockholm.

(19)
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Sarskilt uttalande ldmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

Stockholm behdver i1 forlangningen nya innovationer och satsningar for att aven
1 framtiden kunna upprétthlla en god kollektivtrafik. Spérbilar kan vara en del
av losningen pa framtidens kollektivtrafikbehov, dér hittillsvarande teknik och
utformning kommer till korta. Forslaget till en pionjirbana ar darfor
utomordentligt intressant och ger, om det genomfors, mojlighet att praktiskt
prova huruvida sparbilar kan vara mdjliga l6sningar pa kollektivtrafikbehov 1
andra stadsdelar, bade 1 Stockholms stad och 1 Stockholms ladn. Det bor dven
utronas om denna pionjirbana i ndgon form dven kan ansluta till den nya
stadsdelen Norra station, vilket avsevért skulle hdja denna stadsdels status ur
high-tech”-synpunkt.

Sarskilt uttalande ldamnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Sparbilar kan fungera som ett intressant komplement till annan sparbunden
kollektivtrafik. Dd framforallt pd platser dér det inte finns underlag for
regionaltag, tunnelbana eller sparvagn eller som effektiva kopplingar till 6vrig
sparbunden kollektivtrafik. Vi anser dock att sparbilar pa intet sétt ska ersitta
redan planerade investeringar i spdrbunden kollektivtrafik, sdsom Sparvig Syd,
tunnelbana till Karolinska och fler spar mellan Tomteboda och Kalhall.

§16
Detaljplan fér Bulten 19 m m vid Hornstull, i stadsdelen
Sédermalm.

Svar pa remiss
Dnr T2009-512-03430
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pd remissen dverlamna
och dberopa kontorets utldtande.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 12 november 2009.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

§17
Utstillning av detaljplan Norra Station. Anmélan av svar pé

remiss
Dnr T2009-512-01473

(20)
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Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets anmélan.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 18 november 2009.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Ordforanden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP) och Mats Lindqvist (MP)
stéller sig bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2)  Vice ordforanden Jan Valeskog m fI (S) foreslar foljande:

1 Kontorets yttrande godkdnns 1 huvudsak.

2 Nimnden avstyrker byggande av sparvagn till forman for tunnelbana, med
hénsyn till betydligt langre resandetider for 30 000 resenérer/dag med
sparvagn samt cirka 10% sdmre framkomlighet p& gatorna i Norra
Vasastan

3 Kontoret fir 1 uppdrag att 6ka parkeringstalet for boende, kontor och handel.

4 Kontoret fir i uppdrag att préva frdgan om minskad exploateringsgrad samt
Oka andelen parkmark i omradet

5 darutover anfors foljande:

Det ar mycket allvarligt, vilket ocksa forvaltningen tydligt uppméarksammar, att
ett inforande av sparvagn istéllet for tunnelbana kraftigt skulle komma att
forsdmra framkomligheten, men &ven resandetiderna 1 trafiksystemet i hela
norra Vasastan.

Istéllet fOr att byta till en tunnelbaneskyttel under jord méste 30 000 resanden
varje dag forflytta sig upp ovan jord till Odenplan och dér ta en sparvagn for en
jamforelsevis langsam fard till Karolinska. Denna resa kommer ta 2x15 minuter
langre tid per dag eller motsvarande 4,5 dygns langre restid per r, for minst

30 000 resendrer.

Dessutom skulle framkomligheten pd gatorna i norra Vasastan helt i onddan
stoppas upp av ldngsamma spérvagnar som har lagre kapacitet, simre
tillforlitlighet, fler héllplatser och flerkollektivtrafikfordon. De boende i
Vasastan och ménga andra skulle fa en forsdmring av framkomligheten som kan
bli sa stor som 10 % 1 omradet! Det d4r mycket allvarligt om sé sker.

Parkeringstalen for boende, kontor och handel &r f6r laga. For boende bor den
som ldgst vara 0,8 och da skall ytor for bilpooler rdknas in. Laga parkeringstal
innebdr att staden fysiskt forhindrar ménniskor att ha bil i omradet, vilket istéillet
kommer belasta redan hogt utnyttjade ndromraden.
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Da omradet ligger vl till i forhallande till stora vigar kommer ocksa
attraktiviteten i lokalytorna bli beroende av tillgdnglighet till parkering bade for
handel och kontor. Den bor saledes vara hogre. I detta omrade ér det dessutom
tekniskt mojligt att enkelt under jord ordna bra parkeringsytor med god
tillgidnglighet for boende, kontor och handel.

I framtiden drivs fordon med miljovénliga brinslen eller olika varianter av
elfordon och att i dag inte planera for ett tillrickligt antal parkeringsplatser ar
kortsynt.

Slutligen anser vi att det &r ett stort problem med den hoga exploateringsgraden
och mycket smé ytor utomhus for de boende, inte minst barnen, som foreslds for
omradet. Det bor ytterligare provas om mojligheten att minska
exploateringsgraden och i likhet med forvaltningen anser vi att parkmarksytorna
maste bli storre.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till remissvar godkénns 1 huvudsak.
2 Dirutover anfors foljande:

Den planerade tunnelbanegrenen Odenplan- Karolinska maste planeras in i
byggandet av bostdderna vid Norra station. Det géller alla
stadsutvecklingsomraden i Stockholm - utbyggnad av kollektivtrafik och
bostdder méste ske parallellt for att inte bygga in omradet i ett bilberoende. De
som flyttar till Norra station ska inte behdva vara beroende av bil.
Parkeringstalen ska héllas laga, bilpooler ska initieras och omradets planering
ska frimja gang- cykel och kollektivt resande.

Omréstning
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Vice ordforanden Jan Valeskog m fI (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldamnas av ordféranden Ulla Hamilton m fl (M) och Inge-Britt
Lundin (FP) enligt f6ljande:

Némnden instimmer 1 kontorets synpunkter och vill samtidigt understryka
vikten av att berdrda forvaltningar arbetar vidare tillsammans med att 16sa de
brister som kontoret patalar i detta tjansteutldtande. Tillgéngligheten for
personer med funktionsnedséttning maste forbéttras, kapaciteten for
kollektivtrafiken samt 6vrig trafik méste analyseras djupare, konsekvenser for
de halverade nivaerna for angdring och parkering maste utredas, gatutrdden i
stadsmiljon méste fa en tydligare roll. Det dr dven viktigt att gatumiljon
utformas sa att driften av densamma i framtiden inte forsvéras och fordyras i
onddan.

Sarskilt uttalande ldmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:
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Trafikkontorets synpunkter i denna fraga dr i huvudsak rimliga och riktiga.
Utover detta, sa anfor vi att tydligare kontaktmojligheter behover skapas till
gronomradena i Oster, Bellebvueparken/Hagaparken och véster, Karlbergs
slottspark. Rorande kollektivtrafik sa anser vi att tunnelbana &r det bésta
alternativet. Denna bor dé skapas sa att en forlingning i framtiden &r mojlig till
Solna pendeltagsstation, sé att en effektiv omstigningspunkt mellan grona linjen
och pendeltigen kan skapas diar. Om detta i dagsléget inte &r mojligt sa bor det
forberedas plats i konstruktionen av Norra stationsomradets 6verdackning for en
framtida tunnelbanelinje. Vidare &r i sa fall sparvagn det nést bésta alternativet,
men denna sparvagn behover koppling till ett storre innerstadsnit av
sparvagnslinjer, for att 6ka attraktionskraften for en sddan sparvagnslinje.
Utefter Virtanbanan, mellan Centralen och Virtan, under den kommande
Overdickningen, sa bor plats forberedas for en eventuell framtida
pendeltdgsstation, antingen for ett framtida nordostligt pendeltag ner till
Centralen, eller for en eventuell framtida vindning av Roslagsbanan, bort fran
Ostra station, som kan liggas ner, med en ny fortsittning av Roslagsbanan fram
till Centralen, med en ny station under Norra station. En eventuell pionjarbana
av sparbilar mellan Universitetscampus och Karolinska sjukhuset paverkar
rimligtvis dven kollektivtrafiksituationen i Norra stationsomrédet.

§18
Upphandling av arsavtal fé6r mindre gatuarbeten inom

innerstaden
Dnr T2009-410-03644

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att uppdra at trafikkontoret att
genomfora tva upphandlingar av arsavtal for mindre gatuarbeten inom
innerstaden samt ge forvaltningschefen 1 uppdrag att fatta tilldelningsbeslut och
teckna avtal med utsedda entreprendrer.

2 Némnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjansteutldtande 1 rubricerat drende fran den 29 oktober 2009.

Namndens behandling av arendet
Framlagda férslag till beslut

Namnden foreslar (se beslutet).

§19
Utbyte av Perstorpsvégens bro éver Forsan. Genomférandebeslut
Dnr T2009-420-03172

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
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1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar godkédnna genomforandet av ny bro
for Perstorpsvigen over Forsdn till en investeringsutgift om 29 mnkr.

2 Néamnden beslutar uppdra at kontoret att genomfora investeringen pa redovisat

sdtt samt att forvaltningschefen ges i uppdrag att fatta tilldelningsbeslut och
teckna avtal med upphandlad entreprenor.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 16 november 2009.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

§ 20
Ansékan om statligt bidrag foér trygghetséatgéarder ur ett

kvinnoperspektiv. Genomférandebeslut
Dnr T2009-140-03886

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner foreliggande redovisning av
bidragsforfarandet samt ansdkan avseende bidrag om 280 000 kr for
trygghetsatgarder ur ett kvinnoperspektiv under 2010 frén
Lansstyrelsen/Boverket samt bidrag om 140 000 kr frdn Energimyndigheten.

2 Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 16 november 2009.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

§ 21
Arendet utgir.

§ 22

Ett rokfritt Slussen. Motion (2009:4). Svar péa remiss
Dnr T2009-000-03025

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

(24)
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Trafik- och renhéllningsndmnden dverlamnar och &beropar kontorets utlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
Néamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 5 november 2009.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

§ 23

Stockholm Ren och Vacker - Lagesrapport nr 6
Dnr T2007-440-00726

Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1
2

Trafik- och renhallningsndmnden godkinner lagesrapporten.
Namnden 6verlamnar rapporten till kommunstyrelsen.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande 1 rubricerat drende fran den 21 oktober 2009

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

)]

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP), vice ordféranden
Jan Valeskog m fl (S) och Mats Lindqvist (MP) stiller sig bakom kontorets
forslag. (se beslutet)

Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:
1  Som svar pa lagesrapporten anfors foljande:

Det ar trevligt med en snygg stad, men arbetet med trafiksdkerhet och minskad
miljo- och hélsopdverkan fran trafiken bor vara en mer prioriterad frdga. En
storstad som Stockholm innebér pafrestningar pa de ekologiska systemen och att
minska stadens miljobelastning borde prioriteras hdgre med tanke pa en hallbar
stad for framtida generationer.

Fler papperskorgar som toms oftare dr bra pé vélbesokta platser, men dessa
atgdrder maste ingd 1 ett storre perspektiv. I t.ex. tyska storstader &r varje
papperskorg flerdelad for att mojliggdra sortering pa plats. En sddan kéllsortering
bdr provas dven i Stockholm. Denna typ av 16sningar saknas i projektet. For att
pa sikt fa bukt med nedskrdapningen och soporna, som nu stindigt 6kar i volym,
méste staden dven gora satsningar pa atgirder som minskar sjidlva uppkomsten av
skripet. Det behovs forebyggande insatser och diskussioner med producenter om
hur materialintensiteten och férpackningsmangderna kan minskas och med

(25)



TrN 2009-12-10

detaljhandeln om hur forpackningarna kan minskas eller atervinnas.

Det ar viktigt att satsa pa atgéarder och arbeta langsiktigt med fokus pa invanarnas
attityder till nedskrapning. Sarskilt viktigt &r det att genomfOra insatser 1 syfte att
ge ungdomar stdd till en mer medveten livsstil och ett hallbart samhille genom
att visa pa sambanden mellan den egna livsstilen, samhéllet och miljon.

Omréstning
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Jan Valeskog m fl (S) och Mats
Lindqvist (MP) enligt f6ljande:

Det ar svért att tro att den stad som beskrivs i ifrigavarande rapport dr densamma
som vi faktiskt lever i. Nedskrdpningen fortsitter att 6ka, miangden skrédp
fortsitter att 6ka, skillnaderna i underhall mellan olika stadsdelar fortsatter att
Oka. Det enda omrade dir tydliga forbéttrade resultat kan méarkas ar
klottersaneringen, vilket kan bero pa att klottersanering har fortur i
drendeméangderna. I 6vrigt kan vi inte, pa ndgon enda punkt hélla med om
kontorets dsikt att ansvarsoverforandet fran stadsdelsndmnderna till trafik och
renhéllningskontoret bidragit till effektivare eller forstarkt verksamhet. Tvéartom
forefaller hela hanteringen vara alltmer fyrkantig och byrakratisk.

Manga, bdde boende och verksamma samt dven inom andra forvaltningar och
bolag inom Stockholms stad, ja till och med enskilda borgerliga ledaméter pa
lokal nivd, vittnar om hur pass mycket svarare det &r nu jamfort med forr, att fa
tag pa rétt person, att fa denne att forsta det problem man vill framféra, samt att
fi vederborande att géra ndgonting. Forslaget att Trafik och renhallningskontoret
skulle overta dven parkdriften fran stadsdelsndmnderna, har inneborden att
trafikkontoret tror sig kunna utnyttja samma personal for parkdriften som man
anvénder for gatudriften. Bade parkdrift och gatudrift dr forvisso tekniska
aktiviteter, men dér slutar alla likheter. Parkingenjorer och gatutingenjorer har 1
grunden helt olika utbildningar, frimst avseende kompetens rorande véxter,
vaxtmiljoer och ekologi, varfor vi anser att en sadan utveckling skulle vara
nirmast enastdende katastrofal for stadens parker och gronomraden.

§ 24
Detaljplan fér fastigheten Tobaksmonopolet 4 m m i stadsdelen

Sédermalm. Svar pé remiss
Dnr T2009-512-02986
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Ulla
Hamilton m fl (M) och Inge-Britt Lundin (FP):

(26)
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1 Kontorets forslag godkénns 1 huvudsak.
2 Dérutover anfors foljande:

Néamnden é&r positiv till den fortdtning och nydaning som sker i Stockholm men vill
samtidigt pdtala vikten av att berorda forvaltningar gemensamt tar fram principer som
tydliggdr vad som krivs for att traden 1 staden ska ma bra. I och med en fortitning av
staden, bdde 1 inner- och ytterstaden, riskerar manga trdd att dé6 om nya exploateringar
inte genomfors pa ritt siatt och om exploatdren inte tar sitt ansvar. Stadens stadsdelar
behover gronstruktur for en god stadsmiljé och dessutom uppskattar stockholmarna
sina trad.

Beslutet forklaras omedelbart justerat.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 8 november 20009. I
utlatandet foreslas foljande:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att som svar pa remissen overldmna
och dberopa kontorets utldtande.
2 Namnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1) Ordféranden Ulla Hamilton m fl (M) och Inge-Britt Lundin (FP) stéller sig
bakom ett eget forslag till beslut. (se beslutet)

2)  Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S), Mats Lindqvist (MP) och
Kajsa Stenfelt (V) stéller sig bakom kontorets forslag.

Omréstning
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och

finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m {1 (M) och Inge-Britt
Lundin (FP).

Reservation
Vice ordforanden Jan Valeskog m fl (S), Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V)
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets forslag.

§ 25
Maéjligheten att inrétta ett holkprogram. Skrivelse fill

kommunstyrelsen. Svar pé remiss
Dnr T2009-000-03037
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:
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1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner och dverldmnar kontorets utlatande
som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande i rubricerat drende fran den 22 november 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

Trafik och renhallningskontorets tjdnsteutldtande visar pé att kontoret behdver
skaffa sig en sammanhéllen ekologisk kompetens, vilket vi pdpekat flera ganger
tidigare. Manga av de vérdefullare naturomrddena inom staden saknar
skotselplaner. De skotselplaner som finns dr uppréttade 1 borjan av nittiotalet och
behover uppdateras. Det finns 1 dag skotselplaner som beskriver naturomraden
som inte ldngre finns kvar pa grund av exploatering. Vidare behdver
utredningsarbetet rorande skydd av virdefull natur vid exploatering moderniseras
till att nd upp till atminstone europeisk standard. Forslaget att utoka samarbetet
med skolor och forskolor dr bra, men mycket {4 av dessa har 1 dag tid eller
resurser att lagga pa naturprojekt. Forslaget att samarbeta med naturskolan 1
Eggeby gérd dr bra, men forutom den i privat regi drivna naturskolan i
Kyrkhamn, Hisselby, sa dr de dvriga naturskolorna i stadens olika delar
nedlagda. Slutsatsen att inget sérskilt holkprogram behovs eftersom s& ménga
andra sétter upp holkar dr mérklig. Den ger inget svar pa huruvida vilka slags
holkar som behdver séttas upp. Talgoxar och Bladmesar gynnas 1 hog grad av de
holkar som sétts upp. Men dessa ar inga hotade fagelarter. Inte heller Duvhok,
som det hanvisas till i texten, ar sdrskilt hotad.

Det dr ddaremot ugglor och fladdermdss, vilka dr nyttiga
skadedjurs/skadeinsektsbekimpare. Att odla mat till faglar pa Arstafiltet ir bra,
men vad vill man gora pd Hogdalstopparna, vilka var och host dr Stockholms 1
sdrklass basta fagelskddningsomrade?

§ 26
Angéende stadkampanj. Skrivelse till kommunstyrelsen. Svar pé

remiss
Dnr T2009-000-03572
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden dverlamnar och &beropar kontorets utlatande
som svar pa remissen.

Arendets handling

(28)
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Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende fran den 23 november 2009.
N&amndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

§ 27

Betankande av utredningen om miljomalssystemet - Miljomalen i
nya perspektiv (SOU 2009:83) samt bilagan till betankandet.
Anmadélan av svar pé remiss

Dnr T2009-007-03405
Protokollsutdrag

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att 1igga remissvaret till handlingarna.

Arendets handling
Trafikkontorets tjdnsteutldtande i rubricerat drende frdn den 12 november 2009.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1)  Ordforanden Ulla Hamilton m fl (M), Inge-Britt Lundin (FP), vice
ordforanden Jan Valeskog m fI (S) och Mats Lindqvist (MP) stéller sig bakom
kontorets forslag. (se beslutet)

2)  Kajsa Stenfelt (V) foreslér foljande:
1 Som svar pd remissen anfors foljande:

Miljomalssystemet har haft och bor fortsittningsvis ha en stor betydelse for det
svenska miljo- och klimatarbetet. De senaste tre aren har médnniskors
engagemang for miljofragor okat kraftigt. Riksdagens och regeringens
mojligheter att fatta viktiga miljopolitiska beslut ér stérre &n pd ménga ér.
Darfor finner vi det sérskilt beklagligt att utredaren av miljomélssystemet vill
vanta dnda fram till 2014 med nésta fordjupade utvérdering av miljoarbetet.

Under de ar som arbetet med miljomalen har bedrivits — och den bristande
méaluppfyllelsen har diskuterats — har Miljomaélsradets forslag till atgérder sillan
inneburit problem. Tvértom, till en borjan forekom ofta kritik om att bristen pa
forslag forsenade det politiska arbetet. Dérfor anser vi det mycket mérkligt att
utredaren foreslar att Miljomaélsradets kansli bor 1dggas ned och att uppdraget att
utforma forslag bor avskaffas.
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Vi stéller oss positiva till att regeringen tillsdtter en parlamentarisk beredning
som mer langsiktig, bereder forslag till dtgirder och styrmedel. Men denna
beredning bor kunna arbeta betydligt mer effektivt om Miljomélsradet far
fortsétta att utveckla sina atgirdsforslag. Miljomalsradet har dessutom, genom
sin sammansittning, goda mojligheter att utveckla sektorsovergripande forslag.
Enligt utredningen ges nu regeringen tillfdlle att minska mojligheten for
oppositionen och andra i samhéllet att driva egna forslag. Forslag som skulle
kunna innebéra att malen nds snabbare.

I utredningen foreslas ocksa att etappmal ska ersétta de nuvarande delmalen och
att etappmalen skall beslutas av regeringen, och inte av riksdagen. Vi anser att
en sddan ansvarsfordelning innebér en alltfor stor skillnad mellan
tidsperspektivet for maluppfyllelse (generationsmaélet) och de styrmedel som
riksdagen beslutar om och som har en kortsiktig verkan. Riksdagen bor ocksa ta
ansvar for att mer nérliggande mal nas. Huvudregeln bor vara att d&ven
etappmalen beslutas av riksdagen. Regeringen ska kunna komplettera med
ytterligare etappmal i de fall diar mélen behdver korrigeras alltfor ofta for att
hinna forankras i riksdagen.

Utredningens problembeskrivning ér diffus. Vi vill betona att det tydligt méste
framga att arbetet med miljokvalitetsmalen ska utga fran vad naturen tal och
utifran bésta vetenskapliga forskning. Att ta hinsyn till vad en (for tillféllet)
sittande regering bedomer som samhéllsekonomiskt realistiskt dr att fjarma sig
langt frdn miljomalssystemets ursprungliga intentioner. Utredningen klarar inte
att skilja pa tydlig mélformulering och den tid som krivs for att uppfylla ett mal,
nédr mélens realism diskuteras.

Vi har ocksé en annan syn pa orsakerna till den bristande maluppfyllelsen.
Utredaren ser malkonflikter, orealistiska malformuleringar och Miljomalsradets
mojlighet att ldgga forslag som problem. Vi uppfattar i stillet sdrintressenas
paverkan och den bristande tilltron till allménhetens stdd for tinkbara styrmedel
som viktiga faktorer ndr maluppfyllelsen brister.

Vi dr oroade dver att den borgerliga majoriteten i Stockholms Stadshus inte vill
lyfta en diskussion om hur den globala miljopaverkan fran svensk konsumtion
av varor och tjanster kan mitas inom det svenska miljomélssystemet. Likvil
som gransoverskridande utsldpp och aktiviteter i andra ldnder paverkar Sveriges
miljo, paverkar produktion och konsumtion i Sverige andra ldnders miljo. Det ar
viktigt att Sverige finns med i EU:s arbete med att ta fram data pa
konsumtionens globala miljopéverkan.

Omréstning
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och

finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
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Sarskilt uttalande ldmnas av Mats Lindqvist (MP) enligt foljande:

Samtliga riksdagspartier har stéllt sig bakom de 16 miljokvalitetsmalen som
innebdr att vi ska l6sa de storsta miljoproblemen inom en generation. Det &r en
fantastisk, nodviandig mélséttning och ett stort framsteg 1 miljoarbetet. Ju ndrmare
det utsatta malaret 2020 vi kommer desto svérare tycks det dock bli att nd malen.

Regeringen beslutade den 1 juli 2008 att tillsétta en utredningen med uppdrag att
utreda och foresld fordndringar 1 miljomélssystemets struktur och organisation i
syfte att forenkla och effektivisera systemet. Miljopartiets utgangspunkt &r att
arbetet med miljokvalitetsmélen méste utgé fran vad naturen tal och utifran bésta
vetenskapliga forskning. En del av de forslag utredningen kommer fram till
riskerar att leda till att andra faktorer kommer att styra arbetet med att uppnd de
nationella miljomélen. Dagens miljomalssystem fungerar bra. Det anger vilken
miljokvalitet som dr onskvird och nddvindiga, det skapar forutsittningar for
effektiva och breda genomforandestrategier. Miljopartiets uppfattning ar att
Miljomalsradet utgdr en bra plattform for att utveckla atgérdsforslag for att bidra
till méluppfyllelse och att det fortsatt ska ha en samordnande funktion och
uppdrag att utforma forslag till dtgérder. En parlamentarisk beredning som arbetar
pa uppdrag av regeringen kan utgdra ett positivt tillskott men riskerar att begrinsa
miljomalsarbetet till vad opinionsméssigt ar fordelaktigt snarare dn vad som
behover goras for att malen ska uppnés. Utredningens forslag ger en regering
mojlighet att minska moéjligheten for oppositionen och andra i samhaéllet att driva
egna forslag. En parlamentarisk beredning, likt forsvarsberedningen, som mer
langsiktigt bereder forslag till atgérder och styrmedel skulle tillsammans med
Miljomaélsradet kunna stirka miljomalsarbetet. Utredningen foreslar att etappmal
beslutas av regeringen. Var uppfattning dr att etappmal ska faststillas av
riksdagen. Utredningens forslag om en forlangning av tiden for en generation
med fem ar &r en allvarlig ambitionssédnkning. Istillet for att flytta pa mélsnoret
méste man fokusera pd vilka ytterligare atgérder som maste till for att 16sa de
miljoproblem vi skapat. Naturens langsamma aterhdmtningsforméga anges som
ett skil till att skjuta upp malaret, men det &r bara relevant for ett fital av
miljomaélen, flera kan nas till 2020 om tillrackliga atgérder sétts in.

Miljopartiet har en annan syn pa orsakerna till den bristande maluppfyllelsen.
Utredaren ser malkonflikter och orealistiska mélformuleringar.

Vi uppfattar istéllet att ekonomiska vinst- och tillvéxtintressen dominerar och
signalerar en bristande tilltron till allmidnhetens stod for tinkbara styrmedel som
viktiga faktorer nar méluppfyllelsen brister.

skoksk

Ordféranden Ulla Hamilton (M) avslutar sammantradet med att 6nska alla en god jul
och ett gott nytt ar.

kg

Vid protokollet
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