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Beslut
Arbetsutskottet dversinder kommunledningskontorets uppféljning till barn- och

utbildningsnimnden och till socialndmnden for yttrande. Senast 2008-04-30 ska
yttrandena redovisas for arbetsutskotiet.

Redogorelse for drendet
Kommunledningskontoret har §verlamnat forslag till Uppfoljning av rapport om

sambhéllsbetalda transporter 1 Ljungby kommun daterat 2008-01-22.

Rapporten ”Samhallsbetalda resor 1 Ljungby kommun”, framlagd av tekniska
kontoret hosten 2002, redovisar kommunens engagemang rérande de samhélls-

betalda resor som kommunen ansvarar for.

Syftet med kommunledningskontorets uppfoljning har varit att med utgings-
punkt frén konklusioner och framlagda forslag 1 den tidigare rapporten redovisa
nulédge, forvintad utveckling och resursbehov samt utreda om det foreligger

behov av dndrad organisation. '

Kommuniedningskontoret anser i skrivelse den 23 januari 2008 att kommunen
bor behalla nuvarande ansvarsfordelning mellan kommunen och Lénstrafiken,
innebérande att kommunen fortsitter att ansvara for tillstindsgivning av

fardtjanst samt beviljande av skolskjutsar.

For att arbeta effektivt med de samhéllsbetalda transporterna bor kommunen
omfordela ansvaret for verksamheten enligt foljande:

o Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ha det dver-
gripande ansvaret for de samhillsbetalda resorna 1 Ljungby kommun.

o Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ansvara for
kollektivtrafiken, mklusive kommunens ansvar fOr inréttande av busshall-
platser samt {6r hanteringen av sarskild kollektivtrafik och skolskjutsarna.
Arbetet ska bedrivas i samrdd med Lanstrafiken och 1 kontakt med berorda

forvaltningar och andra berdrda kommuner.

Budgetansvaret for den sérskilda kollektivtrafiken samt for skolskjutsarna
overfors till kommunstyrelsen frén socialnimnden respektive frén bamn- och

utbildningsnimnden.

Den nya organisationen inrttas fran 1 januari 2009.

Utdragsbestyrkande
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Uppféljning av rapport om samhallsbetalda transporter i Ljungby
kommun

Arendet

Kommunledningskontoret har gjort en uppfoljning av rapporten ”Samhilisbetalda resor i
Ljungby kommun”. Denna rapport, framlagd av tekniska kontoret hosten 2002, redovisade
kommunens engagemang rérande de samhillsbetalda resor som kommunen ansvarar for.

Den tidigare rapporten innehdll en omfattande genomgéng av definitioner, ansvar,
redovisning av lagstiftning, m. m. Dessa avsnitt redovisas inte i uppfoljningen annat i den
man ndgon visentlig férindring skett. Uppf6ljningen har genomforts i samrad med berérda
forvaltningar och Lanstrafiken. Sjukresor, som landstinget ansvarar for, ingick inte i tekniska
kontorets utredning och omfattas inte av denna uppfoljning.

Syftet med kommunledningskontorets uppf6ljning har varit att med utgdngspunkt frdn
konklusioner och framlagda forslag i den tidigare rapporten redovisa nulége, f6rvéntad
utveckling och resursbehov samt utreda om det foreligger behov av dndrad organisation.

Uppfoljningen visar bland annat att kommunens kostnader for de samhillsbetalda resorna
har 6kat frén ca 25 miljoner per 2004 till ca 33 miljoner 2007. Kostnaderna har kat inom

alla typer av resor.

Vidare har trenden att antalet tillstdnd till sdrskild kollektivtrafik minskar brutits. Under
perioden 1999 till 2005 minskade antalet fran 829 tillstand till 619. 2006 kade antalet
tillstand till 756 och under 2007 6kade antalet till 837

Slutsatser
Kommunledningskontoret anser att kommunen bor behalla nuvarande ansvarsfordelning

mellan kommunen och ldnstrafiken, innebirande att kommunen fortsétter att ansvara for
tillstdndsgivning av fardtjanst samt beviljande av skolskjutsar.

Den gjorda uppfoljningen pévisar dock ett behov av att anpassa kommunens nuvarande
fordelning av ansvaret f6r de samhillsbetalda resorna inom Ljungby kommun. Den nya,
miljo- och serviceinriktade synen pa behovet av utveckling av kollektivtrafik och andra
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sambhiéllsbetalda transporter stiller nya krav pa planering. Detta medfor att det behdvs en
renodling av ansvaret for resurserna till en enda aktdr for att uppné hogre flexibilitet och
forbattrade mojligheter att skriddarsy resurserna efter behoven nir de uppkommer. Mot
denna bakgrund anser kommunledningskontoret att en dndring bor ske av de hittillsvarande
ansvarsforhallandena inom kommunen. Kommunledningskontoret anser att kommunen, for
att arbeta effektivt med de samhillsbetalda transporterna bor omfordela ansvaret for
verksamheten enligt f6ljande:

Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ha det ¢vergripande ansvaret for de
samhélisbetalda resorna i Ljungby kommun.

Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ansvara for kollektivtrafiken,
inklusive kommunens ansvar for inrittande av busshallplatser samt for hanteringen av
sdrskild kollektivtrafik och skolskjutsarna. Arbetet ska bedrivas i samrad med Lénstrafiken
och 1 kontakt med berérda forvaltningar och andra berérda kommuner.

Budgetansvaret for den sérskilda kollektivtrafiken samt for skolskjutsarna Sverfors till
kommunstyrelsen fran socialnimnden respektive fran barn- och utbildningsndmnden.

Den nya organisationen inrdttas fran 1 januari 2009.

De foreslag till fordndringar som liggs fram medf6r dndringar av férhallandet mellan
arbetstagare och arbetsgivare. Om det blir aktuellt att genomfora forslagen torde de behéva
MBL-férhandlats.

Innan slutligt forslag laggs fram bor berdrda nimnder horas.

Forslag till beslut
Arbetsutskottet 6versinder kommunledningskontorets uppf6ljning till barn- och

utbildpingsndmnden och till socialnimnden for yttrande.
' A
‘ % (il i

et ‘He Goran Lundberg
ommunchef Utredare
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1. Sammanfattning

1.1  Utredningsuppdraget

Kommunledningskontoret har gjort en uppfoljning av rapporten ”Sambhaéllsbetalda resor i
Ljungby kommun”. Rapporten, framlagd av tekniska kontoret hosten 2002, redovisar
kommunens engagemang rorande de samhallsbetalda resor som kommunen ansvarar for.

Syftet med kommunledningskontorets uppfoljning har varit att med utgédngspunkt fran
konklusioner och framlagda forslag i den tidigare rapporten redovisa nuldge, forvintad
utveckling och resursbehov samt utreda om det foreligger behov av éndrad organisation.

Vid kommunstyrelsens behandling av rapporten 2003 beslots bl.a. att forslag skulle tas fram till
en integrerad organisation for samhalisbetalda resor.

Den tidigare rapporten innehdll en omfattande genomgang av definitioner, ansvar, redovisning
av lagstiftning, m. m. Dessa avsnitt redovisas inte i uppfoljningen annat i den man ndgon
vasentlig fordndring skett. Uppfoljningen har genomforts i samrad med berdrda forvaltningar
och Lanstrafiken. Sjukresor, som landstinget ansvarar for, ingick inte i tekniska kontorets
utredning och omfattas inte av denna uppfoljning.

1.2  Forslag till indring av kommunens nuvarande organisation
av samhaillsbetalda resor

Kommunledningskontoret foreslar att kommunen behéller nuvarande ansvarsfordelning mellan
kommunen och l4nstrafiken. Detta innebér att kommunen fortsétter att ansvara for
tillstdndsgivning av fardtjanst samt beviljande av skolskjutsar.

Den gjorda uppfoljningen pavisar dock ett behov av att anpassa kommunens nuvarande
fordelning av ansvaret for de samhéllsbetalda resorna inom Ljungby kommun. Den nya, miljo-
och serviceinriktade synen pa behovet av utveckling av kollektivtrafik och andra samhillsbetalda
transporter stiller nya krav pé planering. Detta medfor att det beh6vs en renodling av ansvaret
for resurserna till en enda aktor for att uppna hogre flexibilitet och forbéttrade mojligheter att
skriddarsy resurserna efter behoven nér de uppkommer. Mot denna bakgrund foreslas foljande
dndring av ansvarsforhéllandena:

e Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ha det dvergripande ansvaret for de
samhéllsbetalda resorna.

¢ Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ansvara for kollektivtrafiken,
inklusive kommunens ansvar for inréittande av busshéllplatser samt for hanteringen av
sdrskild kollektivtrafik och skolskjutsarna. Arbetet ska bedrivas i samrad med Lénstrafiken
och 1 kontakt med berdrda forvaltningar och andra berérda kommuner.

® Den éndrade fordelningen av ansvar medfor ocksé att budgetansvaret for den sarskilda
kollektivtrafiken samt for skolskjutsarna verfors till kommunstyrelsen fran socialndmnden
respektive fran bam- och utbildningsniamnden.

I uppf6ljningen foreslés forandringar som paverkar forhéllandet mellan arbetstagare och
arbetsgivare. Om det blir aktuellt att genomfora forslagen torde de behdva MBL-forhandlats.

Den nya organisationen foreslds inréttas frén 1 januari 2009.
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2. Bakgrund

2.1 Behovet av en vil fungerande kollektivtrafik

I den forra utredningen lyftes fram ett antal de fordelar som en vl fungerande kollektivtrafik
medfor for en kommun. Goda pendlingsmojligheter ger god tiligang till arbetstillfillen,
utbildning och 6vrig service, vilket dr gynnsamt for okad tillvixt. Det framhdlls ocksa att om
firre reser med personbil minskar bade tringseln pa vigarna och antalet olyckor. En vl utbyggd
kollektivtrafik Okar tillgingligheten for ménniskor som saknar bil, for ménniskor som bor
utanfor titorterna och for ménniskor som har funktionshinder

Dessa forhéllanden &r minst lika aktuella idag som nér rapporten lades fram. For Ljungby
kommun kan en vil fungerande kollektivtrafik gynna bade néringslivets villkor och
befolkningsutvecklingen, effekter som ligger inom ramen for mélséttningarna i kommunens
visionsarbete. Ljungby kommun ska vara en av de basta kommunerna att leva och bo i och

upplevas som attraktivt av naringslivet.

Utvecklingen av kollektivtrafiken ses ocksa som en viktig fraga pa riksplanet. Ramen till ett
handlingsprogram ”Koll framdt " for framtidens kollektivirafik har tagits tas fram av vigverket
och banverket. Fem prioriterade delomréden ingar och fler kommer att 1aggas till efter hand.
Omrédena ar:

samordning av system for information, bokning och biljetthantering

attraktiva, tillgéngliga och effektiva bytespunkter

kraftsamling for en tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade

e kvalitet 1 kollektivtrafiken

o Kollektivtrafik i gles- och landsbygd.

Koll framats huvudrapport pekar pa tva fel i dagens system som maéste dtgardas:
- Brist pa resenérsperspektiv, sektorns produktionslogik maste dndras till servicelogik

- Brist pé effektivitet fran ett helhetsperspektiv

Servicelogiken ser kollektivtrafiken som ett vardeskapande system som genererar savél
samhillsnytta och effektivitet som kundnytta. I produktionslogiken star dessa faktorer ofta i
konflikt med varandra. Branschens mdjligheter till fordndring forutsatter att det sker fordndringar

iroller och ansvar.

Forandringsmdjligheterna sammanfattas i en vision: ,

Maénga fler manniskor ska uppleva att kollektivtrafiken skapar viarde genom att den:
* underléttar det dagliga livet
» okar tillgéngligheten till utbildning och arbetsmarknad
* bidrar till en béttre milj6

For Ljungby kommun och Kronobergs 14n bér utgdngspunkten for utformningen av de framtida
insatserna vara det faktum att bdde kommunen och l4net till stor del 4r glest befolkat, nigot som
innebdr en utmaning vad giéller att med rimliga ekonomiska medel tilthandah&lla en
kollektivtrafik med god turtithet, god tillganglighet och god komfort.

Kommunens och lanets struktur har hittills medfort att kollektivtrafiken inte haft optimala
forutséttningar att kunna utvecklas sa att den kan tillgodose trafikanternas behov. Merparten av
persontransporterna har i stéllet kommit att utforas med personbil och/eller cykel.



Forhallandena har ocksa lett till att kollektivtrafiken av flertalet invénare inte ses som ett
forstahandsalternativ for att tillgodose det personliga transportbehovet. Marknadsforingen av
kollektivtrafiken har mot denna bakgrund troligen sidmre premisser i linet &n i titare befolkade
omraden med bittre utbyggd infrastruktur, den arbetar i uppforsbacke”. Se bilaga 1 och 2 om

kollektivtrafikens andel av persontransporterna i landet.

Ocks4 andra faktorer spelar in vad géller valet mellan att dka privat eller kollektivt. Den framtida
kollektivtrafiken maste &n mer 4n i dag fokusera pé de bakomliggande orsakerna. En
undersokning inom ramen for Koll framdt visar att kvinnor motiv att vilja kopa bil ofta ar for att
minska osdkerheten vid arbetsresor, se bilaga 3, redovisning av skiftarbetande méns och

kvinnors argument for att vélja bil.

2.2 Miljoaspekter allt viktigare

Jam{Ort med situationen nir den forra utredningen lades fram 1 september 2002 pagér en allt
starkare fokusering pa méanniskans paverkan av klimatet genom utslépp av koldioxid och
klimatgaser. Transporternas stora roll som klimatpéverkare lyfts fram och kravet pa atgérder for
att minska transporternas miljépaverkan har blivit en viktig fraga.

Bland annat pétalas fran miljoorganisationer m.fl. att det krdvs radikala atgérder som leder till en
stor inskrdnkning av transporter med personbil. Mer omfattande ingrepp fran samhallets sida
forefaller inte vara aktuella i dagslaget. Den dag sadana ingrepp sker forandras dock
forhéllandena for kollektivtrafiken radikalt.

En viss anpassning till de dndrade forutséttningarna pagar redan idag i form av samékning,
veckoinkop, 6kad Internethandel, m.m. Behovet av arbetspendling, m.m. kommer dock att
kvarstd, vilket i en “ransoneringssituation” skulle framtvinga en omfattande verflyttning av
trafikanter till kollektivtrafiken. Det 6kade trafikantunderlaget skulle i detta ldge medfora
visentligt forbattrade forutséttningar for bedrivandet av kollektivtrafik.

Samtidigt kommer det sannolikt att framfGras mer krav &n for nérvarande pé att kollektivtrafiken
ska kunna ge en serviceniva som liknar personbilens. Fler linjer, titare turer bide dag och kvill,
anropsstyrd trafik, god plats for bagage m.m. for att dstadkomma en mer flexibel utformning av

trafiken.

2.3  Utredningsuppdraget, syfte

Kommunstyrelsen har gett kommunledningskontoret i uppdrag att folja upp tekniska kontorets
utredning 2002 angdende den samhéllsbetalda trafiken i kommunen.

I kommunstyrelsens uppdrag ingar att redovisa nulige, forvintad utveckling och resursbehov
samt att utreda om det foreligger behov av éndrad organisation. I nuldget handlaggs de
samhiéllsbetalda resorna av tre olika ndmnder. Kan de medel som respektive ndmnd har till sitt
forfogande anviandas mer flexibelt? Kan till exempel effektivitetsvinster i fardtjansten utnyttjas

for att forbattra kollektivtrafiken.

Redan i kommunstyrelsens direktiv for 2002 &rs utredning patalades att det i manga fall kan vara
viktigt att kommunen upptrider som en juridisk person gentemot trafikhuvudmannen. Som
juridisk person ska kommunen skapa en samlad bild och ett helhetsperspektiv pd kommunens

trafikforsorjning.



3. Samhallsbetaida resor

3.1 Nuvarande ansvarsfordelning i Kronobergs lan

Ljungby kommun Lénstrafiken Kronoberg Landstinget Kronoberg
Skolskjutsar, séarskild — Lokal och regional linjetrafik — Sjukresor
kollektivtrafik, Stadsbussen

Linjetrafik

Regionforbundet sddra Sméland, i vilket ingér Lénstrafiken Kronoberg, ansvarar for den lokala
och regionala linjetrafiken. Regionférbundet ér ett kommunalforbund med landstinget och ldnets
kommuner som medlemmar. Lanstrafiken Kronoberg bendmns Linstrafiken 1 texten.

Sjukresor
Sjukresorna omfattas inte av denna uppf6ljning, men det kan noteras att Lanstrafiken har i

uppdrag att samordna sjukresorna med den sérskilda kollektivtrafiken.

3.2 Nuvarande ansvarsfordelning inom Ljungby kommun

Kommunstyrelsen
Overgripande ansvar och samordning

Socialndmnden _— Kommunstyrelsen | Barn- och utbildningsnimnden
Sarskild kollektivtrafik Kollektivtrafik Skolskjutsar

Kommunstyrelsen ansvarar for kollektivtrafiken tillsammans med Léanstrafiken och andra
berdrda kommuner. Socialndmnden har ansvar for fardtjanst och riksférdtjénsten. Barn- och
utbildningsndmnden har ansvar for skolskjutsar. Respektive ndmnd har budgetansvaret for de
sambhillsbetalda resorna.

Ljungby kommun overlater delar av arbetet med de kommunala resorna till Lanstrafiken, som
upphandling av fordon, bestéllning och genomf6rande av resor. For skolskjutsar och sarsklld
kollektivtrafik har kommunen ett myndighetsansvar, en tillstindsprévning.

Bestillningscentral

Enligt avtalet med Lanstrafiken ingér Ljungby kommun i bestéillningscentralen Serviceresor.
Centralen tar emot bestéllningar och har hand om planeringen av resorna. Kostnaden for
centralen fordelas mellan kommunerna med en fast kostnad per kommuninvanare och en rorlig
kostnad som tar hinsyn till antalet bestillda resor.

En bestéllningscentral pa linsniva ger méanga fordelar. Det kan uppnés samordningsvinster
genom effektivare utnyttjande av fordonen. Mojligheten till samékning och att farre bilar
behdver kora tomma pé hemresan bevakas. Samordning kan ske med landstingets sjukresor.




3.3 Avtal med linstrafiken om speciell reguljir trafik och
serviceresor

Nuvarande avtal
Det nuvarande avtalet ir giltigt under perioden 2006-07-01 till 2009-06-30. Fér Ljungbys del

omfattar avtalet speciell reguljir trafik, skolskjutstransport, sdrskild kollektivtrafik och
kompletteringstrafik. I avtalet regleras inflytande och ansvar for olika uppgifter. Ljungby
kommun svarar for legitimering och regelverk. Lanstrafiken svarar for upphandling av
transporter for skolskjutsar och sérskild kollektivtrafik. Lanstrafiken svarar ocksa for
bestillningscentralen som tar emot bestillningar och samordnar resor.

Léanstrafiken har dven avtal med Landstinget om sjukresor. Med hjdlp av Léanstrafiken vill
kommunerna och landstinget effektivisera och samordna sina samhaéllsbetalda resor.

Option till forlingning av nuvarande avtal
Avtalet innehéller en option till forlingning av avtalet fram till 2012-06-30. P4 forfrdgan frén

lanstrafiken har lanets avtalsparter, med undantag av Vixjo kommun, tillstyrkt att optionen
utlyses. For att 16sa den uppkomna situationen har en konsult anlitats for att gora en 6versyn av
serviceresorna med betoning pa regelverk, effektivitet och i vilken utstrickning medlemmarnas
kostnader kan minskas. Konsultens analys, vilken framlades den 17 januari, tyder pa att
lanstrafikens kostnader for de upphandlade transporttjdnsterna i kombination med kostnaderna
for driften av bestillningscentralen &r konkurrenskraftig i forhéllande till de jamforbara
enheterna (bestéllningscentraler i Skane, Jonkoping och Halland). En komplettering av analysen
ska ske med vissa data fran Kalmar och Blekinge léns enheter.

Vidare bor Kalmars nyligen genomforda upphandling analyseras for att f& fram bakgrunden till
att man dér lyckats sinka kostnaderna for serviceresorna. Nar dessa data foreligger kommer att
fornyad diskussion om utlysande av optionen kommer att dga rum mot bakgrund av rapporten.

Besked om optionen ska utlysas eller ej méste ldmnas fore januari ménads utging.

3.4 Omfattning

_Tabellen ‘nedan visar omfattnmgen av de samhallsbetalda resorna under 2006 o

650000

Linjetrafik, landsbyg

SCI’VICGIIII_]CI'

Sarskild kollekivirafic 27000

”"Skgiskjutg;{ PR w390 000 | S S £ 30

(exkl. busskort gymna51et )
_'Summa ' o a 1100 000 ......

Tabellen visar uppngtel fran 2006 fbl Ljungby kommun st&a lm]er i landsbygdstraf Sken
omfattar flera kommuner. Antalet resande i kommunen pd dessa linjer har uppskattats.
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Nedan visas en grov uppskattning av de personalresurser som anvéinds i kommunen for
administration av kommunala resor. Personalkostnader for kommunens administration har inte

raknats med 1 kostnaderna for de samhillsbetalda resorna.

Atbetsuppgifier  Forvaltming  %avheltidstjinst |
Samordning Kommunledningskontoret 3
‘Linjetrafik och Stadsbuss -~ ‘Kommunledningskontoret =~ .. 2
Sérskild kollektivtrafik Socialforvaltningen

Skolskjutsar ~~~ Bam- ochufbildningskontoret

Busshallplatser

Socialforvaltningen arbete med sérskild kollektivtrafik innefattar beviljande och legitimering till
behdvande. Arbetsuppgifterna handlaggs av en sérskild handldggare. Fardtjénsthandldggaren
tillhor socialforvaltningen och dr understélld dldreomsorgschefen. Uppskattningsvis anvander
fardtjinsthandlaggaren 75 % och dldreomsorgschefen 2 % av en heltidstjanst for fardtjénst.
Uppgifterna innefattar tillstindsprévning for beviljande av ratt till sérskild kollektivtrafik,
provning av riksfardtjénstresor, samrad kring kommunens trafikplanering, samrad kring
Liénstrafikens planering och genomforande av verksamheten.

Barn- och Utbildningskontorets arbete med skolskjutsarna bestér av beviljande rtt till skolskjuts
och planering av skolskjutsverksamheten i samrad med linstrafiken. Arbetsuppgifterna
handléggs av en sarskild handlaggare som dessutom har hand om klassplaceringar.
Handl4ggaren anvénder ca 50 % av en heltidstjénst for arbetet. Skolskjutsarna planeras samtidigt
med annan skolverksamhet. Vid klassplacering tas hinsyn till skolskjutslinjer. Skolornas
scheman anpassas ocksé for att passa skolskjutsarna.

Kommunledningskontorets arbete med kollektivtrafiken bestér i nulidget av samrad kring
Lanstrafikens planer, samordning av de samhéllsbetalda resorna i kommunen, piverka
linjedragning och busstidtabeller, 6kad tillginglighet till kollektivtrafiken samt anordnandet av

busshallplatser

3.5 Kostnader

Kommunens kostnader for de samhallsbetalda resorna har 6kat frdn ca 25 miljoner per 2004 till
ca 33 miljoner 2007, se tabeller nedan. Kostnaderna har kat inom alla typer av resor.

2004 2006 2007 prel.
Kostnadstickning Lanstrafiken 5651 6832 7413 7920

Stadsbussen 98 110 79 57 150
Totalt 5749 6942 7 492 7977 7 889

Drygt hilften av kostnadera for linets landsbygdstrafik (tdckningsgraden) betalas av
biljettintékter. Lanets kompletteringstrafik har en kostnadstickning p4 ca 11 procent. For
kommunens titortstrafik ligger kostnadstéickningen pi ca 18 procent.
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Underskottet for linjetrafiken fordelas mellan landstinget och kommunen.
Kommunen betalar hilften av underskottet i landsbygdstrafiken och tva tredjedelar
av underskottet for tatortstrafiken.

Sarskild kollektivtrafik (tkr)

2004 2005 2006 2007 prel 2008 budget
Administration 1152 1178 1072 1295 3716
Lokal sérskild kollektivtrafik 2 795 2 881 3500 4279 2624
Riksfirdtjanst 384 449 552 565 133
Totalt 4331 4508 5124 6139 6 473

Socialforvaltningen papekar att fardtjansten under ett flertal ar har varit underbudgeterad. For att
stivja den negativa kostnadsutvecklingen har forsok gjorts med att begrénsa antalet resor men
detta har inte gett ekonomisk effekt. Forvaltningens genomsnittliga kostnad for en enkelresa var
under forsta halvaret ungefir 130 kronor, andra halvaret hamnade genomsnittskostnaden pa
over 160 kronor. Sammantaget 6verskred verksamheten budget med cirka 2 mk. Under
perioden har resandet 6kat med cirka 7 000 enkelresor per &r, fran cirka 22 000 ar 2004 till cirka
27 000 resor &r 2007. Samtidigt har nettokostnaden per resa 6kat till 228 kr ar 2007 jamfort med
141 kr &r 2000.

Skolskjuts, nettokostnad: (tkr)
Kostnad for.egen administration ingar €j o :
| 2004 2005 2006 '2_007prel. 2008 budget
‘Gemensamt » | 7 18 6 |0 0
F(’irs'kola 10 ‘ . 5115 12 =43
Fritidshem IE 6 i1 |11 0
Forskoleklass 013 672|454 |539 1020
‘Grundskola - 10430 10 600 | 11584 12871 13318
Sirskola (1308|1474 [2115 |2609  [1316
Gymnasieskola - 2215 2592 12652 3042 3 000
Gymnééiesﬁrékola | 3 |
Totalt 14 951 15367 |16 840 19 084 18 611.

Antal elever med skolskjuts hostterminen 2007 var 905. Skolskjutskostnaderna under perioden
Okade fran 4r 2006 pa grund av det nya skolskjutsavtalet. Jimfort med 2005 Skade
kostnaderna med knappt 1,3 mkr till 16,8 mkr. Kostnadsdkningen fortsatte 2007, vilket ledde
till ett 6verskridande mot budget p4 1,2 mkr. For 2008 beriknas nagot ligre kostnader med
nuvarande regler.



En motion angdende nya skolskjutsregler dr for narvarande under utredning. I motionen foreslas
att barn- och utbildningsnimnden fér i uppdrag att 4ndra sina skolskjutsregler s att inga barn
upp till och med arskurs tre ska behdva gé pé en allmin vig utan trottoar till och frén skolan, att
inga barn upp till och med &rskurs sex ska behdva gé pa en mork vig utan gatubelysning, till
eller fran skolan och att inga grundskole- eller gymnasieelever ska beh6va gé lingre in tvd

kilometer till och fran skolan.

De allra flesta elever som bor pé landet kommer med regler av denna omfattning att vara
skolskjutsberittigade. En preliminér berikning av de ekonomiska konsekvenserna pavisar en
kostnads6kning med 4 mkr. Arbetet med beviljande av skolskjuts skulle ocksé fa en visentligt

storre omfattning &n med nuvarande regler.

4.  Nulage

4.1.1 Linjetrafiken

Med linjetrafik avses kollektivtrafik for allmédnheten som bedrivs efter faststilld tidtabell och
resvag. Det finns bade regional och lokal linjetrafik. Den lokala linjetrafiken gér endast inom
kommunen. Ljungby kommun har dven tétortslinjer i Ljungby stad. Tre av tétortslinjerna vinder
sig framst till arbetspendlare och gymnasieelever. “Stadsbussen” &r en tdtortslinje som
genomfors med fordon som &r anpassat for funktionshindrade och dldre.

4.1.2 Stadsbussen :
Stadsbussen anvinds framfor allt av dldre och funktionshindrade ménniskor trots att den ar

Oppen for alla Trafikupplagget for stadsbussen dndrades i slutet av 2006 genom att ett fordon
som anvinds som skolbuss ocksé anviands som stadsbuss. Stadsbussen kér under tiden kl. 09.30-
13.30, dvs 1 tidsutrymmet mellan skolbussens morgon- och eftermiddagsturer.

Till f6ljd av att ett stérre fordon anvéinds har vissa ombyggnader och justeringar av héllplatser,
m.m. ldngs stadsbussens tre linjer genomforts. En ombyggnad av nuvarande héllplats vid
busstationen skall genomftras 2008. '

413 Kompletteringstrafiken och ”Kompen”

Kompletteringstrafik &r en anropsstyrd form av kollektivtrafik. Kompletteringstrafiken vénder
sig till boende pé landsbygden som har 1angt till en ordinarie busslinje. Trafiken har ingen
bestdmd rutt utan resendremna hiamtas och limnas i nirheten av bostaden Bestillningscentralen
planerar varje korming allteftersom bestillningarna kommer in. Bestdllningarna avgor vilket
fordon som ska kora, oftast sker trafiken med taxi eller mindre bussar.

Genom kompletteringstrafiken far resenérer mojlighet att resa in till nirmaste tétort en eller tvd
dagar per vecka. Resenédren maste bestilla resan minst en dag i forvég hos serviceresor. Tiden for
avfard kan i viss man paverkas av resendrerna, men turerna gér i princip in till tatorten pa
morgonen och tillbaka vid lunchtid. Resenérer har 4ven mojlighet att utnyttja tomturen det vill
séga resa tillbaka till omradet pa fm. och in till titorten runt lunch, men endast under
forutsittning att den planerade turen skall ga.

P& fors6k har under 2007 inforts en kvillstur Sédra Ljunga — Knna — Ljungby. Hittills har
denna méjlighet utnyttjats av valdigt f3 resenérer.



Sedan hosten 2001 kors en sirskild form av kompletteringstrafik Kompen”. Kompen kor inom
tva omréden, dels mellan Ljungby och Bolmsé och dels mellan Ljungby, Lagan och Horda.
Turen kérs tva dagar per vecka. Till skillnad frin den vanliga kompletteringstrafiken ricker det
att reseniren bestéller resan en timme i forviig. En annan skillnad r att resendren far mojlighet
att resa in till Ljungby stad med Kompen aven om Ljungby inte dr ndrmaste tétort.

Under 2006 utnyttjades kompletteringstrafiken och Kompen pé foljande satt.

LINJE Fran/Till Fran/Till Antal
LJ1 Torpa B6lminge Extorp Nottja Ljungby 5
Lj2 Maockleboda, Boarp och Lasaryd — Ljungby 0
Lj5 Yxkullsund Lagan 0
Lj6 Bondetorp Lagan 0
Lj7 Maérarp Hyalt Ryssby 2
L8 Ormhult Hasthult Lidhult 0
Lj9 Asen Lidhult 0
Lj10 Skallandsé/Jonsboda Guddarp Lagan 0
Lj15 Bolmso Lagan 2
Lj16 Holminge Bolmstad Ljungby (samma person pa samtliga resor) 110 l
1317 Bassarasomradet Lidhult 74
Lj18 Omrédet soder om Ryssby Ryssby 0
KV Kompen Vist (Bolmso) 526
KO Kompen Ost (Horda) 0
Totalt 719

Som framgar av tabellen anvinds mojligheten att resa med kompletteringstrafiken sparsamt i de
flesta omrédena. Linjerna Lj16 har och Lj17 utnyttjas battre, liksom Kompen Vist

4.1.4 Sarskild kollektivtrafik

Antalet personer som ar berittigade till sdrskild kollektivtrafik minskade under perioden 1999-
2005 fran 829 personer till 619 personer. Under ett ar, 2006, steg antalet beréttigade markant
frén 619 till 756. Ar 2007 har antalet stigit ytterligare, till 837 personer.

Férdtjinsthandldggaren 4r numera lokaliserad till Ljungberga.

4.15 Busshillplatser, m.m.

Kommunen 4ger bussterminalen 1 Ljungby centrum. Tekniska kontoret ansvarar for drift och
underhdll av bussterminalen. Sedan 2001 finns en ny véntsal i Ljungby centrum. Véantsalen
uppfordes av SJ, med bidrag fran Lénstrafiken. Kommunen hyr véntsalen av SJ och tekniska
kontoret ansvarar f6r verksamheten i véntsalen.

Liénstrafiken svarar for placering och skyltning av busshéllplatser. Vaghallaren ansvarar for
anldggning av bussfickor i samrad med Lanstrafiken. I titorterna ir det kommunen genom
tekniska kontoret som ar viaghéllare for de flesta gatorna, men ansvaret for att busshéllplatser
anordnas har dverlatits p& kommunledningskontoret.

Vissa busshéllplatserna har viderskydd. Kommunledningskontoret kontoret ansvarar for
anlaggning av nya viderskydd i samrid med Linstrafiken, tekniska kontoret utfor driften.

Det finns ett 80-tal vaderskydd i kommunen. Av dessa finns ett 20-tal i Ljungby stad.
Tekniska kontoret svarar for drift och underhéll av flertalet av vaderskydden. 1 Ljungby stad har
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ett reklamforetag uppfort sexton viderskydd, for vilka man ocksa utfor drift och underhéll.
Kommunens investeringskostnad for uppférande av viderskydd &r runt 300 000 kronor per ar,

varav hilften finansieras med statsbidrag.

4.2  Analys av nuliget

4.2.1 Lagt utnyttjande av kompletteringstrafik

I foregdende utredning framhalls att en vil utbyggd kompletteringstrafik dr en nodvindighet i
alla kommuner som har en stor glesbygd. Med hjilp av kompletteringstrafiken kan personer som
inte bor i anslutning till en busslinje komma till nirmaste titort nagon eller nigra dagar i veckan.
Det innebiir att dldre, men dven personer som saknar egen bil, kan bo kvar pa landsbygden.

Mot denna bakgrund kan det 1ga resandesiffrorna som redovisas i merparten av omradena i
ovanstiende tabell under avsnitt 4.1 vicka undran. Det kan givetvis bero pa att merparten av de
potentiella trafikanterna i omradena inte har behov av tjansten. Men en annan tolkning kan vara
att kompletteringstrafiken inte ir utformad s4 att den tillfredstiller transportbehoven och att man
16ser dessa pé andra sitt, t.ex genom att anhériga stéller upp och skjutsar eller med taxi.

Det beh6vs en Gkad servicenivé for att 6ka resandet i kompletteringstrafiken. Villkoren for
trafiken borde ut6kas si att resmojligheten inte bara gar till nirmaste tétort utan dven till Ljungby
stad. Ytterligare en forbittring kunde vara att ocksa tilldta resa fran tétort till adress pa
landsbygden som &r berittigad till kompletteringstrafik. Detta kunde ge mojlighet att hélsa pa
och hélla kontakt med sldkt och vanner, besoka sommarstuga eller liknande

Vidare vill manga dldre ménniskor ka in till servicehusen pé eftermiddagen for att delta i olika
aktiviteter. Trafikens attraktivitet och anvindbarhet skulle 6ka om man kan vélja mellan att dka
pa formiddagen med Aterresa ca klockan 13.00 eller pé eftermiddagen med ankomst ca k1 14.00
och aterresa ca k1. 16.00. Man skall kunna resa minst tvd dagar per vecka, ndgon dag 1 bérjan av
veckan och i nagon i slutet av veckan.

En sélunda forbéttrad kompletteringstrafik skulle dessutom ha forutsittningar att kunna utdkas.
En méjlig metod for utdkning kunde vara att vissa turer i landsbygdstrafikens linjer slopas och
att kompletteringstrafik ndgon/nagra dagar per vecka infors i stillet. En forutsittning ska vara att
linjen helt gér inom kommunen och att det inte bedoms mojligt att 6ka efterfragan genom
marknadsforing, m.m. Exempelvis bér linje 155 unders6kas narmare ur denna aspekt.

Vad giller linjetrafik med fa trafikanter som géar 6ver kommungrénser och har liten efterfragan,
t.ex linje 152, far en diskussion foras mellan berorda kommuner och lanstrafiken.

I den nya tidtabellen har inforts en komplinje mellan Sodra Ljunga och Kénna till Ljungby pé
eftermiddagen och tillbaka pa kvillen fore k1. 21.00. Hittills har ytterst fa rest, trots att
lanstrafiken informerat de boende om resméjligheten.

4.2.2 ”Kompen”

Som framgér av tabellen ovan hade “Kompen Vist” manga resendrer 2006 medan “Kompen
Ost” inte haft en enda. En analys av de bakomliggande orsakerna till denna skillnad har inte
gjorts och dr formodligen inte helt 14tt att géra. Ndgon storre demografisk skillnad mellan
omréaden torde inte foreligga. Savitt bekant har marknadsforingen av Kompen har skett pa ett

likartat sétt i bigge omradena.
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4.2.3 Firre viljer Stadsbuss i stillet for sirskild kollektivtrafik

Ljungby kommun har sedan februari 2000 tillimpat nolltaxa for de stadsbussresendrer som har
rétt till sarskild kollektivtrafik. Syftet med denna ordning &r att ge dessa personer ritt att resa
med Stadsbussen till nolltaxa &r att det innebar besparingar for kommunen. Under 2001 betalade
kommunen 125 000 kronor for fardtjanstresendrernas fria resor, 2006 betalade kommunen ca

70 000 kronor. Motsvarande resor med sarskild kollektivtrafik hade kostat vésentligt mer.

Trots nolltaxan minskar resandet. Under 2001 gjordes néstan 8 300 resor till nollitaxa med
Stadsbussen. 2006 gjorde man endast ca 3 600 resor. Orsakerna till minskningen kan bero pa
flera forhédllanden. En faktor kan vara den omldggning av trafiken 2006 som redovisats ovan. Det
nya upplagget har inneburit en klar minskning av turtétheten jamfort med tidigare.

Det kan dock konstateras att det inte framforts négon storre kritik mot omldggningen. Om detta
innebdr att trafikanterna har kunnat anpassa sig till den dndrade tidtabellen eller om de 1 stéllet
valjer att dka med den sérskilda kollektivtrafiken for att utriitta drenden 1 Ljungby stad ska

analyseras nirmare.

Ytterligare en faktor som kan ha betydelse 4r om de som pé senare ar fatt ratt till sarskild
kollektivtrafik har ett annat resmonster an de som tidigare beviljats sadan ritt. Ar 1999 gjorde
829 personer ca 25 000 resor, ca 28 per person. Ar 2004 reste 624 personer nistan lika manga
génger, motsvarande ca 40 resor per person. Ar 2006 hade resandet ter minskat ndgot, 765
berittigade gjorde 35 resor per person och ar 2007 gjorde 837 personer 32 i genomsnitt 32 resor

per person.

4.2.4 Oka intresset for Stadsbussen

I den forra utredningen papekades att Stadsbussen har kapacitet att ta fler resendrer och att om
alla fick resa gratis pa servicelinjen under ett &r skulle resandet 6ka. Visst vore det positivt om
fler grupper borjade anvinda servicelinjen. Kommunens kostnad for nolltaxa skulle bli relativt
14g. Biljettintékterna for servicelinjen under 2006 var ca 125 000 kronor och torde med det
begrinsade trafikutbudet 2007 ha sjunkit vasentligt.

Frégan ar dock om intresset for trafiken blir stort med Stadsbussens nuvarande begransade
utbud. Ytterligare en fraga &r i vad mén det begridnsade utbudet verkligen motsvarar den
potentiella trafiken. En marknadsundersékning bor goras om négot ar for att inventera intresset
for en Stadsbuss minst i tidigare omfattning, gdma kompletterad med mojlighet att pa ndgon
stracka utnyttja linjetrafiken som stadsbuss.

4.2.5 Fortsatt samordning av skolskjutstrafik med linjetrafiken

Skolskjutsar har till stora delar integrerats med linjetrafiken. Flera enskilda abonnerade taxiturer

har lagts samman till busslinjer. Samordningen av den linjelagda busstrafiken och skolskjutsarna
innebdr ett storre utbud av allminna kommunikationer. Den traditionella landsbygdstrafiken &r i

stora stycken uppbyggd efter grundskole- och gymnasieelevernas resbehov.

4.2.6 Tillganglighet for funktionshindrade
Sedan den forra rapporten lades fram 2002 har det bedrivits ett intensivt och malmedvetet arbete
runt om 1 landet for att forbittra tillgéngligheten for funktionshindrades resande.

2007 instiftades utméirkelsen Tillgénglig Resa av Sveriges Kommuner och Landsting 2007.
Syftet med utmirkelsen &r att lyfta fram framstegen, sprida goda exempel samt att inge inspira-
tion. Utmérkelsen delas ut till den kommun, det landsting, den region eller trafikhuvudman som
har gjort en vérdefull insats for att underlétta resandet for personer med funktionshinder.
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Utmirkelsen Tillginglig Resa 2007 gick till Helsingborgs stad och Skanetrafiken tillsammans
for deras samordning och helhetsperspektiv géllande reskedjan

Inom Ljungby kommun har en forbattring av den traditionella linjetrafikens tillgénglighet skett
som en foljd av den senaste upphandlingen. Merparten fordon nu ar anpassade for personer med
funktionshinder. Vidare har en smérre utbyggnad skett av kompletteringstrafiken. For att gora
kollektivtrafiken mer tillginglig for funktionshindrade kan man ocksé forbéttra information,
géngvigar till och frén busshaéllplatser och sjidlva busshallplatsen.

Vid resa kan bl.a. resenir med funktionshinder vid behov {2 hjélp vid pé- och avstigning samt
med betalning av resan av ombordpersonal. Rullstol, rullator och annat likvérdigt tekniskt
hjdlpmedel far tas med utan avgift, i méan av plats. Vissa begransningar giller angdende
rullstolsbredd och tyngd.

5. Kommentar till tidigare utredningsforslag

5.1 Samordningsgrupp for samhillsbetalda resor behéver ej inforas
Tidigare utredning foreslog att en sirskild samordningsgrupp bor inrattas for att underlitta
samordningen mellan berdrda forvaltningar. Behovet torde tillgodoses om, som foreslés,
kommunstyrelsen ges det 6vergripande ansvaret for de samhaéllsbetalda resorna och personal-
och budgetresurserna samlas pa kommunledningskontoret. Avsikten &r att arbetet ska bedrivas i
samrdd med Lanstrafiken och 1 kontakt med berdrda forvaltningar, handikapprorelsen och

berdrda kommuner.

5.2 Avvakta med att ta fram plan for kollektivtrafiken

Det foreslogs att kommunen tar fram en plan for kollektivtrafiken som anger kommunens
maélséttning med de samhéllsbetalda resorna. I planen bor stor vikt ldggas vid att underlétta
boende pé landsbygden samt att oka tillgéngligheten for funktionshindrade i kollektivtrafiken

Det kan konstateras att det inte har skett nigra storre satsningar under perioden, varfor fragan
inte aktualiserats. Behovet av en plan med maélséttningar kanns inte omedelbart aktuellt i nuldget
heller. En kommande plan bér dock inte att ha tyngdpunkt pa méalséttningar utan snarare pa hur
och var insatserna ska genomforas. Vissa kriterier kan vara viktiga att sla fast, t.ex. minsta
trafikantunderlag for att anordna linjetrafik. Kriterierna méste vara koordinerade med

lanstrafikens:.

5.3 Trafikforsorjningsplan for den sirskilda kollektivtrafiken

Kommunen ska uppritta en trafikforsorjningsplan for den sérskilda kollektivtrafiken. Planen ska
ange omfattningen av trafiken, grunderna for prisséttning samt redogora for miljoskyddande
atgarder

5.4 Reserabatt for dldre?

Den forra utredningen framforde att ett sétt att begrinsa anvandandet av sédrskild kollektivtrafik
kan vara att erbjuda alla dldre i kommunen ett busskort som ger rabatt for resor med
kollektivtrafik och kompletteringstrafik. Som lyckat exempel angavs att i Karlstad halverades
antalet resor sedan kommunen infort billiga busskort for firdtjanstresenérer och fler

handikappanpassade fordon.

Forslaget ar lite vagt och nyttan med en s& generell rabatt bér utredas ytterligare. Vidare framgar
inte frén vilken &lder det &r tankt att kommunens invanare ska erbjudas busskort. En extra fordel
med att erbjuda busskort till personer som fyllt 75 &r kunde kanske vara att dessa i tid slutar kora

13



bil innan alderskrampor medfor svarigheter i trafiken.

5.5 ~ En skolskjutsgrupp bor bildas
En skolskjutsgrupp skulle kunna bista vid bedomningar av trafikforhallanden. Skolskjutsgruppen

kan besta av representanter fran kommunledningskontoret, barn- och utbildningsférvaltningen,
Lénstrafiken, tekniska kontoret och polisen. Vid behov kan dven Viagverket, som ir vighallare
pé landsbygden, tillfrdgas. Skolskjutsgruppen kan underlitta handlaggningen for forvaltningen.
Skolskjutsgruppen kan ocksa bidra till att en del av de trafiksdkerhetsproblem som blir belysta pa

motena atgérdas.

5.6 Kontakt med brukarna
For att kvalitetssékra verksamheten inom den samhallsbetalda trafiken &r det bland annat viktigt

att fi synpunkter “utifran”. Handikapprédet &r en viktig aktor. Vidare foreslas att kommunen
verkar for att lénstrafikens Resenérsrad ska finnas etablerat dven under kommande

mandatperiod.
5.7 Genomforande av ovanstaende forslag

Ansvaret for att bevaka mojligheterna att folja upp ovanstiende forslag bor ldggas pé
kommunledningskontoret. Forslag 5.3 bor genomfGras under 2008.
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6.  Granskning av organisationen inom Ljungby kommun

6.1 Nuvarande organisation

Kommunstyrelsen
Overgripande ansvar och samordning

Socialnamnden Kommunstyrelsen Barn- och utbildningsnimnden
Sarskild kollektivtrafik Kollektivtrafik, Stadsbuss Skolskjutsar

Nuvarande organisation innebdr att tre olika ndmnder ansvarar for de olika typerna av
samhillsbetalda resor i kommunen. Dirigenom har de samhéllsbetalda resorna hittills varit
knutna till den verksamhet de traditionellt har berdrt. Som némnts i flera sammanhang ovan har
dock forhéllandena inom vilka den samhéllsbetalda trafiken bedrivs fordndrats . Infor framtiden
star inte bara Ljungby kommun utan alla akt6rer inom bade kollektivtrafik och annan
samhillsbetald trafik infor fordndrade behov av resande.

6.2 En nimnd bor ha ansvaret for alla former av samhiillsbetald trafik

Den framtida trafikens krav pa utveckling av service och teknik kommer att leda till att
hittillsvarande strategier revideras och att det sker en Gversyn och anpassning av arbetsformerna
till de nya kraven. For att hantera denna utveckling effektivt kommer att det att krdvas en
organisation som kan vara flexibel och har mdjlighet att kraftsamla resurserna dir behoven finns.

Ett viktigt forsta steg mot en sddan organisation ar att sammanfora ansvaret for de
samhillsbetalda resorna till en och samma ndmnd. Déarvid torde kommunstyrelsen, med
kommunledningskontoret som ansvarig forvaltning, vara den nimnd som 1 s4 fall skulle vara
aktuell med tanke pa styrelsens Gvergripande samordningsansvar.

For att kunna arbeta effektivt med frdgorna bor kommunstyrelsen ges det fulla ansvaret for
samordningen av arbetet med samtliga typer av samhéllsbetalda resor, innefattande
kollektivtrafik, sérskilda kollektivtrafik och skolskjutsar. Kollektivtrafiken &r dessutom en
overgripande friga som ska bedrivas i kontakt med andra kommuner och verksamheter. Det &r
dven ur denna synpunkt naturligt att kommunstyrelsen ges det 6vergripande ansvaret.

1 foregéende utredning papekades ett antal mojliga konsekvenser for verksamheten om den laggs
enbart hos kommunstyrelsen, att man uppnér bittre mojligheter till samordning mellan olika
typer av kommunala resor men riskerar sémre samordning mellan skolskjutsar och 6vrig
skolverksamhet och s&mre samordning mellan sirskild kollektivtrafik och social omsorg.

Risken for en forsamrad samordning med komplement verksamheter hos forvaltningarna bor
dock inte 6verdrivas. Den bér kunna bemotas dels genom att det infors fasta rutiner for samréad
och information mellan kommunledningskontoret och 6vriga forvaltningar och dels genom att
det vid behov kan etableras olika former av samrad. Kommunstyrelsen kan t.ex. att tillsdtta en
samordningsgrupp for kollektivtrafiken, tillsitta en skolskjutsgrupp, ad hoc-grupper, etc.

Det kan vidare papekas att man genom att samla alla handldggare till ett gemensamt “kansli” pa
kommunledningskontoret kan fa en mindre sarbar organisation eftersom det finns mdjlighet till

back-up vid handlaggares frinvaro. Nagot som kan sagas saknas idag.
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Vad giller arbetet med sérskild kollektivtrafik 4r det n6dvandigt for legitimeringsarbetet att
handldggaren dven i fortsittningen har full tillgéng till socialforvaltningens material om de

sokande, dven sekretessbelagt material.

6.3 Samarbetet med linstrafiken
Kommunen samarbetar med lénstrafiken inom ramen for géllande avtal dir kommunen ansvarar

for legitimeringen av ritt till sirskild kollektivtrafik och for beviljandet av ritt till skolskjuts och
lanstrafiken skoter trafikeringen. Samarbetet fungerar bra enligt bagge parter och torde kunna
fortsétta att fungera val dven i en gemensam organisation pa kommunledningskontoret. Fragan
om lanstrafikens Gvertagande av legitimeringen av sarskild kollektivtrafik har varit uppe till
diskussion 2006 i samband med en revidering av regelverket varvid det beslots att kommunen
dven fortséttningsvis ska ha ansvaret for legitimering och beviljande.

6.4 Budgetansvar

En forutséttning for att forslaget ska kunna genomfOras &r att ansvarig enhet, kommunstyrelsen,
tilldelas tillréckliga resurser for att genomfora sina uppgifter. Budgetansvaret for sérskild
kollektivtrafik och skolskjutsar ska darfor overforas till kommunstyrelsen fran socialnamnden
respektive frén barn- och utbildningsnimnden.

6.5 Ovrigt
Om det beslutas att godkénna ovanstiende forslag till fordndringar kommer dessa att paverka

forhéllandet mellan arbetstagare och arbetsgivare. Innan forslagen genomfors torde de darfor
beh6éva MBL-forhandlas.
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7. Forslag

Med hinvisning av vad som framforts under avsnitt 6 om behov av ny organisation forslas
foljande:

1) Kommunen behaller nuvarande ansvarsfordelning mellan kommunen och lanstrafiken. Detta
innebar att kommunen fortsitter att i nuvarande omfattning ansvara for tillstandsgivning av
sarskild kollektivtrafik samt beviljande av skolskjutsar.

2) Den gjorda uppfoljningen pévisar ett behov av att anpassa kommunens nuvarande férdeining
av ansvaret for de samhallsbetalda resorna inom Ljungby kommun till nya forhéllanden. Det
behovs en renodling av ansvaret for resurserna till en enda aktor for att uppnd hogre flexibilitet
och forbittrade mojligheter att skriddarsy resurserna efter behoven nér de uppkommer. Mot
denna bakgrund foreslas foljande dndring av ansvarsforhillandena:

e Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ha det 6vergripande ansvaret for de
samhdllsbetalda resorna.

e Kommunstyrelsen ska, genom kommunledningskontoret, ansvara for kollektivtrafiken,
inklusive kommunens ansvar for inrittande av busshallplatser samt for hanteringen av
sirskild kollektivtrafik och skolskjutsarna. Arbetet ska bedrivas i samrdd med Lanstrafiken
och i kontakt med berdrda forvaltningar och andra berorda kommuner.

¢ Den dndrade fordelningen av ansvar medfor ocksé att budgetansvaret for den sarskilda
kollektivtrafiken samt for skolskjutsarna dverfors till kommunstyrelsen frén socialnimnden

respektive fran bamn- och utbildningsnimnden

e Den nya organisationen genomfors den 1 januari 2009
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Andel kollektivtrafik av persontrafikarbetet | Sverige ‘1950—2005
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