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Renovering av Sédra Danviksbron.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att upprustning av Sédra
Danviksbron ska planeras med inriktning pé att 2013 géra utbyte av
farbanedick samt rostskyddsbehandling av broklaff samt renovering av
stalkonstruktioner och maskineri till en berdknad investeringsutgift om 40
mnkr.

2. Trafik- och renhéllningsnimnden godkanner att 1 mnkr far disponeras for
utredningsarbete infor kommande genomforandebeslut.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Lars Jolérus
Avdelningschef
Sammanfattning

Over Danvikskanalen finns tvé parallella klaffbroar, Norra Danviksbron for
kollektivtrafik samt Sédra Danviksbron for vigtrafik. Atgirderna som foreslas i
detta utlatande berdr bara Sodra bron. Atgirder pa den norra bron, med den
speciella problematik tagtrafiken medfor, kommer att behandlas i separat
utlatande. Den norra bron dr samdgd med SL och berors till stor del av
Saltsjobanans framtid.

Den sodra Danviksbron, vigbron dver Danvikskanalen mot Nacka, stod fardig
1956. Erfarenhetsméssigt har rorliga broar en livsldngd pé ca 70 ar vilket innebir
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att brons dterstdende tekniska livslangd kan uppskattas till 15-20 ar innan den
maéste bytas ut eller genomgéa omfattande renoverings- och ombyggnadsatgérder.

P& grund av kunskapen om brons bristande tekniska tillstdnd har ett flertal olika
utredningar kring underhéllsbehovet utforts genom éaren. En storre utredning
genomfordes 2005. Utredningen visade tydliga tecken pa bortndtt material,
snedslitning pa lager och kraftiga rostskador. Utgiften for att atgdrda bristerna
bedomdes da sa hog att en erséttning med en ny bro framstod som det mest
kostnadseffektiva alternativet. Underhéllsétgirderna har efter detta inriktats pé att
sdkerstélla maskineriets funktion som en foljd av brons resterande korta livsldngd.

Vid inspektion under 2011 har kontoret konstaterat att farbanan pa klaffen, ett
asfalterat stalddck, nu &r sa rostigt att barigheten borjar paverkas. Med anledning
av den kraftigt 6kade trafiken av tunga fordon som forvéntas under tiden bygget
av Nya Slussen pagér och for att kunna utnyttja bron optimalt under dess
aterstdende livslidngd &r det dérfor viktigt att denna del byts ut. En reparation ér
tekniskt mycket komplicerad och bedoms bli bade kostsammare och mer
trafikstorande. Utover detta planerar kontoret utfora en mindre renovering av
brons maskineri. Nagra av maskineriets lager behover bytas vilket dr [ampligt att
genomfora dé bron inte gar att dppna.

Kontoret foreslér att fortsatt planering for upprustning av bron inriktas pa utbyte
av farbaneddck samt rostskyddsbehandling av broklaff samt renovering av
stalkonstruktioner och maskineri. Arbetena bor genomforas 2013 innan bygget av
Nya Slussen startar.

Bakgrund

Vid Danvikstull finns tva rorliga broar for trafiken mellan S6dermalm och
Henriksdal. Broarna utgor en viktig lank for trafiken till Nacka/Varmdo. Under
broarna passerar Hammarbyleden/Danvikskanalen med sévél yrkes- som
fritidsbétstrafik. For att tilldta passage av hoga batar 6ppnas broarna ca 3000 génger
per &r, merparten om sommaren nér segelbdtarna ér 1 sjon.

Huvuddelen av végtrafiken, bilar, bussar gaende och cyklister, gér pa den sddra
bron (vigbron), som byggdes 1956. For denna bro har tidigare aviserats ett utbyte,
bl.a. i samband med planerna pé exploatering och fordndrade véig- och spardrag-
ningar i och intill Henriksdalsberget, Danvikslosen. Eftersom projekt Danvikslosen
drjer kommer det bli nddvéndigt att de ndrmaste aren gora relativt omfattande
renoveringar for att trygga brons funktion. Detta utdver de underhallsatgérder som
sker varje ar i samband med arlig tillsyn.
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Over Danvikskanalen spénner ett klaffspann i stil omgivet av tillfartsspann i betong.
I bérjan av 70-talet byggdes en av klaffens huvudbalkar om f6r att ge plats &t ytterli-
gare ett korfilt, 1976 mélades bron om. Négra ytterligare mer genomgripande
atgérder har inte vidtagits sedan dess.

Erfarenhetsméssigt har rorliga broar en livsldngd pa ca 70 ér vilket innebér att brons
aterstaende teknisk livslidngd kan uppskattas till 15-20 ar innan den maste bytas ut
eller genomgé omfattande renoverings- och ombyggnadsatgirder avseende klaffens
huvudkonstruktion, maskineriet och maskineriets styr- och reglerutrustning.

Utbyte av broklaffen dr mycket kostsam och medfor langvarigt avbrott i trafiken.
Kontoret studerar darfor mojligheter att pa relativt kort sikt trygga brons funktion
genom andra atgérder.
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Bild 1. Ritning pa broarna.
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Bild 2. Danviksbroarna. Med vagbron i1 forgrunden, jarnvégsbron syns i bakgrunden.

Analys och konsekvenser

Nuléage

Vid aterkommande inspektioner pa sodra Danviksbron har konstaterats att
farbanans stilkonstruktioner bitvis &r kraftigt rostangripna. Samtidigt visar gjorda
berdkningar att stélet i kinsliga partier uppnatt sin tekniska livsldngd. Det innebir
att eventuella utmattningssprickor véxer snabbt och riskerar leda till brott utan att
de hinner upptéckas vid de ordinarie stilinspektionerna.

Alternativa éatgéarder
Foljande alternativ foreligger:
1. ingen atgird med Gvervakning
2. renovering av farbanedick och maskineri
3. utbyte av farbanedédck, ommalning av broklaff samt renovering av
stalkonstruktioner och maskineri

Ingen dtgdrd med dvervakning innebér att klaffen forses med dvervakande
mitutrustning. Ett flertal méatgivare placeras ut och 6vervakas via datorer.
Atgérden dr forhallandevis billig men medfor ingen forbittring av situationen.
Med kort varsel kan bron behova stingas for tung trafik sa att reparationer kan
utforas, vilket paverkar savil vig- som sjotrafiken.

Alternativ tva innebdr att farbaneelementen tas bort fran bron, repareras och mélas
pa verkstad varefter de termonteras. Atgirden ir svér att tidssitta eftersom
renoveringsarbetena varierar stort frdn omrade till omrade och har en tendens att
vixa under arbetets gang. Det finns en betydande risk att fler och storre skador
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uppticks nir delarna friliggs fran 16st sittande firg och gjutasfalt. Atgirden
innebar hogre ekonomisk och tidsméssig risk dn alternativ tre nedan.

Det tredje alternativet innebdr att det gamla farbanedécket demonteras och ldmnas
till skrot for atervinning. Istéllet monteras ett nytt farbanedidck med hogvardigt
rostskydd och bérighet enligt moderna bestimmelser. Eftersom den nya
farbanekonstruktionen tillverkas helt fardig pa fabrik blir arbetena pa bron,
montering av element, dverblickbara och dédrigenom kan dessa aktiviteter styras sd
att trafikstorningarna blir sa sméa som dver huvud taget ar mojligt.

=

Bild 3. Rost;mgripen del av klaffens undersida.
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Bild 4. Farbanans undersida. Avsikten dr att byta de rostiga platarna och balkarna
nirmast dessa.

I samband med utbytet bor klaffens huvudkonstruktion malas om for att utnyttja
den avstangning av farleden for hoga batar som méste ske samt de stdllningar som
maéste resas. Rostskadade stilkonstruktioner renoveras. Utdver detta planerar
kontoret utféra en mindre renovering av brons maskineri. Nagra av maskineriets
lager behover bytas vilket dr lampligt att genomfora dé bron inte gar att 6ppna.

Tidplanering, trafikpéverkan och framkomlighet
Arbetets omfattning har berdknats till ca 140 byggdagar. Kan storningarna och de
extra kostnaderna for skiftarbete accepteras bor detta kunna nedbringas till 90 dagar.

For att minska oldgenheterna bor arbetet samordnas med trafikverkets arbeten pé
Essingeleden sommaren 2013. Arbetena delas da upp i tva etapper sd att halva
klaffen utfors pa varen och den andra halvan pa hosten 2013. Malséttningen &r att
klaffen skall kunna utnyttjas fullt ut for transporterna som bygget av Nya Slussen
berdknas generera.

Beldggningen pa bron dr redan i sa pass daligt skick, trots l0pande lagningar, att
arbetet inte kan ansta tills Nya Slussen &r klar. Delas arbetena upp sa att en
klafthalva atgirdas under varen och den andra under hosten dr det mdjligt att hélla
tre korfalt 0ppna under hela entreprenaden. For att utnyttja dessa pa bésta sétt
viaxlas trafikriktningen i ett av dem sa att tva halls 6ppna i riktning med
rusningstrafiken.

Uppehéllet under sommaren gynnar ocksé béttrafiken, merparten av
brodppningarna dr under sommarens segelbdtssdsong. Under arbetena pé bron
méste klaffen vara nerfilld, 1 vagtrafiklage, och de stéllningar som krdvs kommer
ytterligare att minska den segelfria hjden under bron.

Miljépéaverkan

De produkter som kommer till anvéndning &r vil kdnda och ur miljésynpunkt
okontroversiella: rostskyddsfarg, blastermedel, stal, bitumenmatta och gjutasfalt.
Asfalten som avldgsnas kan innehdlla stenkolstjdra, vilket stéller hoga krav pa
omhéndertagandet. Provtagning pa asfalten genomf6rs 1 samband med
planeringsarbetet. I ovrigt befaras inga miljofarliga rivningsmassor. Stal som rivs
ut atervinns. Bldstermedel och fargrester samlas upp och hanteras enligt kontorets
miljoplan.

Det buller, transporter etc. som en stor byggarbetsplats normalt genererar kommer
att begrinsas genom att staden stiller krav for att begransa miljopaverkan. Dessa
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krav finns inarbetade i de dokument for upphandling och avtalsskrivande som
anvands och kommer att vara kontraktsvillkor genom hela entreprenadtiden.

Ekonomi
Utgifterna for respektive alternativ har berdknats till:

Alt 1. Overvakning
Investering: 1 mnkr 1 installation

Driftbudget: 0,3 mnkr/ar 1 6vervakning, underhdll av utrustning samt rapportering

Alt 2. Renovering av farbanedick och maskineri
Investering: 45 mnkr
Driftbudget: oférandrad

Alt 3 Utbyte av farbanedick, ommalning av broklaff, renovering av
stalkonstruktioner och maskineri

Investering: 40 mnkr

Driftbudget: oforandrad

Utgifterna for planering och projektering inryms 1 VP2012. Kontoret avser att i
samband med kommande flerarsprogram prioritera atgarderna pa sodra
Danviksbron.

Risk och osékerhet

Vid val av alternativ 3, med utbyte av farbanedicket, begrinsas riskerna betydligt
for ovéntade fordyringar och tidsférlangning. Omfattningen av 6vriga arbeten
bedoms vara kind och handlar om beprovade metoder.

Osidkerheter om tidskollisioner med andra stora arbeten i staden forvintas kunna
reduceras genom samplanering, sdvidl med SL som med Trafikverket.

Angivna utgifter dr beriknade i 16pande prisnivéd och har tagit hinsyn till
forvintad prisutveckling for aktuella arbeten.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden fattar inriktningsbeslut om att fortsatt
planering av upprustning av sédra Danviksbron bor ske 2013 enligt alternativ tre:
Utbyte av farbanedick, ommalning av broklaff, renovering av stilkonstruktioner
och maskineri. Kontoret foreslar dessutom att nimnden godkénner att 1 mnkr far
disponeras for utredningsarbete infor kommande genomforandebeslut.
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