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HANDLINGAR
Planhandlingarna bestér av plankarta med planbestdmmelser, denna
planbeskrivning samt genomforandebeskrivning,

Till arbetsplanen 5r Férbifart Stockholm har en miljskonsekvensbeskrivning
enligt miljébalken tagits fram for hela strackan, Till denna finns en Gver-
gripande riskbeddmning. Fér tunnlarna har en egen miljékonsekvens-
beskrivning upprittats.

Tvéa gestaltningsprogram for hela projektet har uppriittats varav ett for tunnlar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen #r att skapa en byggriitt for en trafikledstunnel, som ska ingé
i Forbifart Stockholm samt koppla ihop Akallavigen med Hjulsta motet
(Akallaldinken). Denna trafikled ska binda ihop Stockholms sédra detar med de
norra och didrmed minska restider fir boende och féretagen i regionen.

Ska ocksd ge forutsiittningar for en utveckling med stark tillvéxt i regionen.

PLANDATA
Planomradet dr beldiget i Hista och Akalla vid Barkabyfiltet och omfattar

ca 162 200 kvm.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I gillande Gversiktsplan (OP 99) och den av kommunfullmiktige antagna, men
dverklagade Sversiktsplanen Promenadstaden som bada anger “ny striickning
for huvudvig och tunnel” finns trafikleden redovisad fran Skédrholmen till
Higpvik.

Ett program fr projektet upprittades 2009. Programmet redovisade
sammanfattningsvis bakgrunden till viigprojekiet, dess strickning med tunnlar
och ytligen, berdrda stadsdelar samt natur- och kulturviirden. Aven miljo-
konsekvenser redovisades.
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Stadsbyggnadsniimnden besldt den 25 mars 2010 att godkiinna redovisningen
av programsamradet och uppdra at kontoret att uppritta planforslag for
byggandet av Forbifart Stockholm, mellan Skdrholmen — Akalla/Hansta i
enlighet med stadsbyggnadskontorets forslag,

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Balkgrund

Férbifart Stockholm #r ett av Sveriges genom tiderna storsta infrastruktur-
projekt. Stockholmsregionen vixer och beriiknas ha mer &in 2,4 miljoner
invanare 2030. Samtidigt vidgas den funktionella regionen - det omrade inom
vilket arbetspendling sker ~ till att omfatta stora delar av stra Mellansverige.

Regionen #r idag tudelad nir det giiller bostads- och arbetsmarknader.
Vattenstraken, som ér en stor del av Stockholims attraktivitet, skapar ocksé
barridrer och forsvarar kontakterna mellan regionens norra och stdra delar.
Bdde viig- och sparndten dr mycket hrt belastade och den bristande
vigkapaciteten dver Saltsjé-Milarsnittet skapar triingsel och kder redan vid
normala omstindigheter.

Sérbarheten i trafiksystemet blir uppenbar nir det uppstér hinder i trafiken pé
grund av vigarbeten eller trafikolyckor, I den regionala utvecklingsplanen,
RUFS, betonas att en sammanhéllen och vidgad region béttre tar tillvara hela
regionens potential, vilket ger forutséttningar for Skad tillviixt och véilstand.
Genom Forbifart Stockholm avlastas de inre delarna av regionen fran trafik.
Det totala trafikarbetet i regionen Skar ndgot, jimf{ort med om Forbifart
Stockholm inte byggs, men trafiken omfordelas pé ett sitt som &r positivt for
trafiksikerhet och miljo samtidigt som sérbatheten i trafiksystemet minskar.
Stockholms Lokaltrafik (SL) avser att trafikera leden med bussar.

Projektet ska bidra till de regionala mélen genom att hlla samman och vidga
regionen. Utveckla en god trafikstruktur i regionen samt bidra till regionens
utveckling.

Farbifart Stockholm, som utgirs av en sexfiiltig motorviig 1 huvudsak i tunnel,
striicker sig mellan Kungens kurva och Higgvik. Den totala strickan,
inklusive ombyggnader av befintlig E4 i vardera &nden, dr drygt 25 km, Den
nya viigens lidngd ér drygt 21 km och huvudtunnlarna it néira 17 respektive

2 km langa. I projektet ingér dven en kortare tunnel pa Lindd. Forbifart
Stockholm avses bli E4:s nya strickning. Vigforslaget har utformats

for hastigheten 90 km/tim i huvudstrickningen genom tre trafikplatser i
Kungens kurva och upp mot anslutningen till E4 och Norrortsleden

i Higgvik, Yitterligare fyra trafikplatser finns pé stréickan, trafikplatserna Lova,
Vinsta, Hjulsta och Akalla.

Denna detaljptan berdr trafikledstunneln under Akalla,
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Karta: Férbifartens strickning markerat i vott mellan Skdrholmen och Heiggvik.

Befintliga férhéllanden

Planomrédet bestdr i stidra delen av ett kulturreservat (P 2005-11909) i Hista
och i norra delen av ett naturreservat (P 2004-20607) samt generalplan fir
Hanstaomridet PL 8181 frin 1983 i Hansta. Hela omtadet i soder saknar plan
sedan generalplanen for Kista upphoit att giilla f5r just denna del.

Planforslaget
Detaljplanen bygger pé Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm
(Utstillelschandling ), vilken foljer Viiglagen och Miljsbalken.

Trafikledstunneln

Tunneln bestdr av tre korfilt i vardera rikiningen i separata tunnelrsr och ér
dimensionerad for 90 km/tim och spriings ut i berget. I tunneln kommer olika
tekniska system att finnas t ex va-anliiggningar, dagvattenmagasin med rening,
bullerskydd, rékgasevakuering, friskluftintag till eldriftsutrymmen,
teknikbyggnad samt evakueringsviig mellan tunnelréren vid olycka.

Vid trafikplatserna kommer ramper fr avfart respektive pafart att finnas med
tydliga trafikmétken o d. Olika sikerhetssystem kommer att byggas in i
tunnelsystemet med ldmpliga informationstavlor m m. Ramptunnlarna kommer
vid anslutning till trafikplatserna att utgéiras av betongtunnlar,

Tunneltaket ligger ca 20 meter under markytan.,

Betongtunnel

En betongtunnel for huvudtunneln kommer att byggas strax vister om Hista Gard och
ansluts till Hjulsta motet och bergtunneln. Marken ovanfor betongtunneln ska anpassas
till befintlig natur sa langt mojligt.
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Akallalinken

En viigforbindelse mellan Hjulsta motet och nuvarande Akallavigen behtver
ersiéitta nuvarande forbindelse till E18. Akallaldnken utgdr denna koppling och
komuner att ga forbi Hista Gard. Vigen far tva korfilt.

Gestaltning

Trafikverket har upprittat ett gestaltningsprogram for tunnlarna. Vid ut-
formningen av vigens geometri, har stor omsorg lagts vid att skapa en
harmonisk viiglinje med ett gott samspel mellan horisontal och vertikal
geometri. Detta Ar strskilt viktigt ddr viigen gér i tunnel utan referenser till
omgivande landskap. Genom att skapa variation och ge tunnelns olika delar en
egen identitet motverkas monotoni och gestaltningen bidrar till en upplevelse-
rik fiird. God orienterbarhet iir ocksd en viktig aspekt som pédverkar ut-
formningen,

Bild frén gestaltningsprogrammet for tunnlar

Trafikmingder m m

Trafikmiingden #r i nuldget (201 1) pa Sodertiljeviigen ca 92 500 £/d och pa
Essingeleden ca 158 000 f/d. Gjorda prognoser for 2035 i dagens trafiknit ger
dé ca 145 000 f/d och 191 000 f/d for respektive vig, D4 forbifarten byggs
erhdlls enligt prognosen fér 2035 pd Sodertiljevigen ca 155 000 f/d och pa
Essingeleden ca 127 000 f/d samt pa forbifarten ca 140 000 {/d. Gang- och
cykeltrafik kommer inte att kunna ske i tunneln.

Akallaldnken beriiknas fi ca 3000 {/d & 2035. Akallavéigen har nu (2011) ca
16 000 f/d.

Kollektivtrafik pa leden

Forbifarien kommer ge mojligheter for ny busstrafik i relationer som idag inte
dr srskilt bra ut kollektivtrafikperspektiv. Den beriiknas trots det f4 en méttlig
andel kollektivtrafikresendrer, p.g.a. att nuvarande spértrafik gir snabbt genom
Stockholm. Kollektivtrafiken pd leden kommer heller inte alltid tillrfickiigt néra
omriden med bostider och arbetsplatser eller knutpunkter for olika slags
kollektivtrafik.

Tvé busshallplatser planeras att byggas vid Vinsta trafikplats, med
promenadavstind till Johannelunds tunnetbanestation. Aven i Skérholmen
kommer busshdllplatserna att ligga pa promenadavstand till tunnelbanan.
Férbifart Stockholm passerar ocksé i ndrheten av Hjulsta och Akalla tunnel-
banestationer samt pendelstationerna Barkaby och Hidggvik. M6jlighet att
bygga om dessa stationer kanske finns i framtiden och dé skulle fler kopplingar
kunna ordnas mellan Forbifart Stockholm och kollektivtrafiken.
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Omledningsvignéit

Om en svérare trafikolycka, brand eller annan fara uppstér i tunneln kan hela
eller delar av tunneln behdva stidngas av. Trafiken leds dé om till ett utpekat
omledningsviignit. I huvudsak ska dagens E4 (Stdertéljevigen och
Uppsalaviigen), E18 (Hjulstavigen) och Bergslagsviigen anvindas. Var dn
lings Forbifarten ett stopp intriiffar ska fordon med farligt gods i mdjligaste
méan hinvisas till dagens E4,

Skyddszoner

En skyddszon i vertikal- och horisontalled mellan tunneln och Gverliggande
mark #r angiven { planen, som ligsta schaktdjup. Skyddszon i horisontelled
begrinsas av plangrinsen. Skyddszonernas huvudsyfte &r att skapa ett sikert
skyddsavstand sd inte tunnelns konstruktion fiventyras vid framtida byggna-
tioner i niirheten av tunneln.

Ventilationsbyggnader o d

En teknikkiosk (byggyta 9 kvm, hdjd 3 meter) kommer att uppforas i
anslutning till betongtunneln. Ett frisklufisintag byggs ocksa (byggyta 9 kv,
hojd 4 meter)/.

.
N

f "~ TN
Alallal ke

-

N RN/ £
situationsplan

Vattendom
En vattendom reglerar alla tunnelar tillhdrande Férbifart Stockholm., Det géller
forhallningssitt tifl gillande natur och bebyggelse samt befintliga reservat.

Grundvatten och vattenfragor

Grundvattennivaer ska folja de riktviirden, som anges i vattendomen. For att
undvika grundvattensiinkningar kan olika typer av fortitningsétgiirder bli
aktuella. Grundvattenforhallandena i urbana omraden dr ocksa starkt paverkade
av minniskan. Tunneldrivningen av huvudtunneln liksom undermarks-
byggnader och schaktningar orsakar grundvattensankningar. For att minska
risken for grundvattensinkningar kommer berget att titas pd utsatta stillen.
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Dagvatten
Allt trafikdagvatten ska samlas upp i magasin o d och renas innan utslépp pa det
allmiinna niitet eller i befintlig omgivning. Detta mdste ske i samarbete med Stockholm

Vatten.

Vatten och aviopp

Inom planomrédet finns flera kiéinda ledningar i b a gatorna. Tunnelns vatten- och
avloppsledningar kan anslutas till befintliga ledningar i ndromradet efter samrad med
Stockholm Vatten.

Markens egenskaper

Omridet norr om Hjulsta trafikplats finns inslag av organisk jord och i kanten
av Barkabyfiltet dr det i huvudsak lera med en miktighet av 6 meter. Mindre

inslag av mor#in forekommer. Bergkvalitén och bergdjupen #r okéinda i detalj.
(Stadens Byggnadsgeologiska karta)

Markfororeningar
Inga markfdroreningar 4r kiinda inom planomrédet.

Grundliggning

Tunneln springs ut direkt i berget med vertikala ventilationsschakt for juftintag o d.
Tétning ska goras runt dessa schakt s att grundvatten ¢j rinner ned i tunneln.

P4 ndgra stillen kommer dessutom s#rskilda ventilationstorn/byggnader att behdva
uppftras, se texten ventilationsbyggnader. Bergmassorna kommer att krossar till grus,
makadam o d och anviindas inom byggsektorn friims i Mérarregionen.

Energiftrsdrjning

Tunneln kommer att 3 ett antal elniitstationen som fSrser tunnels utrustning med strom.
En del av dessa elniitstationer kommer att placeras ovan jord och kan dé behdva en egen
detaljplan. Alla underjordiska elniitstationer ska rymmas inom tunnelomrédet och
kommer att forse alla pumpar, flaktar, belysning o d med strom..

Bergvirme
Inga bergvirmebrunnar dr kéinda inom planomrédet.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsheddmning och avgrinsing av miljékonsekvensebeskrivieingen
Stadsbyggnadskontoret bedmer att detaljplanens genomférande kan antas
medfdra sidan betydande miljopaverkan som dsyftas i plan- och bygglagen
eller miljSbalken och i kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-forordningen
(1998:905) att en miljdbeddmning behdver goras.

De miljsfaktorer som kan antas leda till betydande miljopaverkan och som ska
belysas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har efter samrdd med
lansstyrelsen och berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
- kollektivtrafikeringen pa leden och omledningsvignét
- tunnelsikerhet
- forbifartens totala paverkan pé resvanor och trafikrérelser i hela
Stockholmsregionen, och didrmed luftfdroreningshalter och utslépp av
koldioxid regionalt

Planens MKB i#r ett utdrag ur den MKB som Trafikverket tagit fram till
arbetsplanen for projektet. Den omfattar dirfor delvis fler fragor 4n de som
stadsbyggnadskontoret beddmt som betydande. Fér mer information om hela
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projektets miljdkonsekvenser hinvisas till Trafikverkets milj6konsekvens-
beskrivning, utstillelsehandling , pérm 3.

MKB:n har tidsmissigt i huvudsak avgrinsats till och beskriver f6rhillanden
som kan fSrviintas rida da planprojektet forvintas vara slutfort (ar 2020) och
under byggtiden. Trafikprognoserna bygger pa ett framtidsscenario for &r 2035.
Geografiskt avgriinsas beskrivningen olika for olika miljGaspekter.

Gronomriden
Trafikledstunneln passerar under ett grénomréde i ett kulturreservat norr om Hjulsta

trafikplats och eft naturreservat i Hansta i planens norra del. Omradet saknar idag plan.
Dessa omrdde bestér i huvudsak av skog, berg i dagen, och ingsmark samt befintlig
Akallavig, Naturreservatet och kulturreservater kan paverkas om ventilationsbyggander
byggs med dithdrande vigar,

Hansta naturreservat P 2004-20607

Hansta naturreservat incittades av Stockholms stad 1998, med syfte att {6r
framtiden bibehé!la och varda ett natur- och kulturtandskap och friluftsomréde,
som bl.a. innehiiler ett av liinets mest mangformiga ddellévskogsomraden, pa
ett sddant s#tt att Jirvafiltets samlade natur- och kultwkvaliteter stirks.
Landskapet har anor frin bronséldern och ett stort antal fornldmningar. Hansta
4r ett populiit friluftsomride och fungerar som en spridningsviig mellan
stadens och kranskommunernas grénomraden. Naturen | omradet dr en mosaik
av olika biotoper som ger livsrum for en méingfald av arter.

Igelbiickens kulturreservat P 2005-11909

Igelbiickens kulturreservat inrittades av Stockholms stad 2006, med syfte att
bl.a, for framtiden bevara ett rikt kutturlandskap som har stort viirde for
friluftslivet samt en nyckelfunktion i den regionala grénstrukturen for
Stockholms biologiska mangfald. Omradet utgdr en intakt rest av ett
odlingslandskap, sd som det sdg ut vid forra sekelskiftet. Gérdar och
odlingslandskap har utvecklats hér under tusentals ar. I néirheten av Forbifarten
finns Hésta gdrd och Akalla by, pé vars marker det finns spdr av jordbruk och
boplatser fran bronsélden, som tillsammans med liknande spér i Hanstaomrédet
dr unika for stockholmstrakten, Flera girdar har ocksa néirliggande
Jirndldersgravar.

Kulturviirden och naturviirden dr vil sammanvivda da de till stor dei skapats i motet
mellan ménniska och natur. Rekreationsviirdet for ménniskor &r hogt, hir himtar
minniskor keaft, utdvar friluftsintressen och triffas, Genom omridet rinner Igelbicken,

en vattenvig som &r en viktig pulsdder genom landskapet.

Akallalinken kommer att berdra kulturreservatet, vilket maste beaktas vid utbyggnaden
i enlighet med giéllande féreskrifter.

Trafikbuller
Riksdagen faststilide 1997 riktvirden for trafikbuller vid bostider. Négra riktvirden for

trafikbuller nere i tunneln finns inte, Man méste efterstriiva att f ner bullernivan sé
I&ngt det #r mojligt genom t ex tyst asfaltbeliiggning och {judabsorberande material i
tunnelviiggarna och dess tak. Vid tunnelmynningarna kommer olika bullerskydd att
anordnas som sk#rmar och bullervallar.

Det gér inte att utesluta att ett visst lagfrekvent fliktbuller kan héras i niromradet och
ddrmed forsimra rekreationsvirdet i dessa omréden da in- och fréntuftsaniéiggningar

byggs.
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Vibrationer
Vibrationer fran trafiken kan fortplanta sig genom olika markmaterial och pé s siitt ge
stomljud i befintliga hus. T denna plan finns ingen ovanliggande bebyggelse.

Luftféroreningar i tunneln

Det saknas fortfarande mycket kunskap kring hufticvaliten i tunnlar och vilka
krav som bér stillas pa tunnelluften. T S5dra Linken far riktvirdet 400 pg/m’
NO,, riknat som medelvirde under en timme, inte 8verstigas pa nagon plats i
tunneln. Luftkvalitén nere i tunneln kan forbittras genom att kapaciteten pé
fran- och tilluft utékas. Trafikverket haller pa att ta fram forslag pa riktvérden
for tunnelluften.

Med fritt fiytande trafik beriiknas medelhalten av kviivedioxid (NO,)i tunneln
under hogtrafik ligga runt 150-300 pg/m® beroende p& om ventilationen
anvinds eller inte. Vid langsamt gdende trafik kommer luftutbytesstationerna
att anviindas och da beriiknas halten ligga p4 300 pg/m?. Dessa haltberiikningar
baseras pd dagens andel av dieselbilar. Om andelen dieselbilar Skar kan
kvivedioxidhalterna komma att ligga pa upp till 500 pg/m’.

Inne i fordonen blir halterna ndgot ligre. Med kviivedioxidhalter upp till 300
ng/m’ underskrids de flesta av de haltniver déir besvér har noterats i studier,
Undantag utgdrs av personer med astma dir det kan finnas en risk fér dkade
besviir om halterna inne i kupén dr dver 200 png/m®, Om andelen dieselbilar
fortsétter att 6ka kan kvivedioxidhalterna komma att medftra risk for negativ
hiillsopdverkan for trafikanterna. Detta kan medfGra att tunneln kan behéva
ventileras dven pd sommaren och att impulsfliktarna kommer att behdva
anvindas for att halla nere kvivedioxidhalterna.

Ett stort antal berfkning av partikelféroreningar i tunneliuften (PM10-halten)
har gjorts med olika tgirder i tunneln. Dessa variera mycket beroende pa
vigbeldggning, hastigheten, dubbdicksanviindning, partikelfilter och
ventilationskapacitet m m. Det beddms som mdjligt att nd ned till PM10-halter
pa som hégst 400 — 500 ;zg/m?’ ar 2020 och 2035. Som riktvirde for tunnlar
brukar 100 — 500 pg/m’ anviindas.

De héga luftfdroreningshalterna som bildas i tunnlarna kommer att ventileras
ut genoin rampmynningarna och ventilationstornen. Utanfér mynningarnas
vigomride ska miljokvalitetsnormerna klars. Den tunnelluft som védras ut via
torn ger en marginell paverkan pd [uftkvalitén i tornens ndromrade. De lufi-
fororeningar som fors ut genom tunnelmynningarna ger ett mycket stérre pa-
verkan pd omgiviingen. Dessa féroreningar kommer direkt ut i markplanet.
Utan ventilation Gverskrids miljkvalitetsnormen for kvivedioxid utanfor ett
flertal av tunnelmynningarna. Med ventilation under htgtrafik, cirka 8 timmar
om dagen, klars normen. Ligre hastighet, fler miljébilar samt betong-
beldggning i stdllet for asfalt dr nagra faktorer som kan forbittra luftkvaliten i
tunneln liksom en hogre kapacitet pa ventilationen. Fér mer utforlig
information hiinvisas till Trafikverket arbetsplan (utstiillelsehandling) MKB
{pérm 3 sid 83 — 93) se dven MKB tunneldelar 201 1-06-13 sid 57 - 65.

Forbifartens paverkan pa utslipp av koldioxid och luftféroreningar

1 huvudscenariot i miljékonsckvensbeskrivningen finns dagens tringselavgifter
kompletterade med en avgift pd Essingeleden. Enligt trafikprognosen kommer
trafikarbetet i linet till &r 2035 6ka med 69 procent jaimfort med idag. Det
innebér tre procent mer trafik dn i nollalternativet, men samtidigt berdknas
koldioxidutslippen bli en procent hdgre i huvudscenariot jimfort med
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nollalternativet. Att skillnaden i utsiépp dr mindre beror pa ldgre utslipp per
fordonsstricka néir trafiken flyter battre och det dr mindre kabildning,

Elektromagnetisk stralning
Vid elnitstationerna nere i tunneln kan elektromagnetisk strdlning férekomma men

beddms inte pverka forbipasserande trafikanter,

Sékerhet/risker i tunnlar |
En motorvigstunnel med Férbifart Stockholms [dngd och dessa trafikméngder
dr unikt, sivil i Sverige som internationellt. Nér det giller olycksrisker i
tunnlar har det i Sverige tidigare antagits att en tunnel och en ytldsning med
motsvarande standard har samma sikerhetsniva. 1 Norge riknar man med 10 -
25 % lidgre olycksrisk &@n for vanlig motorvig. Flest olyckor intrédffar just
utanfdr tunneln, Vid pa- och avfartsramper finns ocksd en 8kad risk fér
olyckor. Trafikverket har tagit fram ett skerhetskoncept fér Forbifarten déie
utrymningsvégar, brandventilation, slickvattenforsorjning, TV-6vervakning
hela dygnet, detektorer for brand, nddtelefoner, nddbelysning, brandsldckare
m m med anvisningar om tillimpningen. Farligt gods kommer att gé i tunneln.
Huvudiunneln mellan Kungenskurva och Hjulsta trafikplats kommer att ha
sprinkler. Avstandet mellan utrymningsvégarna i huvudtunneln blir 100 meter
och i ramptunnlarna 150 meter. De nodstéillda kommer att kunna vistas i
rdddningsrummen dér nddtelefon finns, Man ndr dessa riddningsrum via en
brandsluss. Réddningsrummen i huvudtunneln har forbindelse med béda
tunnelrdren och dr handikappanpassade. Man evakueras frén den tunnel som &r
utan skada.

Enligt den dvergripande riskbeddmningen i MKB:n beriiknas det totalt
forviintade omkomna i tunnlarna ligga inom intervallet 0,85-1,05 per ar, varav
ca 0,72 forvintas vara "vanliga” trafikolyckor som skulle intriffa oavsett om
leden gar i tunnel eller inte.

" BRUNNAR

Principskiss

Stérningar under byggtiden ,
Det dr niirliggande bostadsomraden som i férsta hand kommer att stéras under
byggtiden. Byggsttrningarna handlar framfor allt om:
- stomljud frén tunneldrivning
- buller frdn byggarbeten i ytldge och av transporter
- vibrationer och risk for komfortstérningar frén arbete i tunnel och i marknivé
- péverkan av luftkvaliteten frdn byggarbetsplatsen och transporter.
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Inom denna plan torde byggande av arbetsvégar, betongtunnel och
friskluftintagsbyggnader samt transporter ge stérningar friimst for Hista. Nigra
etableringsomréden #r inplanerade inom denna detaljplan i anslutning till
ventilationsbyggnaderna (se arbetsplanen).

Vid Hista klack byggs en betongtunnel innan bergtunneln tar vid, Ett
etableringsomride forliggs i anslutning till tunnelpéslagen. Transport av
bergmassorna till upplag gors med lastbil liksom transporter av material in till
tunnelbygget. Byggtiden hir har beréiknats till minst fyra &r. Akallaldinken
mdste flyttas under tiden Férbifart Stockholm byggs. Vid Hiista stings delar av
nuvarande Akallaldnken och flyttas 6sterut, vilket innebir att den kommer
nirmate Hista gird. D4 tunneln 4r klar kan Akallalinken flyttas ndrmar
tunneln,

Nollalternativet

Nollalternativet ska beskriva miljéforhdllanden och milj6éns sannolika utveckling om
projektet inte kommer till stand. Det innebér att man forst maste géra en kvalifiserad
definition som majligt av vilken utveckling som &r trolig om inte det planerade projektet
blir av.

Om trafiken utvecklas som hittentills sd kommer Essingeleden och andra huvudgator i
regionen att fa ta en storre trafikmingd om inte Forbifart Stockholim byggs. Man kan
ocksé forvinta sig mer stillastdende trafik och diirmed Skade luftfororeningar, Buller
och olyckor dr andra faktorer som kan dka.

Om Forbifarten inte byggs men motsvarande belopp investeras i andra stora
infrastrukturprojekt kan delar av de uppgifter som Forbifart Stockholm ska 15sa
for regionen dé 16sas 1 dessa alternativ, Exempel pé alternativ som da troligen
provas kan vara Osterleden efler Diagonal Ulvsunda (se viigutredningen). Ett
annat scenario kan vara att kollektivtrafiken byggs ut i mycket storre
utstrickning én idag.

KONSEKVENSER FOR BARN

Under byggtiden kan barns rekeration, rorlighet och lek begrinsas dé etablerings-
omrdden och arbetstunnlar byggs och inkriiktar pa ytliiget. D4 trafikledstunneln ér klar
torde konsekvenserna bli sma. Trafikplatserna kommer att paverka barnens fria rorlighet
jamftrt med idag da ytliget for Forbifarten tar delar av grénomrdet i anspark vid flera
trafikplatser (se respektive detaljplan for trafikplatserna).

MEDVERKANDE
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lantmiterimyndigheten, Rolf Gifvert, trafikkontoret, Niklas Karlsson,
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