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Sammanfatining

Syftet med detaljplanen r att skapa en byggritt for en trafikledstunnel, som ska
ingd 1 Forbifart Stockholm, samt koppla ihop Akallavigen med Hjulstamotet
(Akallaldanken). Planomradet &r beldget 1 Hasta och Akalla inom Stockholms stad
samt sydost om Barkarbyfiltet i Jarfilla kommun. Detaljplanen bygger pa Trafik-
verkets arbetsplan for Forbifart Stockholm, vilken foljer Véiglagen och Miljobal-
ken. Tunneln bestér av tre korfalt i vardera riktningen i separata tunnelrdr och ar
dimensionerad for 90 km/tim och sprangs ut i berget. I tunneln kommer olika tek-
niska system att finnas. En vigforbindelse mellan Hjulstamotet och nuvarande
Akallavigen behover ersitta nuvarande forbindelse till E18. Akallalanken utgor
denna koppling och kommer att gi forbi Hista gard. Vagen far tva korfalt. Rinke-
by-Kista stadsdelsforvaltning har i allt vdsentligt inget att invinda mot det rubrice-
rade samradsunderlaget. Forvaltningens synpunkter beror behovet av ging- och
cykelvigar inom omradet. Forvaltningen forutsétter att behovet av tvarforbindelser
over planomrédet tillgodoses dven for gadende och cyklister under den l&nga bygg-
tiden.

Bilagor:

1.  Planbeskrivning 2011-06-16
2. Genomfdrandebeskrivning 2011-06-16
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Remissbehandling

For utbyte av information och synpunkter har stadsbyggnadskontoret enligt Plan-
och bygglagen (PBL) 5 kap 20 § inbjudit ett fyrtiotal instanser, ddribland Rinkeby-
Kista stadsdelsforvaltning, till samrad om ett av kontoret uppréttat forslag till de-
taljplan for Forbifart Stockholm, tunnel Hésta i stadsdelarna Akalla och Hansta (S-
Dp 2010-00804-54). Synpunkter pa detaljplaneforslaget skulle ha inkommit till
stadsbyggnadskontoret senast den 7 oktober 2011, men nimnden har fatt forléngd
remisstid till den 25 november 2011. Forslag till detaljplaner kommuniceras nor-
malt inom staden mellan stadsbyggnadskontoret och berdrd forvaltning genom s.k.
kontorsremiss. Men mot bakgrund av detta drendes vikt har forvaltningen valt att
ocksa ge stadsdelsndmnden mojlighet att limna synpunkter.

Forbifart Stockholm och dess utformning har tidigare behandlats av Rinkeby-Kista
stadsdelsnimnd i anslutning till yttranden &ver Oversiktsplan — Samradsunderlag
(januari 2009), Forbifart Stockholm — Plansamrad (oktober 2009) samt Forbifart
Stockholm — arbetsplan fran Vagverket (november 2009).

Forslaget till detaljplan (S-Dp 2010-00804-54)

Syftet med detaljplanen dr att skapa en byggritt for en trafikledstunnel, som ska
ingd i Forbifart Stockholm, samt koppla ihop Akallavigen med Hjulstamotet
(Akallaldnken). Trafikleden ska binda thop Stockholms sddra delar med de norra
och dirmed minska restider for boende och foretag 1 regionen. Leden ger ocksa
forutséttningar for en utveckling med stark tillvéaxt i regionen. Planomrédet ér be-
laget 1 Hésta och Akalla inom Stockholms stad samt sydost om Barkarbyfiltet 1
Jéarfilla kommun. Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart
Stockholm, vilken f6ljer Viglagen och Miljobalken.

Tunneln bestér av tre korfalt 1 vardera riktningen 1 separata tunnelror och ar di-
mensionerad for 90 km/tim och springs ut i berget. I tunneln kommer olika tek-
niska system att finnas t.ex. va-anldggningar, dagvattenmagasin med rening, bul-
lerskydd, rokgasevakuering, friskluftintag samt evakueringsvidg mellan tunnelrd-
ren vid olycka. Ramptunnlarna kommer vid anslutningen till trafikplatserna att
utgoras av betongtunnlar. En betongtunnel for huvudtunneln kommer att byggas
strax véster om Hésta gard och ansluts till Hjulstamotet och bergtunneln. Marken
ovanfor betongtunneln ska anpassas till befintlig natur sa 1dngt majligt.

En végforbindelse mellan Hjulstamotet och nuvarande Akallavigen behdver ersét-
ta nuvarande forbindelse till E18. Akallalanken utgdér denna koppling och kommer
att ga forbi Hésta gird. Végen fér tva korfdlt. Akallalinken berdknas ar 2035 fa
cirka 3 000 fordon per dygn. Akallavidgen har nu (ar 2011) cirka 16 000 fordon per
dygn. Den berdknade trafikméingden pé forbifarten i detta avsnitt kan for ar 2035
anges till cirka 140 000 fordon per dygn. Forbifarten kommer ge mgjligheter for
ny busstrafik i relationer som idag inte &r séirskilt bra ur ett kollektivtrafikperspek-
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tiv. Den beréknas trots det fa en mattlig andel kollektivtrafikresenérer, eftersom
nuvarande spartrafik gar snabbt genom Stockholm.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande kan antas medfo-
ra sddan betydande miljopaverkan enligt PBL och Miljobalken att en miljokonsk-
vensbeskrivning (MKB) behover goras. Efter samrad med lénsstyrelsen och be-
rorda grannkommuner avgransas denna till foljande: kollektivtrafikeringen pa le-
den och omledningsvignit, tunnelsdkerhet samt forbifartens totala paverkan pa
resvanor och trafikrorelser i hela stockholmsregionen, och dédrmed luftforore-
ningshalter och utsldpp av koldioxid regionalt. Planens MKB ér ett utdrag ur den
MKB som Trafikverket tagit fram till arbetsplanen for projektet.

For en ndrmare beskrivning av planforslaget hianvisas till bilagda handlingar.

Férvaltningens synpunkter

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning har 1 allt vésentligt inget att invinda mot det
rubricerade samrddsunderlaget. Forvaltningens synpunkter beror behovet av gdng-
och cykelvégar (gc-viagar) inom omradet.

Forvaltningen saknar 1 underlaget en tydlig redovisning av hur de nuvarande gc-
vigar som passerar Akallaldnken inom planomradet dr avsedda att erséttas. En
cykelplan for Jarva ar under slutjustering. I denna ingér investeringar om cirka 23
mnkr under de ndrmsta dren for upprustning av befintliga cykelleder samt anlidgg-
ning av nya cykelleder. Dessa cykelleder ska ingd 1 den samlade cykelplanen for
hela staden, som &r under utarbetande nu under hdsten 2011. Viktiga delar i denna
plan rér behovet av sammanhéngande interkommunala cykelleder. Tre gc-végar
passerar nu Akallaldnken inom det aktuella planomradet; 1) 300 meter norr om
Hjulstakorset, 2) 1 hdjd med Hésta gard, 3) véaster om Drumsdgatan 100 meter norr
om dess anslutning till Akallaldnken. Alla tre gc-vigarna torde komma att ingd i
det planerade interkommunala cykelvignatet till Jarfalla kommun. I det redovisa-
de utdraget ur baskartan, som ingér i samrddsunderlaget, dr det framforallt otydligt
om den nuvarande gc-védgen (nr 1 ovan) dr inplanerad. Den har en strickning mel-
lan Barkarby torg och via passage pa bro dver Akallalédnken till den vistra delen
av Granholmstoppen. Den befintliga gc-bron 6ver Akallalanken saknas i1 kartmate-
rialet och har inte ersatts av ndgon annan vég/passage!

Forvaltningen forutsétter att dessa aspekter beaktas och fortydligas i det slutliga
planforslaget. Vidare forutsétter forvaltningen att behovet av tvarforbindelser 6ver
planomrédet tillgodoses dven for gadende och cyklister under den l&nga byggtiden.
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